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AVISO LECAL

El presente informe no constituye unas Cuentas Intermedias en el sentido de la NIC 34. La informacién financiera del primer trimestre (T1) que se
incluye en el presente informe refleja el impacto del brote de COVID-19, principalmente en la segunda mitad de marzo. No obstante, en este
momento, habida cuenta de la incertidumbre respecto al ritmo y magnitud de recuperacién de la actividad, no es posible predecir cémo influird la
crisis sanitaria en los estados financieros de 2020 del Grupo Ferrovial, sobre todo en relacién con los test de deterioro de activos, el valor razonable
de las actividades discontinuadas o las provisiones por contratos onerosos. Ferrovial sequird vigilando de cerca las condiciones comerciales y las
futuras pruebas sobre los impactos econdémicos de cardcter mds general.

Este informe puede contener afirmaciones a futuro sobre la sociedad. Dichas afirmaciones se basan en las estimaciones y previsiones financieras,
asi como en los supuestos subyacentes a las mismas, los informes sobre planes, objetivos y expectativas, que remiten, entre otras cosas, a
estimaciones sobre el futuro crecimiento de las diferentes lineas de negocio y la actividad internacional, la cuota de mercado, los resultados
financieros y otros aspectos relativos a la actividad y situacién de la sociedad. Dichas afirmaciones a futuro no constituyen, por su naturaleza,
ninguna garantia sobre el futuro rendimiento, puesto que estdn sujetas a riesgos e incertidumbres, y otros factores importantes que podrian
provocar hechos o resultados diferentes de los expresados en dichas afirmaciones a futuro. Salvo de conformidad con sus obligaciones juridicas o
reglamentarias, la sociedad no se compromete a actualizar ni revisar ninguna afirmacién a futuro para reflejar cambios en acontecimientos,
condiciones ni circunstancias en los que se base cualquier afirmacion.

El presente informe podria incluir informacién financiera que puede no haberse sometido a auditoria, revisién ni verificacién por una empresa
independiente. La informacién incluida en el presente deberia considerarse, por lo tanto, de manera conjunta y en combinacién con el resto de la

informacién publicamente disponible sobre la sociedad en su conjunto.

Este informe y la informacién en él contenida, no debe interpretarse como una oferta de compra, venta o canje, o una solicitud de una oferta de
compra, venta o canje de valores, o una recomendacién o asesoramiento sobre ningdn valor.
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Ferrovial - Resultados enero - junio 2020

IMPACTO COVID-19

Los resultados del 1S 2020 se han visto afectados por la pandemia
del COVID-19. Una pandemia global que ha tenido un impacto sin
precedentes y ha provocado que los gobiernos de todo el mundo hayan
tenido que tomar medidas para reducir el contacto social. Como
consecuencia, el crecimiento econémico se ha paralizado vy las
perspectivas de recuperacién soninciertas.

Ante la situacién provocada por el COVID-19, Ferrovial esta
adoptando todas las medidas necesarias para proteger la salud y
la seguridad de sus empleados y clientes como maxima prioridad.

Ferrovial estd centrado en proteger su liquidez y su posicién
financiera para enfrentar la situacién econémica actual. En junio
de 2020, la liquidez a nivel de ex-proyectos de infraestructuras
alcanzaba un record de 7.508 millones de euros, incluidas las lineas de
liquidez disponibles por valor de 695 millones de euros. La posicién neta
de caja ex-infraestructuras se sitda en 1.668 millones de euros al cierre
de junio de 2020 (incluyendo actividades discontinuadas). En 1S 2020,
Ferrovial adoptd varias medidas para reforzar la posicién financiera:

El 14 de mayo de 2020, Ferrovial llevé a cabo la emisién de 650
millones de euros de bonos corporativos a 6 afios, con un cupén del
1,382%. El 24 de junio de 2020, se suscribieron 129,9 millones de
euros adicionales del bono.

Se retiraron aproximadamente 645 millones de euros de lineas de
crédito renovables sindicadas, asi como 510 millones de euros en
nuevas lineas de crédito.

Pandemic Emergency Purchase Programme (PEPP) del BCE: 575
millones de euros se emitieron a través del programa de emision ECP,
con un tipo medio del -0,10% y vencimientos de entre 6 y 12 meses.

Ferrovial estd firmemente comprometido a apoyar a la
Comunidad en para enfrenar la pandemia actual. Ferrovial ha
creado el fondo “Ferrovial juntos COVID-19” para financieramente
contribuir a hacer frente al impacto de la crisis sanitaria, facilitando
material sanitario y equipamiento médico, investigando soluciones
farmacoldgicas o vacunas y respaldando a los grupos vulnerables y
aquellos en riesgo de exclusién a consecuencia del COVID-19.

A nivel operativo, la pandemia del COVID-19 empez6 a afectar a
las actividades de Ferrovial en la Gltima parte de marzo y continué
con mayor incidencia en el 2T 2020.

En Autopistas, los niveles de tréfico alcanzaron su punto mds bajo a
principios de abril, y se han incrementado desde entonces a medida
que las restricciones disminuyen y la reapertura de la economia
avanza. El tréfico de las Managed Lanes en Texas se recuperd
gradualmente hasta mediados de junio, cuando un nuevo repunte de
casos de coronavirus en Texas retrasé los planes posteriores para la
reapertura y aumenté el nimero de conductores que decidid
quedarse en casa.

- 407 ETR: -44,9% en 15 2020.

- Managed Lanes Texas: NTE -29,0%, LB] -321%
y NTE35W -17,5% en 1S 2020.

Estos activos gozan de una posicién financiera sélida, asi como de
liquidez suficiente para cubrir sus obligaciones de servicio de la deuda
en2020.

En Aeropuertos, el trafico estuvo muy impactado por el COVID-19 en
152020:

- Heathrow: El trdfico de pasajeros descendié un -60,2% en 1S
2020, tras la reduccién de vuelos a una serie de paises debido a los
brotes de COVID-19 y el cierre de fronteras. Heathrow cuenta con
una tesorerfa y lineas de crédito comprometidas por valor de 2.700
millones de libras, suponiendo una liquidez suficiente para atender
todas las necesidades futuras por lo menos hasta junio de 2021,
incluso en un escenario en el que no se abtengan ingresos. EL 8 de
julio, los bonistas de Heathrow Finance aprobaron una dispensa
(waiver) del ICR para el 31 de diciembre, y una enmienda sobre los

covenants del RAR de 95% vy 93.5% para 2020 y 2021,
respectivamente.

- AGS también ha experimentado una caida significativa en los
niveles de trdfico (-65,7% en 1S 2020) debido al COVID-19 y la
quiebra de Flybe. EL 15 de junio, AGS acordé una dispensa (waiver)
sobre el cumplimiento de los covenants financieros (ratio de
apalancamientoy DSCR) para junio y diciembre 2020. El saldo total
de tesoreria ascendia a 43 millones de libras a 30 de junio de 2020.

Construccién: el impacto del COVID-19 se ha repartido por las
diferentes regiones, con Estados Unidos y Polonia manteniendo el
nivel de produccién, mientras que Espafia y Sudamérica fueron las
mas afectadas por los paros temporales, los retrasos, costes de
aceleracién y material sanitario y de seguridad adicional. El impacto
del COVID-19 en el RE fue de -44 millones de euros a junio de 2020.

Servicios: el impacto del COVID-19 se notd especialmente durante
los meses de confinamiento. La actividad comercial mds afectada fue
la de servicios de mantenimiento y las relacionados con el transporte
y las infraestructuras en Espafia debido a las restricciones de la
movilidad. La repercusién del COVID-19 en el resultado bruto de
explotacién supuso una pérdida de —72 millones de euros a junio de
2020.

MEDIDAS DE ATENUACION

Ferrovial se estd adaptando ala situacién actual de pandemia con varias
medidas de reduccién de opex, restructuracion y revisién del capex:

Ferrovial continlia con su programa de reduccién de costes, tal y
como anuncié en la presentacién estratégica de “Horizon 24”. El
nuevo modelo operativo facilitard una reduccién de costes por valor
de 50 millones de euros al afo a partir de 2021 y una reduccién de
costes de 25 millones de euros en 2020. En el marco de este plan se
contabilizaron 39 millones de euros de provisiones en 1T 2020.

Autopistas: todas las autopistas han realizado una revision de sus
planes de opex y capex. En términos de opex, se han ajustado los
costes de mantenimiento y cobro y se han reducido los programas de
publicidad y marketing, al mismo tiempo que se mantienen los niveles
de calidady seguridad. Todos los planes de capex no esenciales se han
retrasado.

Aeropuertos: Heathrow y AGS han tomado medidas con el propésito
de mitigar el impacto tanto en la cuenta de resultados como en los
niveles de liquidez. En términos de opex, estas medidas incluyen
redisefar la estructura de la organizacién, reducir la remuneracion de
empleados, renegociar contratos con proveedores, utilizar el
esquema de bajas temporales del gobierno y eliminar todos los costes
no esenciales, junto con la reduccién del capex. En 2020, Heathrow
espera reducir el opex en al menos 300 millones de libras y el capex
en mds de 650 millones de libras. En este sentido, Heathrow ha
registrado una provisién por 37 millones de libras en relacién con su
reestructuracion organizativa para simplificar operaciones y reducir
costes, junto con un impacto por la cancelacién o retraso de ciertos
proyectos de inversién de 85 millones de libras. AGS ha tomado
medidas para reducir opex en 27 millones de libras y capex en 23
millones de libras en 2020, ademds han registrado una provisién de
reestructuracién de 2 millones de libras.

Construccién: Las medidas para reducir el impacto incluyen una
reduccién de costes, asi como la presentacion de reclamaciones de
compensacién por el impacto que pueda generar en el retraso y/o en
el coste de ejecucion de los proyectos en el caso de aquellos contratos
cubiertos por cldusulas de fuerza mayor o similares.

Servicios: La sociedad recurrird a las medidas de flexibilizacidn
proporcionadas por los diversos gobiernos, incluyendo despidos
temporales, aplazamientos en el pago de impuestos y aprovechar el
anticipo de cobros de clientes publicos.



En relacién con lo anterior y para consultar mds informacién sobre los
impactos del COVID-19, véase la nota 2 (Impacto del COVID-19) de los
Estados Financieros Consolidados Intermedios de junio de 2020.

1S 2020 RESULTADO CONSOLIDADO (SERVICIOS COMO
ACTIVIDAD DISCONTINUADA)

Las ventas se situaron en 2.914 millones de euros (+12,2%
comparable) apoyadas en un aumento de las ventas de Construccion
(+15,2% comparable), compensado en parte por un descenso de la
aportacién de Autopistas (-13,4% comparable).

RBE: 128 millones de euros (-118 millones de euros en 1S 2019,
impactado por la provision de -345 millones de euros dotada en
Construccion en 1T 2019). EL RBE estd impactado por la provisién de
-39 millones de euros relativa al plan de restructuracién de la sociedad
en el marco de las iniciativas recogidas en nuestro plan “Horizon 24”.

DIVIDENDOS DE LOS PRINCIPALES ACTIVOS

El total de dividendos de los proyectos recibidos por Ferrovial
alcanzaron 133 millones de euros en 1S 2020 (frente a 244 millones
de euros de 1S 2019), repartidos principalmente en 1T 2020.

407 ETR: reparto de 312,5 millones de délares canadienses en
1T 2019 (89 millones de euros correspondientes a la participacién de
FER) y no hubo pago de dividendos en 2T 2020. EL Consejo de la 407
ETR seguird monitorizando la situacién actual de la pandemia y
analizard cualquier posible reparto de dividendos a los accionistas,
segln corresponda.

Heathrow repartié de 100 millones de libras en 1T 2020. Los
dividendos correspondientes a Ferrovial ascendieron a 29 millones de
euros. En 2T 2020, Heathrow no distribuyé dividendos. No se esperan
dividendos de Heathrow durante el periodo de la dispensa (2020-
2021) o hasta que el RAR se sitde por debajo de 87.5%.

Resto Autopistas: 8 millones de euros (5 millones de euros en 1S
2019).

Servicios: 6 millones de euros de dividendos de proyectos (23
millones de euros en 1S 2019).

VENTA DE BROADSPECTRUM

Tras el acuerdo alcanzado entre Ferrovial y Ventia Services Group para
la venta de Broadspectrum en diciembre de 2019, el 30 de junio,
Ferrovial concluyé la venta de Broadspectrum a Ventia Services Group,
tras la aprobacién de la operacién por los reguladores y las autoridades
de la competencia. El precio de la operacién (acciones y préstamos de
accionistas) ascendié a 465 millones de délares australianos
(aproximadamente 288 millones de euros, incluyendo costes de
transaccién). Esta cifra no incluye la participacién de Ferrovial del 50%
en TW Power Services, que fue adquirida por otro socio de esta sociedad,
Worley, en lugar de Ventia, por 20 millones de délares australianos
(aproximadamente 12 millones de euros) en julio y, por lo tanto, no se
incluye en la informacion financiera del 1S 2020.

VENTA DE PARTICIPACION EN BUDIMEX

En junio de 2020, Ferrovial vendié una participacion en Budimex (5%),
sin impacto en la cuenta de resultados, puesto que mantiene una
participacion mayoritaria (50,01%). Elimpacto en el flujo de caja fue de
+58 millones de euros en 1S 2020.

RESULTADQOS DIVISIONALES

Autopistas: la evolucién del tréfico ha sido negativa de forma
generalizada a causa de la pandemia del COVID-19. Elimpacto ha sido
mas notorio en los vehiculos ligeros. En este contexto, las ventas
descendieron un -13,4% (comparable) y el RBE un -18,1% (comparable)
situandose en 152 millones de euros. El trdfico de la 407 ETR aumentd
hasta febrero un +1,1% pero desde mediados de marzo, el
confinamiento y las medidas adoptadas por la Provincia de Ontario para
frenar la propagacién del COVID-19, tuvieron enorme repercusion en el
tréfico, que descendié un -44,9% en 1S 2020. Las Managed Lanes (MLs)
mostraron un crecimiento de trdfico interanual en eneroy febrero, pero

el COVID-19 afecté de manera significativa a su evolucién a partir de
marzo. En las ML, el trdfico de pesados mostré una mayor resiliencia,
NTE35W registré crecimiento del trdfico pesado y NTE & LBJ tuvo
descensos inferiores al -13% en 1S 2020. Todas las autopistas sufrieron
la mayor caida de trdfico en abril, pero se han recuperado desde
entonces a diferente ritmo.

Aeropuertos: El nimero de pasajeros de Heathrow descendid un
-60,2% en 1S 2020; las ventas cayeron un -51,3% y el RBE ajustado un
-75,5% en Heathrow SP. En AGS, el trafico disminuyd un -65,7% con las
ventas cayendo un -58,9% vy el RBE un -114.2%.

Construccién: ventas (+15,2% comparable), con el 88% de la
contribucién internacional. ELRE se situé en - 6 millones de euros frente
a -346 millones de euros de 1S 2019 cuando se vio afectado por la
provision registrada en 1T 2019 correspondiente a tres contratos en los
EE. UU. El margen de RE fue de un -0,2% en 1S 2020, debido a los
sobrecostes relacionados con el COVID-19 (impacto estimado en -44
millones de euros) mientras se mantenia el nivel de produccién. La
cartera se situé en 11.371 millones de euros (+1,7% comparable), sin
incluir contratos preadjudicados por un importe aproximado de 900
millones de euros.

Servicios (actividad discontinuada): El resultado neto de actividades
discontinuadas se situé en -59 millones de euros, incluyendo el resultado
negativo registrado por la venta de Broadspectrum por -64 millones de
euros, fundamentalmente debido la reclasificacién a la cuenta de
resultados de los importes acumulados en patrimonio correspondientes
a diferencias de conversién neto de coberturas segin la NIC 21.
Adicionalmente, y derivado del ejercicio de estimacion del valor
razonable realizado en el cierre de estos resultados financieros, se ha
registrado un deterioro en Amey por -44 millones de euros, mientras que
el negocio de Servicios Espana, por su parte, ha registrado un resultado
positivo de 49 millones de euros (sin amortizacién de acuerdo a laNIIF 5).
Ferrovial continuard monitorizando de cerca el impacto de la evoluciéon
del COVID-19 en el valor razonable de actividades discontinuadas, a
medida que se obtenga una mayor evidencia sobre el impacto de la
pandemia en estas actividades.

POSICION FINANCIERA

1.668 millones de euros de caja ex-infra (incluyendo actividades
discontinuadas). La deuda neta infra se situd en 4.531 millones de euros
(4.588 millones de euros en diciembre 2019). La deuda neta
consolidada alcanzé 2.863 millones de euros (2.957 millones de euros
en diciembre 2019).

CUENTA DE RESULTADOS
(Millones de euros) JUN-20 JUN-19
VENTAS 2914 2.603
Provisién de Construccién*® -345
RBE 128 -118
Amortizacién de inmovilizado -96 -74
Deterioros y enajenacion de inmovilizado 0 -21
RE** 32 -213
RESULTADO FINANCIERO -120 -101
Puesta en equivalencia -226 76
BAI -315 -238
Impuesto sobre beneficios 2 51
RDO ACTIVIDADES CONTINUADAS -313 -187
RDO NETO ACTIVIDADES DISCONTINUADAS -59 137
RDO CONSOLIDADO -373 -50
Rdo. atribuido a socios externos -7 44
RESULTADO DEL EJERCICIO -379 -6

(*) En relacion con la provision dotada en 1T 2019 para tres contratos en EE.UU. (**) RE
después de deterioro y enajenacién de inmovilizado.

RBE CONSOLIDADO
(Millones de euros) JUN-20 JUN-19 VAR. COMPARABLE
Autopistas 152 207 -26,4% -18,1%
Aeropuertos -8 -8 -8,4% 16,9%
Construccion 41 -317 112,9% 112,9%
Otros =57, -1 n.a. n.a.
Total RBE 128 -118 n.a. n.a.



RBE PROPORCIONAL EVOLUCION DEL TRAFICO

(Millones de euros) JUN-20 JUN-19 COMPARABLE

Autopistas 224 321 -30,3%

Aeropuertos 53 273 -80,7%

Construccién Ex Provision 41 29 40,5%

Otros -23 -14 -61,9% -17,5%

Total RBE 294 608 -51,7% -29 0%
Cifras comparables e -32,1%

-44,9%
POSICION NETA DE TESORERIA ~60.2% 5 79,
’

(Millones de euros) JUN-20 DIC-19 ETR407(km  NTE35W* NTE* LBJ* Heathrow AGS

PNT ex-proyectos infraestructura 1.668 1.631 recorridos D00}

PNT proyectos infraestructura -4.531 -4.588

Autopistas -4.200 -4.220
Resto 331 2368 *Transacciones

Posicién neta de tesoreria total -2.863 -2.957
NCP: Posicién neta de tesorerfa. Incluye actividades discontinuadas
Autopistas
€mn; Comparable % (RBE)

Ventas 227 -13,4% Ventas 64% 7% 3%
RBE 152 -18,1% _
EE.UU. mESPANA PORTUGAL MATRICES
407 ETR (43,23%, puesta en equivalencia)
CoVID-19 Trafico mensual (VKTs)
o L L. Ene-Feb Marzo Abril Mayo Junio
La pandemia junto con la contraccién econémica resultante, se esperan )
que continden teniendo un impacto en la demanda de viajes por +L1%
carretera en GTA (Great Toronto Area), aunque en 407 ETR se han
observado ligeras mejoras pero constantes volumen de trdfico, a medida
que Ontario ha reducido las restricciones y las empresas vuelven a abrir. -39,4% _578%
iy ' ~73.79

A pesar de los menores ingresos, 407 ETR continda manteniendo -80,4% 73,7%
suficiente liquidez para satisfacer todas sus obligaciones financieras P&L
durante 2020y 2021 incluso ante escenarios de estres. El Management
contindia analizando el alcance delimpacto financiero de COVID-19, que (Millones de délares canadienses) JUN-20 JUN-19 VAR.
padria ser significativo dependiendo del alcance y la duracién de la Ventas 47 700 -40,3%
pandemia. Si bien la duracién y el alcance de la pandemia siguen siendo RBE 332 610 -45,6%
desconocidos, el Management no cree que tendrd un impacto a largo margen RBE 79,6% 87.2%

plazo en la condicién financiera de 407 ETR. Ademas, 407 ETR también
estd revisando posibles reducciones a opex y capex.

TRAFICO
JUN-20 JUN-19 VAR.
Longitud media (km) 20,48 21,34 -4,0%
Trafico/trayecto (mn) 34,25 59,71 -42,6%
VKTs (mn) 701,53 1.273,84 -44,9%
Ingreso medio por trayecto (CAD) 12,02 11,64 3,3%

VKT (Vehicle kilometres travelled)

En 1S 2020, los km recorridos (VKTs) cayeron un -44,9%
principalmente a causa de la reduccién del tréfico por las medidas
adoptadas por Ontario para combatir la propagacién del COVID-19, lo
que provoco el cierre de colegios y empresas no esenciales, el aumento
del trabajo desde casay la necesidad de que la poblacién permaneciese
en casa. El 24 de junio, la zona de GTA comenzé gradualmente el
cambio a fase 2, aunque el Estado de Alarma se ha extendido hasta el
29 de julio. EL 24 de julio, las regiones del GTA, excluyendo Toronto y
Peel, pasaron a fase 3.

Conforme Ontario ha continuado con el proceso de reapertura de
empresas y la reduccién de las restricciones, 407 ETR ha ido mejorando
gradualmente los niveles de trafico durante la Gltima parte del 2T 2020.
Elincremento de estos niveles de trdfico son resultado de la reapertura
gradual de las empresas, actividades en exteriores y espacios publicos en
Ontario.

Resultados para el 100% de 407 ETR
Desglose de ingresos

Ingresos de peajes (92% del total): -41,4% hasta 384 millones de
délares canadienses, a causa principalmente del descenso del trdfico
provocado por elimpacto del COVID-19, que se vio contrarrestado por
elincremento de las tarifas desde el 1 de febrero de 2020. Elingreso
medio por viaje aumentd +3,3% respecto a 1S 2019.

Ingresos de Cuota (8% del total) 34 millones de délares canadienses
(-25,3%), debido a la suspension temporal de los cargos por cuotas
abonadas fuera de plazo y las cuotas de cumplimiento de los nuevos
avisos de denegacién de matriculas destinados a paliar la repercusion
econémica de la pandemia en los clientes, junto con un descenso de
los gastos de comision de cuentas debido a un descenso de los
volimenes de vigjes y la suspensién de pagos de alquiler de
transpondedores en mayo.

OPEX -4,7% debido a un descenso de costes de operaciones de clientes
derivado de comisiones bancarias y costes de facturacién y una menor
provision para cuentas dudosas, unido a un descenso de los costes de las
operaciones de la carretera por la reclasificacion de determinados costes
de mantenimiento durante el invierto como gastos de amortizacién.
Estos descensos se compensaron con mayores gastos generales y
administrativos por el aumento de los donativos a organizaciones
benéficas en relacién con el COVID-19 por parte de 407 ETR y mayores



costes operativos debido al aumento de costes de seguridad y
consultoria para la planificacién de recursos de la empresa (ERP).

RBE -45,6%, a causa del descenso del tréficoy los ingresos debido a la
pandemia del COVID-19, parcialmente compensado por el descenso del
opex. EL margen RBE fue del 79,6% frente al 87,2% de 1S 2019.

En 2T 2020 no se repartieron dividendos. El Consejo de la 407 ETR
seguird monitorizando la situacién actual de la pandemia y analizard
cualquier posible reparto de dividendos a los accionistas, segun
corresponda.

En 1T 2020, 407 ETR repartié dividendos por importe de 312,5
millones de délares canadienses, +25% frente al 1T 2019. En 1S
2020, los dividendos que correspondieron a Ferrovial ascendieron a 89
millones de euros.

Deuda neta a cierre de junio: 8.156 millones de délares canadienses
(coste medio 3,79%). Un 54% de la deuda tiene un vencimiento superior
a 15 afios. Los préximos vencimientos de bonos son 16 millones de
délares canadienses este afo, 17 millones de délares canadienses en
2021y 318 millones de délares canadienses en 2022.

El 4 de marzo, 407 ETR emitié 700 millones de ddlares canadienses de
Senior Notes al 2,84%, Series 20-Al, con vencimiento marzo de 2050.

El 14 de mayo, 407 ETR emitié 750 millones de délares canadienses en
Medium-Term Notes:
Senior Notes al 1,80% por valor de 350 millones de délares
canadienses, Series 20-A2, con vencimiento en mayo de 2025.
Senior Notes al 2,59% por valor de 400 millones de délares
canadienses, Series 20-A3, con vencimiento en mayo de 2032.

Ademds, 407 ETR anuncié el pago anticipado de:
Senior Medium-Term Notes por importe de 400 millones de délares
canadienses, Serie 10-A3, con vencimiento en mayo de 2021.
Bonos Senior por importe de 208 millones de délares canadienses,
Serie 99-A5, con vencimiento en diciembre de 2021.

Calificacién crediticia

S&P: “A” (Deuda Senior), “A-“ (Deuda Junior) y “BBB” (Deuda
subordinada) con perspectiva estable, publicado el 15 de mayo 2020.

DBRS: “A” (Deuda Senior), “A low” (Deuda Junior) y “BBB” (Deuda
subordinada) con perspectiva estable, publicado el 12 de diciembre de
2019. EL 22 de mayo de 2020, DBRS asigné calificaciones “A” a las
nuevas emisiones de 407 ETR.

Vencimientos de los bonos
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Tarifas

El 31 de diciembre de 2019, 407 ETR anuncié un incremento de las
tarifas, junto con la introduccién de las tarifas estacionales, que
comenzaron a aplicarse el 1 de febrero de 2020. Dado el impacto de la
pandemia del COVID-19, 407 ETR seguird aplicando las tarifas actuales,
vigentes desde el 1 de febrero de 2020, y pospondrd las tarifas
estacionales anunciadas en diciembre de 2019.

Para mas informacién sobre los resultados de la autopista 407
ETR, consulte aqui el informe MD&A.

MANAGED LANES TEXAS (EE.UU.)

Las Managed Lanes (MLs) mostraron un crecimiento de tréfico interanual
sostenido en enero y febrero, pero el COVID-19 afecté sustancialmente
a su evolucion desde marzo, porque los conductores optaron por
quedarse en casa. El tréfico alcanzd su punto de descenso mdaximo a
principios de abril, tras las érdenes de quedarse en casa y el cierre de los
colegios. A partir del 1 de mayo, Texas comenzd a levantar las
restricciones por fases, lo que permitié la reapertura de negocios con
capacidad limitada y aplicando determinados procedimientos de
sequridad. El condado de Dallas prorrogé la orden de quedarse en casa
hasta el 15 de mayo, pese a la orden de dmbito estatal El tréfico de las
MLs en Texas se recuperé gradualmente hasta mediados de junio,
cuando un nuevo repunte de casos de coronavirus en Texas retraso los
planes posteriores para la reapertura y aumenté el ndmero de
conductores que decidié quedarse en casa. En las ML, el trdfico de
pesados mostré una mayor resiliencia, NTE35W registré crecimiento del
tréfico pesadoy NTE & LBJ tuvo descensos inferiores al -13%.

Aunque las tarifas de las ML Texas se ajustan de forma dindmica con el
trdfico, se aplica un conjunto de tarifas minimas segdn la hora del dia
que son predefinidos por el operador. La caida de los tréficos de las MLs
ha estado parcialmente compensado por la evolucién positiva en las
tarifas y la mayor proporcién de vehiculos pesados.

NTE 1-2 (63,0%, consolidacién global)

En 1S 2020, el tréfico se redujo un 29,0%. el crecimiento en eneroy
febrero (+6,5% acumulado) se contrarrestd después con la caida del
trafico por el COVID-19. Los conductores eligieron quedarse en casa
después del brote de COVID-19, provocando que la demanda de la NTE
disminuyese sustancialmente, y sin tréfico enlas General Furpose Lanes.

JUN-20 JUN-19 VAR.
Transacciones (mn) 12 17 -29,0%
Ventas (USD mn) 58 74 -21,0%
RBE (USD mn) 49 o4 -22,8%
margen RBE 84,3% 86,2%

La tarifa media por transaccién en 1S 2020 alcanz6 los 4,9 délares
frente alos 4,4 délares de 1S 2019 (+11,2%).

Ventas ascendié a 58 millones de délares (-21,0% frente al 1S 2019)
debido a las medidas de confinamiento por la pandemia del COVID-19.

RBE ascendié a 49 millones de délares (-22,8% vs. 1S 2019). ELmargen
RBE fue del 84,3% (-193 puntos bésicos respecto a 1S 2019).

EVOLUCION TRIMESTRAL RBE DE NTE
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La deuda neta de NTE a junio 2020 alcanzé los 1.211 millones de
délares (1.234 millones en diciembre de 2019), con un coste medio de
3,71%.

Calificacién crediticia

PAB Bonds
Moody’s Baa2 Baa2
FITCH BBB


https://ferrovial365-my.sharepoint.com/:b:/g/personal/c064p_ferrovial_com/EfkoDhhO0jFJmtvMFMbLPQkBCs8T_vvMG7DpJTpjITO8VA?e=ux3PgA

LBJ (54,6%, consolidacién global)

El tréfico se redujo en un -32,1% en 1S 2020, con una reduccién en el
tréfico desde marzo con el impacto del COVID-19, compensando el
fuerte crecimiento en enero y febrero (+11,6% agregado). LBJ, al igual
que NTE, experimenté una disminucién similar en la demanda. La
construccion del proyecto 635E continué durante la pandemia, que
introducird una ML en cada direccién a lo largo de 10 millas desde el este
deLBJ.

JUN-20 JUN-19 VAR.
Transacciones (mn) 15 23 -32,1%
Ventas (USD mn) 51 72 -28,9%
RBE (USD mn) 41 60 -32,3%
margen RBE 78,9% 82,9%

Latarifa media por transaccién en 152020 alcanzé 3,3 délares frente
alos 3,1 délares de 1S 2019 (+4,3%).

Las ventas alcanzaron 51 millones de ddlares (-28,9% vs. 1S 2019)
debido a mayores tarifas, compensadas por el descenso del tréfico
debido a la situacién del COVID-19.

El RBE ascendié a 41 millones de délares estadounidenses (-32,3%
frente a 1S 2019), con un margen RBE del 78,9% (-400 puntos bdsicos
frente al 1S 2019).

EVOLUCION TRIMESTRAL RBE DE LBJ
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La deuda neta de LBJ a junio 2020 alcanzé los 1.411 millones de
ddlares (1.407 millones en diciembre 2019), con un coste medio del
5,36%.

Calificacién crediticia

PAB TIFIA
Moody’s Baa3 Baa3
FITCH BBB- BBB-

NTE 35W (53,7%, consolidacién global)

El trafico de la NTE 35W disminuyé un -17,5% en 1S 2020. El trafico
provocado por el COVID-19 estuvo parcialmente compensado por el
periodo de ramp-up, siendo la NTE 35W la ML que ha tenido el menor
descenso de trafico de las tres MLs en Texas.

Evolucién Trimestral JUN-20 JUN-19 VAR.
Transacciones (mn) 13 15 -17,5%
Ventas (USD mn) 43 39 9,3%
RBE (USD mn) 35 31 14,7%
margen RBE 82,8% 78,9%

La tarifa media por transacciéon en 1S 2020 alcanzé los 3,4 délares
frente alos 2,5 délares del mismo periodo de 2019 (+33,3%), impactado
positivamente por la mayor proporcién de vehiculos pesados
(multiplicador de tarifa de ligeros 2x - 5x).

Ventas alcanzaron 43 millones de délares (+9,3% respecto a 1S 2019)
debido a mayores tarifas, compensadas en parte por las medidas de
confinamiento debido a la pandemia del COVID-19.

RBE ascendi6 a 35 millones de délares (+14,7% frente al 1S 2019), con
un margen RBE del 82,8% (-389 puntos bdsicos frente al 1S 2019).

EVOLUCION TRIMESTRAL RBE DE NTE 35W
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Ladeuda neta de NTE 35W ajunio de 2020 alcanzé 858 millones de
délares, a un coste medio de 4,48% (incluyendo el segmento NTE 30).
Calificacién crediticia

PAB TIFIA
Moody’s Baa3 Baa3
FITCH BBB- BBB-

NTE 3C (53,7%, consolidacién global)

Desarrollo, disefio, construccion y operacion del Segmento 3C:

Construccién de 2 managed lanes en cada direccién,
aprox. 6,7 millas desde el norte de US 81/287 hasta
Eagle Pkwy.

Reconstruccion de carriles de uso general existentes.

Construccién de rampas de acceso y vias de servicio.

Construccién del conector directo IH820/1-35W MLs

oI
e NTE » . .
: Instalacion de Sistemas de Transporte Inteligente
3l e «TS»y sistemas de peaje.
o ‘ @ Duracién: la concesion termina en 2061
e e

Operacién y Mantenimiento (O&M) y cobro de peajes: derecho
exclusivo y obligacién de operar, mantener, reparar y cobro de peajes.

Peajes cobrados por North Texas Tollway Authority de conformidad
con el acuerdo con TxDOT. TxDOT asume el riesgo de cobro.

1-77 MANAGED LANES (50,1%, consolidacién global)

La parte norte de I-77 Express abri6 el 1 de junio de 2019, y la parte sur
abrié el 16 de noviembre de 2019.

ELCOVID-19 ha afectado negativamente al trdfico, especialmente desde
la semana del 22 de marzo, cuando las autoridades del drea de
Charlotte ordenaron el confinamiento. El tréfico de la I-77 ha
experimentado un aumento continuo desde que alcanzara su punto
mds bajo a principios de abril. Desde principios de mayo se han levantado
paulatinamente las restricciones. Sin embargo, muchos conductores
han optado por quedarse en casa y grandes empresas de la regién han
anunciado planes para continuar con el teletrabajo al aumentar los
casos en Charlotte.

Evolucién Trimestral JUN-20
Transacciones (mn) 10
Ventas (USD mn) 8
RBE (USD mn) 2
margen RBE 21,4%



OTRAS AUTOPISTAS

Ferrovialincluye en su cartera varias autopistas que son, principalmente,
proyectos por disponibilidad ubicados en paises con bajas rentabilidades
en sus bonos del Estado (Espana, Portugal e Irlanda) y larga duracion
(vencimientos medios totales de 16 afos). Entre los proyectos por
disponibilidad mds relevantes sin_riesgo_de trafico o equivalentes
mantenidos por Ferrovial se encuentran: Autema, A-66, Algarve, Norte
Litoral y M3 (excepto Autema, todos consolidados por puesta en
equivalencia). Autema se considera un activo financiero sin riesgo por
tréfico debido a la garantia de rendimiento econdmico que ofrece la
Comunidad Auténoma de Catalunya. La Comunidad Auténoma
comunico la retirada de esta ayuda. Ferrovial estd recurriendo el caso
ante el Tribunal Supremo.

La evolucién del trdfico en las ubicaciones mencionadas anteriormente
fue la siguiente:

Espana: el trdfico durante 1S se ha visto afectado por la crisis del
COVID-19.Enfebrero, Ausol Iy Ausol Il acumularon un crecimiento del
+4,5% y del 1,3%, respectivamente. Sin embargo, desde principios de
marzo, el tréfico se vio afectado por la declaracién del estado de
alarmay las medidas de confinamiento. El tréfico alcanzé su punto de
mayor descenso en abril, con un -88,6% en Ausol | y un -79,9% en
Ausol Il. EL 4 de mayo comenz6 la reapertura de la economia y el 21
de junio se retir6 el estado de alarma, durante dicho periodo, las
caidas se fueron suavizando paulatinamente. El tréfico descendid en
152020 un -47,5% en Ausol Iy -40,7% en Ausol II.

Portugal: la pandemia del COVID-19 afecté también al tréfico, cuyas
cifras acumuladas a febrero mostraban una tendencia similar a la
observada a finales de 2019 en Norte Litoral (+2,9%) y Azores
(+3,9%), asi como un repunte en Algarve (+7,3%). Sin embargo, las
restricciones de movilidad impuestas en Portugal provocaron caidas
significativas entre marzo y junio. El tréfico alcanzd su nivel mds bajo
en abril, con caidas del -78,8% en Algarve, -62,0% en Norte Litoral
y -63,8% en Azores. La reapertura de la economia se inici6 el 4 de
mayo y el tréfico comenzd a recuperarse gradualmente. El tréfico en
152020 cayé un -41,4% en Algarve, un -25,4% en Norte Litoral y un
-25,2% en Azores.

Irlanda: el trdfico se vio influido también por las restricciones de
movilidad impuestas debido a la crisis del COVID-19. El crecimiento
acumulado hasta febrero fue del +2,2% en M4y +3,2% en M3. A partir
de marzo, las restricciones de la movilidad provocaron caidas
mensuales que en abril llegaron al -72,4% en M4y al -69,4% en M3.
La reapertura comenzé el 18 de mayo y se prevé que finalice a
mediados de agosto. El tréfico de 1S 2020 cerrd con un descenso del
-34,1% en M4y del -29,4% en M3.

ACTIVOS EN DESARROLLO
CAPITAL DEUDA
) CAPITAL PARTICIP.
(Millones de euros) INVERTIDO COMPROMETIDO NETA CINTRA

PENDIENTE 100%
Integracién Global

Activos intangibles -76 -763
NTE 35W(*) -76 -763 54%
Puestaen
Equivalencia
Activos intangibles -677 -1.519
I-66 -677 -1.519 50%
Activos financieros -79 -57 -1.333
Ruta del Cacao (**) -54 -119 30%
Silvertown Tunnel 0 -24 -262 23%
Bratislava -30 -720 35%
OSARs -25 -3 -232 50%

(*) Capitalinvertido y comprometido se refiere al segmento 3C. Deuda neta 100%: incluye
los 3 segmentos.

*** E128 de octubre de 2019, cierre formal de la venta de la participacion del 41,75% al
30%.

NTE35W Segmento 3C (Texas, EEUU): El proyecto incluye la
construccion de 2 managed lanes en cada direccién, aprox. 6,7 millas.
Los trabajos de construccién ya han comenzado y se prevé que la
autopista abra a finales de 2023. La concesién finalizard en 2061. Los
trabajos de disefio y construccién se encuentran completos en un 3%.

1-66 (Virginia, EEUU): el proyecto supone la construccién de 35 Km
en el corredor de la I-66 (entre la Ruta 29, en las proximidades de
Gainesville, y la circunvalacién de Washington D.C., 1-495, en el
Condado de Fairfax). El plazo de construccién durard hasta diciembre
de 2022, y la concesién tiene una duracién de 50 afos desde el cierre
comercial. Los trabajos de disefio y construccién estan completados al
37%.

Ruta del Cacao (Colombia): 81 Km de nueva carretera, mejora de
108 Km de carretera existente, construccién de 16 puentes, 2 viaductos
y 2 tlneles con una longitud combinada de 6 km. La concesion tiene
una duracién de 25 anos. Los trabajos de disefo y construccién se
encuentran completos en un 58%. El 3 de junio se inauguré una
seccion de 39 km de autopista.

Bratislava (Eslovaquia): 59 km de autopista que comprende una
circunvalacion de 4 a 6 carriles al sur de Bratislava (D4) y una autopista
de 4 carriles (R7) desde el centro de Bratislava hacia el sureste. La
concesion tiene una duracién de 30 afos. Las obras de disefio y
construccion estan completas en un 74%. EL 21 de julio, se abrié la
primera seccién de 29,7 km.

OSARs (Melbourne, Australia): proyecto de pago por disponibilidad
y plazo de concesién de 22 afios y medio, que consiste en la mejoray
mantenimiento de una red de carreteras de Melbourne. El grado de
avance de los trabajos de disenoy construccién es del 83,4%.

PROYECTOS EN LICITACION

En EE. UU. se sigue prestando mucha atencién a las iniciativas privadas:

En Maryland, Cintra se ha precalificado para la fase 1 del “Maryland
Congestion Relief Progran” de MDOT. La presentacién de ofertas esta
prevista para diciembre 2020.

Cintra estd siguiendo varios proyectos de interés en otros estados como
Georgiq, Ilinois, Virginia, Colorado y Tejas, alguno de los cuales ya ha
anunciado un programa de proyectos con esquemas tipo Managed
Lanes.

En Australia, Cintra sigue analizando varios proyectos, principalmente
en los estados de Queensland y Nueva Gales del Sur.



Aeropuertos

Aeropuertos aporté -253 millones de euros al resultado por puesta
en equivalencia de Ferrovial en 1S 2020, frente a los 2 millones de
euros de 1S 2019.

HAH: -222 millones de euros en 1S 2020 (-2 millones de euros en 1S
2019), impactado principalmente por:
* Elimpacto negativo de la pandemia del COVID-19.

* Una provision de reestructuracion organizativa (-8 millones de
euros)

* El impacto de la cancelacién o retraso de ciertos proyectos de
inversién (-20 millones de euros)

* Una regularizacién del tipo impositivo diferido (-28 millones de
euros) después de que el Gobierno mantuviese el impuesto de
sociedades en 19% frente al 17% aprobado previamente.

* Evolucién negativa de la cotizacién de los derivados en el mercado
(-49 millones de euros).

AGS: -31 millones de euros en 1S 2020 (4 millones en 1S 2019),
impactado principalmente por:

» Elimpacto negativo de la pandemia del COVID-19.

* Una provisién por reestructuracién (-1 millén de euros) y una
regularizacién del tipo impositivo diferido (-9 millones de euros).

En cuanto a las distribuciones a los accionistas:

HAH: distribuyé 100 millones de libras en dividendos, en linea con el
1T 2019 (100 millones de libras). Los dividendos correspondientes a
Ferrovial ascendieron a 29 millones de euros en 1S 2020. En 2T 2020,
Heathrow no repartié dividendos. No se esperan dividendos de
Heathrow durante el periodo de la dispensa (2020-2021) o hasta que
el RAR se situe por debajo de 87.5%.

AGS: no se prevé recibir dividendos en 2020.

HEATHROW SP (25%, puesta en equivalencia) - Reino Unido

RESPUESTA DE HEATHROW AL COVID-19

EL COVID-19 contintia representando un desafio para la industria de la
aviacién. Heathrow ha elaborado un plan de tres fases para hacer frente
alacrisis.

Heathrow ha implementado medidas de seguridad para el pasajero en
colaboracién con el Departamento de Salud Pdblica de Inglaterra.
Heathrow estd probando una serie de tecnologias y procesos para
mantener el aeropuerto seguro frente al COVID-19 y reconstruir la
confianza del consumidor a medida que se reanudan las operaciones,
incluidas las pruebas de medicién de temperatura.

ELCOVID-19 ha tenido unimpacto significativo en la evolucion financiera
de Heathrow. El Management ha tomado una serie de medidas
inmediatas para proteger su robustez financiera permitiendo una
reduccién en el promedio de salida caja mensual, sin considerar los
ingresos, de GBP81mn. Estos ahorros se logrardn mediante iniciativas
para reducir los costes operativos y los gastos de capital. Se espera que
con estas iniciativas los costes operativos se reduzcan al menos en 300
millones de libras en 2020. Entre estas medidas se incluyen:

- Reduccién generalizada de la remuneracion de los empleados.

- Utilizacién del plan gubernamental para el mantenimiento del
empleo.

- Redisefo de la organizacién de Heathrow.
- Renegociacién de contratos con los proveedores.
- Cancelacién de todos los gastos no esenciales.

La mayoria de estas iniciativas se han ido implementando durante los
meses de abril y mayo, obteniendo en el 1S unos ahorros de alrededor de
100 millones de libras.

El capex se reducird en mds de 650 millones de libras. La reduccion se
debe en gran medida al retraso y la desmovilizacién consecuente del
programa de expansion. El programa de inversién de este ano se centra
en proyectos que garanticen la seguridad v resiliencia del aeropuerto,
como el proceso de inspeccién de equipaje facturado, mejoras en el
tinel de mercancias, repavimentacion de la pista sur y renovacién de
activos.

Heathrow cuenta con una tesoreria y lineas de crédito comprometidas
por valor de 2.700 millones de libras, suponiendo una liquidez suficiente
para atender todas las necesidades futuras por lo menos hasta junio de
2021, incluso en un escenario en el que no se obtengan ingresos, o hasta
2022 seguin las estimaciones de trdfico de Heathrow.

TRAFICO

Elnimero de pasajeros cayé un -60,2% en 1S 2020 hasta los 15,4
millones. Segun las previsiones, el trdfico de pasajeros se recuperard
gradualmente a lo largo del 2S5 2020.

38,1 38,8
15,4

152018 152019 152020
(Millones de pasajeros) JUN-20 JUN-19 VAR.
Reino Unido 1,0 23 -58,9%
Europa 6,0 15,9 -62,2%
Intercontinental 8,5 20,5 -58,7%
Total 15,4 38,8 -60,2%

Ventas 712 -51,3%

RBE ajustado 222 -75,5%

Ventas: -51,3% en 1S 2020, hasta 712 millones de libras.

Aerondutico: -54,3% respecto al 1S 2019, debido principalmente al
menor nimero de pasajeros. El menor movimiento de aeronaves
también redujo las ventas. El ingreso aerondutico por pasajero crecié
un +14,7%, hasta 25,79 libras (22,48 libras en 1S 2019). Los ingresos
por pasajero se han visto distorsionados por el descenso en el ndmero
de pasajeros, y el aumento del tréfico de mercancias que se cobran
por movimiento.

Retail: -55,8% a causa del menor nimero de pasajeros. Las ventas
de retail por pasajero aumentaron un +11,1%, hasta 9,72 libras (8,75
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libras en 1S 2019). Los ingresos de retail por pasajero se han visto
afectados por el descenso del nimero de pasajeros.

Otros ingresos: -34,7% frente a 1S 2019. Los ingresos inmobiliarios y
otros ingresos cayeron un -12,7% por la consolidacion de terminales.
Heathrow Express experimentd una caida en las ventas del -63,8%
debido al descenso del nimero de pasajeros.

Aportacion a los ingresos:
Aeronduticos

23%

« Comerciales Otros ingresos

56%

21%

Costes operativos ajustados (excluyendo depreciaciones vy
amortizaciones): -11,6% hasta 490 millones de libras. Los costes
operativos por pasajero subieron un +122,1%, hasta las 31,75 libras
(14,30 ibras en 1S 2019). Los costes operativos disminuyeron un -24,6%
durante 2T estanco. Esto refleja el ahorro de 100 millones de libras
materializado gracias a las iniciativas implementadas. Los factores que
influyen en el descenso en los costes operativos son las iniciativas del
Management implantadas en abril y mayo, incluyendo la reducciéon
salarial generalizada, el uso del régimen de suspensién temporal, la
reestructuracién de la organizacién, la operativa a menor escala, la
renegociacién de contratos con proveedores y la eliminacién de todos los
costes no esenciales. Esta reduccién en costes estuvo parcialmente
impactada por los costes de resiliencia de la compadia y el aumento de
la provisién por perdidas esperadas de acreedores hasta los 20 millones
de libras. Los costes operativos por pasajero han estado distorsionados
por el descenso del nimero de pasajeros y la gran proporcién del coste
fijo a medio plazo.

ELRBE ajustado descendié un -75,5%, hasta los 222 millones de libras
(907 millones de libras en 1S 2019), con un margen RBE ajustado de
31,2% (62,1% en 1S 2019).

Partidas excepcionales: En 1S 2020, se registré un cargo excepcional
de 122 millones de libras (no hay impacto en 1S 2019) en la cuenta de
resultados. Como consecuencia del impacto del COVID-19 vy el retraso
del programa de expansion (en aplicacién de la sentencia del Tribunal
de Apelacién de suspender el Airports National Policy Statement),
Heathrow ha realizado una revisién detallada de la estructura
organizativa para simplificar las operaciones y reducir sus costes. Como
resultado, Heathrow ha provisionado 37 millones de libras en 1S2020 en
costes excepcionales relativos a este programa de reestructuracion.
Heathrow también ha revisado su programa de inversion. Como
resultado del impacto del COVID-19, varios proyectos se han retrasado
mientras que otros probablemente no se reiniciardn en un futuro
préximo. Esto ha resultado en una eliminacién de costes previamente
capitalizados por valor de 85 millones de libras en 1S 2020. Estos costes
se mantienen en el RABy siguen generando ingresos.

Deuda neta HAH: el coste medio de la deuda externa de Heathrow fue
de 4,09%, teniendo en cuenta todas las coberturas por tipo de interés,
tipo de cambio e inflacién (frente al 4,73% en diciembre 2019).

(Millones de libras) JUN-20 DIC-19 VAR.
Loan Facility (ADI Finance 2) 75 75 0,0%
Subordinada 2.460 1.919 28,2%
Grupo securitizado 14.880 13.644 9,1%
Cajay ajustes -2.622 -1.594 64,5%
Total 14.793 14.044 5,3%

La tabla anterior hace referencia a FGP Topco, sociedad cabecera de HAH.

Ratios financieros: A 30 de junio de 2020, Heathrow SP continda
operando dentro de las ratios financieras exigidos. El ratio de
apalancamiento de Heathrow Finance se mantuvo dentro del nivel de
los covenant preestablecidos, pese a que se ha reducido el margen.

En junio de 2020, tuvieron lugar sendos acontecimientos de prevision y
ejecucion en relacién con las ratios ICR de deuda de Clase Ay Clase B
para 2020. En consecuencia, se suspendié el reparto de dividendos en
Heathrow SPy esto no perjudicard a los acreedores de Heathrow SP.

El 8 de julio, los bonistas Heathrow Finance aprobaron un dispensa
(waiver) del ICR para el 31 de diciembre (testado en junio 2021), y una
enmienda sobre los covenants del RAR de 95% (diciembre 2020) y
93.5% (diciembre 2021). Elacuerdo se alcanzé después de la aprobacion
de los siguientes ajustes: no se pagaran dividendos hasta que el RAR esté
por debajo del 87.5%, una liquidez minima de 200 millones de libras
esterlinas, la introduccién de un covenant RAR adicional al 95% (2021)
y 92.5% (2022), junto con un aumento de cupén de hasta 0,75%.

Regulatory Asset Base (RAB): A 30 de junio 2020, el RAB alcanzé los
16.516 millones de libras (16.598 millones en diciembre de 2019).

Expansion de Heathrow: El 27 de febrero, el Tribunal de Apelacién
concluyd que el Gobierno no cumplié con su obligacién de incluir el
Acuerdo Climdtico de Parfs en la Airports National Policy Statement
(‘ANPS’). EL Tribunal declaré que el ANPS no tiene efecto legal al menos
hasta que el Gobierno lleve a cabo una revision del mismo.

El Cobierno rechazé apelar directamente al Tribunal Supremo, pero
Heathrow ha obtenido permiso por el Tribunal Supremo para apelar la
sentencia del Tribunal de Apelacién.

Heathrow considera que una vez se recupere el trdfico una expansién en
Heathrow serd necesaria. Sin embargo, la prioridad actualmente es
responder a los efectos del COVID-19.

Dadas las circunstancias actuales (crisis del COVID y proceso de
apelacion), Heathrow espera que el programa de expansién se retrase al
menos durante dos afos.

Periodo regulatorio: La CAA continua su andlisis sobre el periodo
regulatorio H7, que estd previsto comience el 1 de enero de 2022. En
junio, la CAA publicé su dltima consulta sobre el marco H7 y otras
cuestiones de politica regulatoria. Esto tuvo lugar después de la
actualizacién de abril de la CAA, sefalando el impacto del COVID-19, la
necesidad de revisar cémo se gestiona la incertidumbre de acuerdo con
el marco normativo de Heathrow y la decision del Tribunal de Apelacién.

Marco normativo H7:

La CAA confirma su intencién de analizar posibles marcos regulatorios
para atenuar la incertidumbre del COVID-19. Entre ellos se incluyen
analizar mecanismos para distribuir el riesgo potencial debido al
volumen de pasajeros y revisar la duracién del H7.

En el establecimiento del marco normativoy el paquete de incentivos, la
CAA continua focalizada en alcanzar el balance entre asequibilidad y
financiabilidad. Como parte de ello, Flint Clobal ha seguido trabajando
en el coste de capital de Heathrow durante el periodo H7. Esta labor se
basa en el trabajo llevado a cabo por PwC en 2019 y tiene en cuenta
ademads la reciente evolucién del coste de capital a raiz del trabajo de la
Conduct Market Authority (CMA) en el recurso NERL. La CAA esta
debatiendo también el tratamiento de otros aspectos relativos a la
capacidad de financiacién, como el nivel de apalancamiento nocional
utilizado y las condiciones de licencia relativas a resistencia financiera.

Heathrow presentard su plan de negocio revisado (“RBP”) en otofio de
2020y la CAA lo utilizard para formular sus propuestas en relacién con
la fijacién del control de precios de H7. Heathrow estima que la CAA
publique sus propuestas iniciales en el verano de 2021.

Tratamiento de los costes de expansion incurridos:

La CAA continta el proceso de consulta para establecer la politica
asociada con la recuperacién de los gastos de expansién incurridos.
Debido a la decisién del Tribunal de Apelaciones, la CAA propone
simplificar su politica de recuperacién de gastos de expansion. La CAA
propone eliminar la distincién entre los gastos de la Categoria By los de
Categoria C segin la anterior DCO y permitir que Heathrow recupere
todos los gastos de expansién incurridos hasta finales de febrero de
2020. Esto serfa alrededor de 500 millones de libras.



La CAA también propone que los costes atribuibles al programa de
expansion a partir de marzo de 2020y la apelacion al Tribunal Supremo
estén sujetos al mismo tratamiento, pero sefiala que se requerird trabajo
adicional cuando se conozca la naturaleza y el alcance de estos costes.

Debido al riesgo asimétrico en el modelo regulatorio, que se ha puesto
de manifiesto en el contexto de la crisis por el COVID-19, que no estaba
reconocido en el retorno regulatorio, Heathrow ha solicitado que la CAA

prepare una declaracién normativa que establezca una enmienda al
RAB (Regulated Asset Base) para permitir que Heathrow recupere el
exceso de pérdidas a lo largo de un periodo prolongado de tiempo. Esto
evitaria la necesidad de cambios materiales en la prima de riesgo, lo que
se traduciria en un incremento de precios para el consumidor.

Para obtener mds informacién sobre los resultados de Heathrow, puede visitar el siguiente enlace.

AGS (50%, puesta en equivalencia) - Reino Unido

RESPUESTA DE AGS AL COVID-19

Los aeropuertos de AGS se han visto afectados significativamente por la
caida del trdfico tras la expansion del COVID-19 y de la entrada en
concurso de acreedores de Flybe.

EL COVID-19 tuvo lugar poco después de la quiebra de Flybe el 5 de
marzo, provocando cancelaciones a una serie de paises con brotes de
COVID-19y con cierre de fronteras.

Las medidas adoptadas para reducir los costes de operacién en 27
millones de libras y el programa de inversién en 23 millones de
libras en 2020 incluyen:

Reduccién de operaciones y redisefio de la organizacién.

Eliminacion de todos los gastos no esenciales

Utilizacion del esquema de bajas temporales del gobierno en relacion
con los empleados y los subcontratados.

Dispensa de las tasas (waiver) ratificada por el Parlamento escocés
(Aberdeeny Clasgow).

Renegociaciones de contratos y ahorros relacionados con el volumen
de pasajeros.

Eliminacién de todos los gastos de capex no esenciales. Se esperan
niveles minimos de capex en los tres aeropuertos.

Covenants financieros: EL 15 de junio, ACS acordé un waiver sobre los
requisitos para cumplir con los covenants financieros (ratio de
apalancamiento y DSCR) para 2020. El waiver de diciembre queda
sujeto al cumplimiento de ciertas condiciones de liquidez.

Tréfico: el nimero de pasajeros cayd un -65,7% (2,2 millones de
pasajeros) en los tres aeropuertos, principalmente a causa del impacto
del COVID-19y la quiebra de Flybe.

En Glasgow, el trdfico se redujo un -67,6% respecto a 1S 2019 por la
suspension de rutas a causa del COVID-19, la quiebra de Flybe y la
cancelacién de los servicios de Thomas Cook en septiembre de 2019.

En Aberdeen un -56,1% debido a la suspension de rutas por el
COVID-19, la ausencia de trdfico de Flybe desde marzo y la
cancelacién de la ruta a Gatwick de EasyJet en 1T 2019. El trafico de
Aberdeen ha mostrado mayor resiliencia al COVID-19 que otros
aeropuertos en Reino Unido debido a los pasajeros relacionados con
el sector del oil&gas.

En Southampton, la caida fue del -72,2%, provocada por el impacto
del COVID-19y la quiebra de Flybe.

(Millones de pasajeros) JUN-20 JUN-19 VAR.
Clasgow 14 4.2 -67,6%
Aberdeen 0,6 L4 -56,1%
Southampton 0,2 0,9 -72,2%
Total AGS 2,2 6,5 -65,7%

Ventas se redujeron un -58,9%, hasta los 43 millones de libras, y el RBE
cayé un -114,2%, hasta los -6 millones de libras, debido al menor
volumen de pasajeros en los tres aeropuertos (-65,7%), lo que se
compensé en parte con un programa de reduccién de los gastos de
explotacién.

Tras la disposicion de 38 millones de libras de lineas de crédito no
dispuestas en marzo, la posicién de tesoreria asciende a 43 millones
de libras a 30 de junio de 2020.

Deuda neta bancaria de AGS: la deuda neta bancaria de AGS se
situaba en 713 millones de libras a 30 de junio de 2020.
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Construccion

€mn; % comparable

Ventas 2.681 +15,2%

RE -6 98,3%

Ventas (+15,2% comparables) crecieron principalmente gracias a los
proyectos en Estados Unidos. La facturacién internacional supuso el
88% de la divisién, centrado en Norteamérica (40%) y Polonia (31%).
Las ventas de 1S 2020 se han visto afectadas aproximadamente en -175
millones de euros a causa del COVID-19, debido alas interrupciones y la
ralentizacion de las obras, una situacién registrada de manera general
en todas las geografias.

Ventas 1S 2020 (2,681 millones de euros) y var. comparable
respecto a 1S 2019:

(Millones de euros) F.Construccion ™ Budimex Webber

Comparable +13,8% 7,5% +35,8%
842 509

En 1S 2020, el RE se situé en —6 millones de euros, al verse muy
perjudicado por el COVID-19, en una cuantia estimada de —44 millones
de euros. Dicho impacto incluye sobrecostes en los que se ha incurrido
hasta la fecha y provisiones que afectan a las estimaciones de
finalizacién de contratas en relacién con los contratos onerosos. Existen
reclamaciones en proceso de preparacion y/o presentacién que se han
calculado como futuros ingresos, pero estos no se han reconocido en
nuestros cuentas, teniendo en cuenta que puede pasar cierto tiempo
hasta que se alcance un acuerdo final con el cliente. Excluyendo este
efecto, el RE se situaria en 38 millones de euros. En 1S 2019, el RE de
-346 millones de euros se vio impactado por la provision dotada en 1T
2019 para tres contratos en Estados Unidos.

Desglose por subdivisiones:

Budimex: Las ventas crecieron +7,5% en términos comparables, con
un crecimiento significativo en Obra Civil compensado por la caida en
Actividad Inmobiliaria y Edificacion No Residencial. La rentabilidad
alcanzd un margen de RE del 4,1% frente al 3,7% de 1S 2019, conun
crecimiento del RE de +7,7% en términos comparables gracias al
rendimiento positivo de todos los segmentos. Las cifras de Budimex
incluyeron la aportacion de 6 meses (ventas de 62 millones de euros 'y
RE de 7 millones de euros) de FB Serwis tras la adquisicién en julio de
2019 del 51% de Ferrovial Servicios.

Enjuniode 2020, Ferrovial vendié una participacién en Budimex (5%),
sin impacto en la cuenta de resultados, puesto que mantiene una
participacion mayoritaria (50,01%). Elimpacto en el flujo de caja fue
de +58 millones de euros en 1S 2020.

Ferrovial Construccién: Las ventas crecieron un +13,8% en términos
comparables, principalmente gracias al buen ritmo de ejecucién en
practicamente todas las obras de Estados Unidos, y por el efecto de la
provision de 2019, que fue parcialmente registrada como menores
ventas, y pese a las interrupciones y la ralentizacién de las obras por
influencia del COVID-19, que se calcula ascendia aproximadamente a
151 millones de euros a junio de 2020. ELRE se situé en -52 millones
de euros frente a -381 millones de euros en 1S 2019 debido a la
provisién extraordinaria dotada en 1T 2019. La cifra del RE de 1S2020
incluia -33 millones de euros por la influencia del COVID-19
distribuidos principalmente entre Espana, América Latina, Estados
Unidos, Australia y Eslovaquia. Ademas, se ha incurrido en tasas
internas de contratos onerosos (en relacién con los cuales no se puede

realizar una provisién de fondos segun las normas contables) que
alcanzaron los 20 millones de euros, lo que mantuvo el margen RE
correspondiente al resto de contratos en un bajo nivel de rentabilidad.

Webber: las ventas aumentaron un +35,8% (comparable) con la
entrada de proyectos grandes en la fase de ejecucién avanzada, por
ejemplo, 1-10, 1-35 y Crand Parkway, en Houston. El margen RE
alcanzd el 2,2% en 1S 2020 frente a un 1,8% durante el mismo
periodo del afo anterior, gracias a una mejora de la rentabilidad en
las cifras agregadas de sus divisiones de tratamiento de aguas y
reciclaje.

1S 2020 RE y margen RE, y variaciones comparables respecto a 1S
2019:

JUN-20 RE RE comparable % RE mg
Budimex 35 7,7% 4,1%
Webber 1 66,7% 2,2%
F. Construccién -52 n.s. -3,9%
Total RE -6 n.s. -0,2%

La cartera alcanzé los 11.371 millones de euros (+1,7% en términos
comparables frente a diciembre 2019). El segmento de obra civil
continué siendo el de mayor representacién (80%) y se mantuvo un
criterio muy selectivo en la presentacién a concursos. La cartera
internacional represent el 87% del total.

La participacién de Cintra en la cartera de construccién, excl. Webber &
Budimex, supuso un 41% de la cartera en 1T 2020, ligeramente por
debajo del 1S 2019 (47%).

La cartera a junio de 2020 no incluye contratos preadjudicados ni
pendientes del cierre comercial o financiero por importe superior a 900
millones de euros.

Cartera 1S 2020 y variaciones comparables respecto a 1S 2019:

(Millones de euros) F.Construccion ™ Budimex = Webber

Comparable _0'10/!J 5,90/0 +2,3°/o
2.869 1.878

1



Servicios (actividad discontinuada)

Ferrovial mantiene su compromiso de desinversién completa del
negocio, aunque se esperan retrasos a causa de la incertidumbre
macroeconémica derivada del COVID-19. El primer hito del
proceso se alcanzé con la venta de Broadspectrum, que concluyé
en junio de 2020 tras la aprobacion de las condiciones
precedentes de la operacién.

En linea con el compromiso de Ferrovial de desinvertir Servicios, la
divisién se ha clasificado como «<mantenida para la venta». No
obstante, con el objetivo es proporcionar un andlisis de la divisién, se
presentan a continuacion las cifras principales de los resultados de
Servicios:

£€mn; % comparable

Ventas 2.481 -8,5%

ree oa  -39,6%

1S 2020 ventas por actividad y variaciones comparables respecto
a1S 2019:

(Millones de euros) Internacional

Espana UK
-10,8% -7,5%

939 1.290 251

Comparable  -5,3%

En 1S 2020, el RBE alcanzé 94 millones de euros (-39,6%
comparable), con unimpacto de -72 millones de euros por el COVID-
19, principalmente debido a la disminucién de la actividad relacionada
con servicios de mantenimiento e infraestructuras de transporte. Esta
cifra incluye +25 millones de euros de reduccién de costes provenientes
de las medidas de flexibilidad proporcionadas por el gobierno espafiol y
briténico, como los despidos temporales.

Espania (-34,7% comparable) ha sido la subdivision mds afectada
por el COVID-19, que ha repercutido en las actividades de
mantenimiento, apoyo y logistica de la industria, el drea de
tratamiento de residuos industriales y otras actividades como
transportesy servicios ainfraestructuras o contratos de gestiénintegral
para centros deportivos. Otras actividades como el tratamiento y la
recogida de residuos mostraron una mayor resiliencia. EL margen
RBE alcanzé el 8,4% (11,7% en 1S 2019).

Internacional (-12,6% comparable) sufrié a causa de la caida de la
actividad en el sector Oil & Gas en Norteamérica, debido a que el precio
del petréleo derivé en una reduccién de los trabajos de reparacién y
mantenimiento en laindustria.

En Reino Unido se redujo la rentabilidad por el impacto del COVID-
19, debido al retraso en trabajos no esenciales en el sector transportes
y menor volumen en los sectores de mantenimiento de infraestructura
social y utilities, junto con la finalizacién de contratos ferroviarios y la
reduccién en el volumen de utilities debido a la reduccién de la
actividad.

Acuerdo Amey y Birmingham: Amey alcanzé un acuerdo para
resolver el contrato Birmingham Highways PFl en 2019. El acuerdo no
tiene impacto en la cuenta de resultados de Ferrovial. Amey pagard 215
millones de libras, de los que 160 millones de libras se han pagado ya en
2019 vy los 55 millones de libras restantes se abonardn hasta 2025. En
junio de 2020 no hubo pago adicional.

La cartera de Servicios (12.841 millones de euros) disminuyd -1,4% en
términos comparables respecto a diciembre de 2019.

Cartera 1S 2020 y variaciones comparables respecto a 2019:

(Millones de euros) Espaiia UK Internacional
Comparable -7,3% +1,4% +1,4%
3.956 7.596 1.289

Venta de Broadspectrum: En diciembre de 2019, Ferrovial alcanzé un
acuerdo para laventa de Broadspectrum (sociedad de Australiay Nueva
Zelanda) a una entidad controlada por Ventia Services Group Pty
Limited. El 30 de junio de 2020, se cerr6 la operacién tras haber
obtenido las autorizaciones reglamentarias y de competencia.

El precio de la operacién (acciones y préstamos de accionistas) ascendié
a 465 millones de délares australianos (aproximadamente 288 millones
de euros, incluyendo costes de transaccién). Esta cifra no incluye la
participaciéon de Ferrovial del 50% en TW Power Services, que fue
adquirida por otro socio de esta sociedad, Worley, en lugar de Ventiq,
por 20 millones de délares australianos (aproximadamente 12 millones
de euros) en julio y, por lo tanto, no se incluye en la informacion
financiera del 1S 2020. Ambos precios en euros incluyen el impacto
positivo de las coberturas de divisas de 5 millones de euros.
Broadspectrum mantenia una posicién neta de tesoreria de 78 millones
de euros aproximadamente.

Tras culminarse la operacién, se ha registrado un impacto negativo en
la cuenta de resultados de -64 millones de euros de las diferencias de
conversién reflejadas en las reservas que se trasladan a la cuenta de
resultados consolidada sin efecto en latesoreria ni en el patrimonio neto.

ACTIVIDADES DISCONTINUADAS

Ferrovial ha clasificado como «actividades discontinuadas» todas sus actividades de servicios a partir del 31 de diciembre de 2018. De acuerdo
con laNIIF 5, se lleva a cabo en el presente informe la reclasificacién de la actividad de Servicios como actividad discontinuada.

El resultado neto de actividades discontinuadas se situé en -59 millones de euros, incluyendo el resultado negativo registrado por la venta de
Broadspectrum por -64 millones de euros fundamentalmente debido la reclasificacion a la cuenta de resultados de los importes acumulados
en patrimonio correspondientes a diferencias de conversion neto de coberturas segdn la NIC 21. Adicionalmente, y derivado del ejercicio de
estimacion del valor razonable realizado en el cierre de estos resultados financieros, se ha registrado un deterioro en Amey por -44 millones de
euros, mientras que el negocio de Servicios Espana, por su parte, ha registrado un resultado positivo de 49 millones de euros (sin amortizacion
de acuerdo a la NIIF 5). Ferrovial seguird vigilando de cerca el impacto de la evolucién del COVID-19 en el valor razonable de actividades
discontinuadas conforme se vayan obteniendo mds pruebas del impacto del brote en dichas actividades.
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Cuenta de resultados consolidada

(Millones de euros) JUN-20 JUN-19
VENTAS 2.914 2.603
Provisién de Construccion® -345
RBE 128 -118
Amortizacién de inmovilizado -96 -7h
Deterioros y enajenacion de inmovilizado 0 -21
RE 32 -213
Resultado Financiero -120 -101

Resultado financiero de proyectos de infraestructuras -126 -129

Resultado financiero de ex-proyectos de infraestructuras 6 28
Puesta en equivalencia -226 76
BAI -315 -238
Impuesto sobre beneficios 2 51
RDO ACTIVIDADES CONTINUADAS -313 -187
RDO NETO ACTIVIDADES DISCONTINUADAS -59 137
RDO CONSOLIDADO -373 -50
Rdo. atribuido a socios externos -7 44
RESULTADO DEL EJERCICIO -379 -6

(*) En relacion con la provisién dotada en 1T 2019 para tres contratos en EE.UU.

Ventas se mantuvieron en 2.914 milones de euros (+12,2%
comparable) gracias al aumento de las ventas por Construccion (+15,2%
comparable) que se vio compensado en parte por una menor aportacion
de Autopistas (-13,4% comparable).

RBE: 128 millones de euros (-118 millones de euros en 15 2019, afectado
negativamente por la provisién de -345 millones de euros registrada en
Construccion en 1T 2019). ELRBE estd impactado por la provision de -39
millones de euros relativa al plan de restructuracién de la sociedad en el
marco de las iniciativas recogidas en nuestro plan «Horizon 24».

Amortizacién se incrementd un +30,8% en 152020 (+19,7% en
términos comparables), hasta los -96 millones de euros.

Deterioros y enajenaciéon de inmovilizado: ninguno en 1S 2020
(frente a -21 millones de euros a 30 de junio de 2019), incluyendo el
deterioro adicional aplicado a Autema.

Resultado financiero: los gastos financieros de 1S 2020 fueron
superiores a los del 15 2019:

Proyectos infraestructuras: gasto de -126 millones de euros frente
a -129 millones de euros en 1S 2019 debido a la puesta en
funcionamiento de la |-77, parcialmente compensado por la
refinanciacion de la NTE y la desconsolidacién de Ausol.

Proyectos ex-infraestructuras: 6 millones de euros de ingresos
financieros en 1S 2020 frente a 28 millones de euros en 1S 2019,
debido principalmente a la evolucién de las coberturas de equity swaps
ligadas a los planes de retribucién, sin impacto en caja, compensado
por el rendimiento positivo de derivados del tipo de cambio. Dichas
coberturas supusieron un gasto de -9 millones de euros al cierre de 1S
2020 debido ala evolucién negativa de la accién, frente ala evolucion
positiva en 2019:

FECHA PRECIO DE CIERRE (€)
31-dic-18 17,70
30-jun-19 22,51
31-dic-19 26,97
30-jun-20 23,70

Resultado por puesta en equivalencia a nivel de resultado neto, las
sociedades por puesta en equivalencia aportaron -226 millones de
euros netos de impuestos (1S 2019: 76 millones de euros).

(Millones de euros) JUN-20 JUN-19 VAR.
Autopistas 27 75 -64,4%
407ETR 14 62 -77,5%
Otros 13 13 -3,4%
Aeropuertos -253 2 n.s.
HAH =222 -2 n.s.
ACS -31 4 n.s.
Construccién 0 -1 102,2%
Total -226 76 n.s.

VENTAS
(Millones de euros) JUN-20 JUN-19 VAR. COMPARABLE
Autopistas 227 287 -20,9% -13,4%
Aeropuertos 4 9 -54,1% -3,2%
Construccion 2.681 2308 16,2% 15,2%
Otros 1 -1 n.a. n.a.
Total Ventas 2914 2.603 11,9% 12,2%

RBE
(Millones de euros) JUN-20 JUN-19 VAR. COMPARABLE
Autopistas 152 207 -26,4% -18,1%
Aeropuertos -8 -8 -8,4% 16,9%
Construccion 41 -317 112,9% 112,9%
Otros =57, -1 n.a. n.a.
Total RBE 128 -118 n.a. n.a.

RE*
(Millones de euros) JUN-20 JUN-19 VAR. COMPARABLE
Autopistas 110 167 -33,7% -24,4%
Aeropuertos -10 -9 -7,9% 15,0%
Construccién -6 -346 98,3% 98,3%
Otros -63 -3 n.a. n.a.
Total RE 32 -192 n.a. n.a.

*RE antes de deterioro y enajenacion del inmovilizado

Impuestos: elimpuesto de sociedades del 1S 2020 se situé en 2 millones
de euros (frente a 51 millones de euros en 1S 2019). Se deben tener en
cuenta varios efectos a la hora de calcular el tipo de gravamen vigente,
entre los que destacamos:

El beneficio de las empresas puestas en equivalencia debe excluirse
porgue ya se recoge neto de impuestos (-226 millones de euros).

Las pérdidas y créditos fiscales generados en los proyectos de Espafia
y del extranjero en los que, en aplicacién de los criterios de prudencia
contable, no impliquen el reconocimiento completo de créditos
fiscales para ejercicios futuros (56 millones de euros).

Gastos no deducibles de diversa naturaleza (19 millones de euros).

Tras excluir los ajustes anteriores del beneficio antes de impuestos en 1S
2020 (-315 millones de euros), ajustando el impacto del gasto de
ejercicios anteriores, el tipo efectivo del impuesto de sociedades
resultante es del 29%.

El resultado neto de actividades continuadas se situé en
-313 millones de euros en 1S 2020 (-187 millones de euros en 1S 2019).
Este resultado recogia una serie de impactos, entre los que destacan:

Ajustes de valor razonable correspondientes a derivados: -49 millones
de euros (-32 millones de euros en 1S 2019), afectados principalmente
por la evolucién negativa de los derivados sobre HAH.

En 1T 2019, los ingresos netos de las operaciones continuas se vieron
influidos por la provisién para Construccién de -212 millones de euros
en ingresos netos.

El resultado neto actividades discontinuadas se situé en -59
millones de euros, incluyendo el resultado negativo registrado por la
venta de Broadspectrum por -64 millones de euros, fundamentalmente
debido la reclasificacién a la cuenta de resultados de los importes
acumulados en patrimonio correspondientes a diferencias de conversién
neto de coberturas segin la NIC 21. Adicionalmente, y derivado del
ejercicio de estimacién del valor razonable realizado en el cierre de estos
resultados financieros, se ha registrado un deterioro en Amey por -44
millones de euros, mientras que el negocio de Servicios Espafa, por su
parte, ha registrado un resultado positivo de 49 millones de euros (sin
amortizacién de acuerdo ala NIIF 5). Ferrovial sequird vigilando de cerca
el impacto de la evolucién del COVID-19 en el valor razonable de
actividades discontinuadas conforme se vayan obteniendo mds pruebas
delimpacto del brote en dichas actividades.
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Balance Consolidado

(Millones de euros)

ACTIVO NO CORRIENTE

Fondo de comercio de consolidacién

Activos intangibles

Inmovilizado en proyectos de infraestructuras
Inversiones inmobiliarias

Inmovilizado material

Derecho de uso

Inversiones en sociedades asociadas

Activos Financieros no corrientes

Inversiones a largo plazo con empresas asociadas
Caja restringida y otros activos financieros no corrientes
Resto de cuentas a cobrar

Impuestos diferidos

Derivados financieros a valor razonable

ACTIVO CORRIENTE

Activos clasificados como mantenidos para la venta
Existencias

Clientes y otras cuentas a cobrar

Clientes por ventas y prestaciones de servicios

Otros deudores

Activos por impuestos sobre las ganancias corrientes
Tesoreria e inversiones financieras temporales
Sociedades proyectos de infraestructuras

Caja restringida

Resto de tesoreria y equivalentes

Resto de sociedades

Derivados financieros a valor razonable

TOTAL ACTIVO

BALANCE CONSOLIDADO

(Millones de euros)

Total

Activo No Corriente

Fondos

JUN-20
12.040
245

60
6.920
2

293
116
2.078
1.255
166
980
108
541
530

12.784
4.012
725
1.248
907
341
131
6.589
145

6

139
6.444
79
24.824

DEC-19
12.358
248

6.880

299
126
2.557
1.247
171
970
106
502
434

11.751
4.936
699
1.256
891
364

4.735
119

113
4.617

24.109

Beneficios de ejercicios

Pasivo No Corriente

Activo Corriente

Pasivo Corriente

(Millones de euros)

PATRIMONIO NETO

Patrimonio neto atribuido a los accionistas
Patrimonio neto atribuido a los socios externos
Ingresos a distribuir en varios ejercicios

PASIVOS NO CORRIENTES

Provisiones para pensiones

Otras provisiones

Pasivo arrendamiento a largo plazo
Deuda financiera

Deuda financiera proyectos de infraestructuras
Deuda financiera resto de sociedades

Otras deudas

Impuestos diferidos

Derivados financieros a valor razonable

PASIVOS CORRIENTES

Pasivos clasif. mantenidos para la venta
Pasivo arrendamiento a corto plazo
Deuda financiera

Deuda financiera proyectos de infraestructuras
Deuda financiera resto de sociedades
Derivados financieros a valor razonable
Deudas por operaciones de trafico
Acreedores comerciales

Otras deudas no comerciales

Pasivos por impuestos sobre sociedades
Provisiones para operaciones de trafico
TOTAL PASIVO

DEUDA BRUTA CONSOLIDADA*

DEUDA BRUTA MAR-20 EX-INFRA
Deuda Bruta (EUR mn) -5.146
% fijo 88,1%
% variable 11,9%
Tipo medio 0,9%
Vencimiento medio (afios) 3

*Incluye actividades discontinuadas

(Millones de euros)
Deuda Financiera Bruta
Deuda Bruta Ex-proyectos
Deuda Bruta Proyectos
Tesoreria
Tesoreria Ex-proyectos
Tesoreria Proyectos
Posicién neta de tesoreria total
Posicién Neta Tesoreria Ex-proyectos
Posicién Neta Tesoreria Proyectos
Posicién neta de tesoreria total

*Incluye actividades discontinuadas

SITUACION FINANCIERA CONSOLIDADA*

JUN-20 DEC-19
4503 5.087

3689 4,304

814 783

1343 1347

10.627 9.054

3 4

541 518

70 82

9.030 7.565

5485 5471

3545 2,09

25 27

536 475

422 385

8.351 8.621

2.843 3.491

73 7

1478 1.033

2 3

1456 1010

59 97

2.996 3.072

1321 1327

1675 1745

100 107

802 750

24.824 24109

INFRA  CONSOLIDADO
-5.800 -10.945
97,8% 93,2%

2,2% 6,8%

4,9% 3,0%

2 i)

JUN-20 DIC-19
-10.945 -9.244
-5.146 3433
-5.800 -5.811
8.083 6.287
6814 5.064
1269 1223
-2.863 -2.957
1668 1631
-4.531 -4.588
-2.863 -2.957
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PNT & Flujo de Caja ex-infraestructuras

(incluyendo actividades discontinuadas)

POSICION NETA DE TESORERIA (€mn)

Caja bruta
Deuda bruta 75%
B Bonos
Posicién neta de tesoreria
Incl. actividades discontinuadas
LIQUIDEZ (€mn)
DEUDANO
CAJABRUTA DISPUESTA
6.814 695
Total liquidez 7.508

DESGLOSE FLUJO CAJA (incluyendo actividades discontinuadas)

(Millones de euros)

133

B 1o 59

1.631

VENCIMIENTOS DE DEUDA (€mn)

815* 1.070* 741 2.512

(*) En 2020, la deuda ex-proyectos de infraestructuras incluye la emisién de ECP (£uro
Commercial Paper) con saldo contable a 30 de junio de 2020 de 801 millones de euros con
tipo medio de -0,11%. En 2021, la deuda ex-proyectos de infraestructuras incluye la emisién
de ECP con saldo contable a 30 de junio de 2020 de 475 millones de euros con tipo medio de
-0,07%.

CALIFICACION

Standard & Poor’s
Fitch Ratings

(168)

(86) (142)

1.668

PNT dic'19 Dividendos RBE*
de proyectos Maniobra

Variacién Fondo Impuestos Inversiones

Desinversiones ~ Remuneracién  Otros flujos de PNT jun'20

al accionista financiacion**

*ELRBE excluye la aportacién de proyectos, pero incluye el RBE de Servicios. **Otros flujos de financiaciénincluye la posicién neta de tesoreria mantenida por Broadspectrum (78 millones de euros).

Posicién neta de tesoreria (PNT) excluyendo proyectos de infraestructura: alcanzo los 1.668 millones de euros en junio de 2020 frente a los
1.631 millones de euros en diciembre 2019. Los principales factores de este cambio han sido:

Dividendos de proyectos: 133 millones de euros frente a 244 millones de euros en 1S 2019 (-45,5%), debido a un descenso de los dividendos en todos
los activos principales y la ausencia de reparto de dividendos en 2T 2020, 98 millones de euros de Autopistas (151 millones de euros en 1S 2019) y 29
millones de euros de Aeropuertos (70 millones de euros en 1S 2019).

RBE: -4 millones de euros (frente a -195 millones de euros en 1S 2019, afectado por la provision de -345 millones de euros registrada en Construccién),
que incluye 62 millones de euros de Servicios.

La evolucién del capital circulante se situd en -10 millones de euros en 1S 2020 (-440 millones de euros en 1S 2019), impactado principalmente
por -40 millones de euros de la aplicacién (cash out) de la provision de Construccién registrada en 1T 2019 y el capital circulante negativo de
Construccion excluyendo Budimex (-153 millones de euros frente a -122 millones de euros en 1S 2019). Estos impactos negativos fueron parcialmente
compensados por la mejora del capital circulante de Budimex, que alcanzé 37 millones de euros (-181 millones de euros en 1S 2019), y por el capital
circulante positivo de Servicios de 65 millones de euros (frente a -215 millones de euros en 15 2019), conimpacto positivo del capital circulante en Reino
Unido (80 millones de euros frente a -146 millones de euros en 1S 2019) y en el resto de las geografias (51 millones de euros frente a -63 millones de
euros en 1S 2019).

La inversién neta fue de 262 millones de euros en 1S 2020 frente a -114 millones de euros en 1S 2019. Las inversiones alcanzaron -86 millones de
euros, por debajo de los -117 millones de euros de 1S 2019. Las desinversiones alcanzaron los 348 millones de euros en 1S 2020, siendo lo mas
resenable los 288 millones de euros correspondientes a la venta de Broadspectrum y los 58 millones de euros por la venta de la participacién del 5%
en Budimex.

Remuneracién al accionista: -168 millones de euros en 1S 2020 (en linea con 1S 2019), incluyendo -93 millones de euros del scrip dividend y -74
millones de euros por el programa de recompra de acciones para autocartera en 1S 2020, mientras que no se adquirieron acciones para autocartera
en 15 2019.

Otros flujos de financiacién: incluye otros movimientos menores de caja, como el impacto en tipo de cambio (-54 millones de euros) y la posicion
neta de tesoreria mantenida por Broadspectrum (78 millones de euros).

La posicién neta de tesoreria al cierre de junio (1.668 millones de euros) incluye la tesoreria neta de Servicios (221 millones de euros).
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Flujo de caja consolidado

JUN-20

RBE

Cobro de dividendos

Flujo Birmingham

Variacién Provisiones Construccion
Provisién Construccion EE.UU. (*)
Aplicacién Provision Construccion EE.UU. (*)
Resto variacién Provisiones Construccién

Variacién Fondo Maniobra (cuentas a cobrar, cuentas a pagary otros)

Flujo operaciones sin IS

Pago de impuestos del ejercicio

Devolucion de impuestos ejercicios anteriores

Flujo operaciones

Inversion

Desinversién

Flujo de inversién

Flujo de actividad

Flujo de intereses

Flujo de capital procedente de socios externos
Dividendo Flexible
Compra de autocartera

Remuneracion al accionista Ferrovial

Resto remuneracion accionistas minoritarios participadas

Variacion tipo de cambio

Variacién préstamos puente (financiacién proyectos)

Cambios en perimetro de consolidacién

Otros movimientos de deuda (no flujo)

Flujo de financiacién

Variacién PNT

Posicién neta inicial

Posicién neta final

JUN-19

RBE

Cobro de dividendos

Flujo Birmingham

Variacién Provisiones Construccion
Provisién Construccion EE.UU. (*)
Aplicacién Provision Construccion EE.UU. (*)
Resto variacién Provisiones Construccién

Variacién Fondo Maniobra (cuentas a cobrar, cuentas a pagary otros)

Flujo operaciones sin IS
Pago de impuestos del ejercicio
Devolucién de impuestos ejercicios anteriores
Flujo operaciones
Inversién
Desinversién
Flujo de inversién
Flujo de actividad
Flujo de intereses
Flujo de capital procedente de socios externos
Dividendo Flexible
Compra de autocartera
Remuneracién al accionista Ferrovial
Resto remuneracion accionistas minoritarios participadas
Variacion tipo de cambio
Variacién préstamos puente (financiacién proyectos)
Cambios en perimetro de consolidacion
Otros movimientos de deuda (no flujo)
Flujo de financiacién
Variacion PNT
Posicién neta inicial
Posicién neta final

FLUJO DE CAJA EXCLUIDAS
SOCIEDADES
CONCESIONARIAS

4
133

18

-40

58
-28
119
-35

84
-86
348
262
346

93
74
-168

54

-86
-310
37
1631
1.668

FLUJO DE CAJA EXCLUIDAS
SOCIEDADES
CONCESIONARIAS

-195
244
142

345
-56

-588
-392
-17

-409
-117

-114
-523

-102
-66
-168
Ry,
-40

-12
-231
-754

1.236
482

(*) En relacién con la provisién dotada en 1T 2019 para tres contratos en EE.UU.

FLUJO DE CAJA
SOCIEDADES
CONCESIONARIAS

221

1
232

228
-47

182
-114

-23
-125
57
-4.588
-4.531

FLUJO DE CAJA
SOCIEDADES
CONCESIONARIAS

287

-69
218

214
-55

-55
159
-91

54

-26

435
-52
317
477
-4.885
-4.408

ELIMINACIONES

ELIMINACIONES

-1

FLUJO DE CAJA
CONSOLIDADO
217
131

18

-40
58
-17
349
-38

311
-128
348
220
531

-109
-437
94
-2.957
-2.863

FLUJO DE CAJA
CONSOLIDADO

92
242
-142
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FLUJO EX-PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURAS
Flujo de actividad*

El detalle del flujo de actividad ex-proyectos de infraestructuras antes de impuesto de sociedades es el siguiente:

JUN-20 F.OPERACIONES*  F.INVERSIONNETA  F.ACTIVIDAD* JUN-19 F.OPERACIONES*  F.INVERSION NETA F.ACTIVIDAD*
Autopistas 98 -20 78 Autopistas 151 -21 131
Aeropuertos 29 -4 25 Aeropuertos 70 -6 o4
Construccién -58 33 -25 Construccién -388 -9 -397
Servicios 133 256 390 Servicios -164 -77 -241
Otros -84 -3 -87 Otros -61 -1 -62
Total 119 262 381 Total -392 -114 -506

*Antesde impuesto de sociedades. EL flujo de caja operativa de Autopistas y Aeropuertos se refiere a los dividendos.
Flujo de operaciones

A 30 de junio de 2020, el flujo de caja de operaciones ex-proyectos de infraestructuras ascendia en total a 119 millones de euros (antes de
impuestos), por encima de los =392 millones de euros registrados en 1S 2019, en el cual impactd la provision para Construccién dotada en 1T 2019. EL
flujo de caja operativo de 1S 2020 se vio afectado por el descenso en el reparto de dividendos de Autopistas y Aeropuertos, ya que en 2T 2020 no hubo
reparto de dividendos de los principales activos de infraestructuras, lo cual se compensé en parte con la mejora del rendimiento del flujo de operaciones
de Construcciony el rendimiento positivo del flujo de operaciones de Servicios.

Flujo de operaciones JUN-20 JUN-19
Dividendos Autopistas 98 151
Dividendos Aeropuertos 29 70
Construccién -58 -388
Servicios 133 -164
Otros -84 -61
Flujo de operaciones sin impuestos 119 -392
Pago Impuesto de sociedades -35 -17
Total 84 -409

Enla partida «Otros» se incluye el flujo de operaciones correspondiente a Corporacién, las matrices de Aeropuertos y Autopistas.

Detalle del flujo de caja de Construccién y Servicios: El detalle por negocios de Servicios se incluye en la siguiente tabla:

. N REINO TOTAL
g;Estrucmon JUN-ZLE JUN-311‘; ESPANA UNIDO INTERNACIONAL SERVICIOS
RBE proyectos 7 7 RBE Ex proyectos 50 -4 16 62
RBE E>f Proyect.o.s 34 -324 Flujo BMH 0 0
Variacion Provisiones 18 248 o

Provisién Construccién EE.UU. (*) 0 345 Dividendos y otras 0 3 2 6
Aplicacién Provision Construccion EE.UU. (%) -40 -56 devplgc/lones
Resto variacién de Provisiones 58 -41 ;/G”GC"O” descuento de -56 0 ) -58
Cobro de dividendos 0 0 actoring
Variacién Fondo Maniobra (cuentas a cobrar, cuentas a 10 30 Pago de pensiones 0 -8 0 -8
pagary otros) )
Variacién descuento de factoring -1 -2 Var. fondo de maniobra 51 80 0 Bl
Pago de suelo 7 -8 Flujo de operaciones sin
. 4 71 1
Fondo de maniobra ex Budimex -153 -122 impuestos 6 6 133
Fondo de maniobra Budimex 37 -181
Flujo operaciones sin IS -58 -388

(*) En relacién con la provisién dotada en 1T 2019 para tres contratos en EE.UU.

Detalle del flujo de Autopistas y Aeropuertos:

Servicios JUN-20 JUN-19
RBE 94 210 En Autopistas, el flujo de operaciones ascendié a 98 millones de euros
RBE proyectos = 3 en 152020 (151 millones de euros en 1S 2019), procedente de dividendos
RBE Ex proyectos 62 170 . . . .
Flujo Birmingham 0 6 y devoluciones de fondos propios de las sociedades titulares de proyectos
Cobro de dividendos 6 23 de infraestructuras de autopistas.
Variacién Fondo Maniobra (cuentas a cobrar, cuentas a 5 15
pagary otros) Dividendos y devoluciones de capital JUN-20 JUN-19
Variacién descuento de factoring -58 2 407ETR 89 146
Pago de Pensiones Reino Unido -8 -8 NTE 0 0
Fondo de maniobra ex Reino Unido 51 -63 Autopistas irlandesas 0 0
Fondo de maniobra Reino Unido 80 -146 Autopistas portuguesas 0 4
Flujo operaciones sin IS 133 -164 Autopistas griegas
Autopistas espafiolas 1 0
Resto 7 1
Total 98 151
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Los dividendos y devoluciones de capital de Aeropuertos (29 millones de
euros) fueroninferiores a los cobrados en 1S 2019 (70 millones de euros).

Aeropuertos JUN-20 JUN-19
HAH 29 58
AGS 0 1
Otros 0 0
Total 29 70

Flujo de inversién

“ P FLUJO DE
JUN-20 INVERSION DESINVERSION INVERSION
Autopistas -19 -1 -20
Aeropuertos -4 0 -4
Construccion -28 61 33
Servicios -32 288 256
Otros -3 0 -3
Total -86 348 262
< P FLUJO DE
JUN-19 INVERSION DESINVERSION INVERSION
Autopistas -21 0 =21
Aeropuertos -6 0 -6
Construccién -12 2 -9
Servicios -78 1 -77
Otros -1 0 -1
Total -117 3 -114

El flujo neto de inversion en 1S 2020 (262 millones de euros) incluye:

Las Inversiones alcanzaron -86 millones de euros, por debajo de los
-117 millones de euros de 1S 2019.

Las desinversiones: alcanzaron los 348 millones de euros de 1S
2020 (3 millones de euros en 1S 2019).

* 288 millones de euros por la venta de Broadspectrum

* 58 millones de euros por la venta de la participacién del 5% en
Budimex.

Flujo de financiacién

Elflujo de financiacién incluye:

Remuneracién al accionista: -168 millones de euros en 1S 2020,
incluyendo -93 millones de euros del scrip dividend y -74 millones de
euros por el programa de recompra de acciones para autocartera de
1S2020.

El pago neto de los intereses en 152020 fue de O millones de euros.

Impacto del tipo de cambio (-54 millones de euros),
fundamentalmente debido a la conversion de la caja mantenida en
zlotys y libras y el coste de los forwards de divisa que cubren la posicién
de caja en délares canadienses.

Otros movimientos de deuda no flujo (-86 millones de euros), que
incluyen la posicién neta de tesoreria mantenida por Broadspectrum
(78 millones de euros) y los movimientos contables de la deuda que no
afectan al flujo, como los intereses devengados no pagados, cuyo
origen estd principalmente en el devengo de los intereses de los bonos.

Posicién neta de actividades discontinuadas

La posicién neta de tesoreria de actividades discontinuadas se situé en
221 millones de euros de deuda a 30 de junio de 2020.

FLUJO DE PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURAS
Flujo de operaciones

En cuanto al flujo de operaciones de las sociedades titulares de
proyectos de infraestructuras concesionarias, se recoge principalmente
la entrada de fondos de aquellas sociedades que se encuentran en
explotacién, si bien incluye también las devoluciones y pagos de IVA
correspondientes a aguellas que se encuentran en fase de construccién.

A continuacién, se muestra un cuadro en el que se desglosa el flujo de
operaciones de proyectos de infraestructuras.

(Millones de euros) JUN-20 JUN-19
Autopistas 179 179
Resto 50 36
Total flujo de operaciones 228 214

Flujo de inversion

La siguiente tabla muestra el desglose del flujo de inversion de los
proyectos de infraestructuras, principalmente desembolsos realizados
correspondientes ainversion en capex, levadas a cabo en el afo.

(Millones de euros) JUN-20 JUN-19

LBJ -1 -1
NTE -1 -1
NTE 35W -29 -19
1-77 -14 -53
Autopistas portuguesas 0 0
Autopistas espafiolas 0 -4
Resto 0 0
Total Autopistas -46 -78
Resto -6 -10
Total proyectos -52 -89
Subvenciones de capital 5 34
Total flujo inversién neto -47 -55

Flujo de financiaciéon

En el flujo de financiacién, se recogen los pagos de dividendos y
devoluciones de fondos propios realizados por las sociedades
concesionarias a sus accionistas, asi como los desembolsos de
ampliaciones de capital recibidos por estas sociedades. Estos importes
corresponden en el caso de concesionarias que consolidan en Ferrovial
por integracién global, al 100% de las cantidades desembolsadas y
recibidas por las sociedades concesionarias, independientemente de
cudl sea el porcentaje de participacion que la compania mantiene sobre
las mismas. No se incluye ningdn dividendo o devolucién de Fondos
Propios de las sociedades que se integran por puesta en equivalencia.

El flujo de intereses corresponde a los intereses pagados por las
sociedades concesionarias, asi como otras comisiones y costes en
estrecha relacién con la obtencién de financiacién. EL flujo por estos
conceptos se corresponde con el gasto por intereses relativos al periodo,
asfcomo cualquier otro concepto que supone una variacion directa de la
deuda neta del periodo.

(Millones de euros) JUN-20 JUN-19
Autopistas Espaia -21 -31
Autopistas EE.UU. =71 -37
Autopistas Portugal -7 -7
Resto autopistas 0 0
Total autopistas -99 -75
Resto -15 -17
Total flujo intereses -114 -91

Adicionalmente, se incluye en el flujo de financiacién el impacto que la
variacién del tipo de cambio ha tenido en la deuda nominada en
moneda extranjera, que en 1H 2020 ha sido positiva en 8 millones de
euros, derivado fundamentalmente de la apreciacién del euro respecto
al délar americano, lo que ha tenido unimpacto significativo en la deuda
neta de las autopistas americanas.
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Anexo | - Resultados por negocio

AUTOPISTAS - INTEGRACION GLOBAL

(Millones de euros) TRAFICO (IMD)
Integracién Global JUN-20 JUN-19 VAR.
NTE* 12 17 -29,0%
LBJ* 15 23 -321%
NTE 35wk /waek 13 15 -175%
‘_77 keskokskok 10

TOTAL EEUU

Ausol [##* 8695 16569  -47,5%
Ausol [P+ 10656 17.978  -40,7%
Autema 11490 19530  -412%
TOTAL ESPANA

Azores 7762 10384  -252%
Via Livre

TOTAL PORTUGAL

TOTAL MATRICES

TOTAL AUTOPISTAS

*Trdfico en millones de transacciones. ** Activos en construccion. *** EL 3 de diciembre de 2019, cierre formal de la venta de la participacion del 80% al 15%.****Capital invertido y

JUN-20
53

46

39

8

146

58
58
1
6
16
7
227

VENTAS

JUN-19
65

64

35

10

174

30

56
85
14

7
21
6
287

VAR.
-19,3%
-27,3%

1L,7%
-25,9%
-16,5%

n.s.
4,0%
-32,0%
-24,8%
-17,3%
-22,3%
11,2%
-20,9%

RBE MARGEN RBE
JUN-20  JUN-19 VAR. JUN-20 JUN-19
44 56 -21,1% 84,3% 86,2%
37 53 -30,8% 78,9% 82,9%
32 27 172% = 82,8% 78,9%
2 9 -813% 21,4% 85,1%
115 145  -21,0%
24 81,3%
54 52 4,1% 93,5% 93,5%
54 76  -28,7%
9 B -297% 83,1%  889%
1 1 -2,1% 17,4% 14,7%
10 14 -27,6%
-26 -28 5,9%
152 207  -26,4% 67,1% 72,1%

comprometido: Segmento 3C/Deuda neta 100%: incluye los 3 segmentos. *****Apertura total en noviembre de 2019

AUTOPISTAS - PUESTA EN EQUIVALENCIA

(Millones de euros) TRAFICO (IMD)
Puesta en Equivalencia  JUN-20 JUN-19 VAR.
ﬁfo'znz)“(m recorridos, 702 1274 -44.9%
M4 22876 34.691 -34,1%
M3 29149 41305 -29,4%
A-66 Benavente Zamora

Serrano Park

AusOL [Has sk 8.695 16569 -47,5%
Ausol [[Fk /s 10.656  17.978 -40,7%
Algarve 8.053 13732 -41,4%
Norte Litoral 19185 25716 -254%

Toowomba

JUN-20
276

10
9
12
2
15

17
19
12

VENTAS

JUN-19
466

15
9
12
3
30

19
21
10

VAR.
-40,9%

-33,2%
-0,2%
-1,6%
-28,0%
-48,0%

-9,7%
-8,8%
10,8%

RBE MARGEN RBE
JUN-20  JUN-19 VAR.  JUN-20  JUN-19
219 407 -46,1% 79,6% 87,2%
5 8 -39,8% 48,8% 54,1%
7 7 -2,6% 69,5% 71,1%
10 1 -18% 89,7% 89,8%
-2 1 n.s -76,8% 17,1%
10 24 -56,7% 67,8% 81,3%
15 17 -123% 87,1% 89,7%
17 19 -83% 88,7% 88,2%
2 2 46,6% 19,4% 14,7%

DEUDA NETA
100%

JUN-20
-1.077
-1.255

-763
-234
-3.330

-600
-600
=275
5
-270

-4.200

DEUDA
NETA
100%
JUN-20

-5328
-73
-99
-153
-36
-425

-84
-102
23

PARTICIP.
63,0%
54,6%

53,7%
50,1%

15,0%
15,0%
76,3%

89,2%
84,0%

PARTICIP.
43,2%

20,0%
20,0%
25,0%
50,0%
15,0%
15,0%
48,0%
49,0%
40,0%

FxxkrxAusol 1 /11: En diciembre de 2019, Cintra alcanzé un acuerdo para vender el 65% de la participacion a Meridiam, por lo que se queda con una participacién del 15% (frente al 80% anterior)
y también se firmé un acuerdo put/call a un precio fijo. Cinta conserva una participacién del 15% pero los resultados de Ausol no se integran debido al contrato put/call.

PRINCIPALES AUTOPISTAS (P&G)

407 ETR
(Millones de délares canadienses) JUN-20
Ventas 417
RBE 332
Margen RBE 79,6%
RE 283
Margen RE 67,7%
Resultado financiero -192
Resultado antes de impuestos 91
Impuesto de sociedades -23
Resultado neto 68
Aportacién a puesta por
equivalencia de Ferrovial* 14

*EURmN

LBJ
(Millones de délares americanos) JUN-20
Ventas 51
RBE 41
Margen RBE 78,9%
RE 27
Margen RE 53,0%
Resultado financiero -45
Resultado neto -18

Aportacién a Ferrovial* -9
* Aportacion a resultado Neto. 54,6% particip. €mn

JUN-19
700
610
87,2%
558
79,8%
-228
330

-87

242

62

JUN-19
72

60
82,9%
46
64,0%
-43

3

2

VAR.
-40,3%
-45,6%

-49,4%

15,9%
~72,5%
73,6%
-72,1%

~77,5%

VAR.
-28,9%
-32,3%

-41,1%
-4,8%

n.s.
n.s.

NTE
(Millones de délares americanos) JUN-20
Ventas 58
RBE 49
Margen RBE 84,3%
RE 35
Margen RE 60,5%
Resultado financiero -25
Resultado neto 10
Aportacion a Ferrovial* 6

* Aportacién a resultado Neto. 62,97% particip. €mn

NTE 35W
(Millones de délares americanos) JUN-20
Ventas 43
RBE 35
Margen RBE 82,8%
RE 26
Margen RE 59,6%
Resultado financiero -20
Resultado neto 6
Aportacion a Ferrovial* 3

* Aportacion a resultado Neto. 53,67% particip. €mn

JUN-19
39

31
78,9%
22
55,1%

2
1

VAR.
-21,0%
-22,8%

-32,3%
16,2%

-54,4%
-53,4%

VAR.
9,3%
14,7%

18,4%
-3,0%

156,6%
162,0%
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AEROPUERTOS (P&G)

Heathrow SP & HAH

(Millones de libras)
Heathrow SP

Excepcionales y Ajustes
Total HAH

HAH

(Millones de libras)
Ventas

RBE

Margen RBE
Amortizaciones y deterioros
RE

Margen RE

Resultado financiero
Rtdo. antes de impuestos
Impuesto de sociedades
Resultado neto

Aportacién a Pta. equivalencia
de Ferrovial (Euros)

CONSTRUCCION

CONSTRUCCION
Ventas

RBE

RBE margen

RE

RE margen
Cartera*

BUDIMEX

Ventas
Construccién
Inmobiliaria
FB Serwis
Otros

RBE

RBE margen

RE
Construccion
Inmobiliaria
FB Serwis
Otros

RE margen

Cartera*

WEBBER
Ventas

RBE

RBE margen
RE

RE margen
Cartera*

F. CONSTRUCCION
Ventas

RBE

RBE margen

RE

RE margen
Cartera*

JUN-20
712
0
713
JUN-20  JUN-19
713 1461
102 907
143%  621%
-376 414
274 494
385%  33.8%
-535 -486
-810 8
31 17
779 -8
222 -2
JUN-20 JUN-19
2.681 2308
4 317
15% -13,7%
-6 346
-0,2% -15,0%
1371 11424
JUN-20 JUN-19
812 760
762 731
62 74
62
-45 -45
49 37
5,8% 4,8%
35 28
18 17
13 2
7
3 1
4,1% 3,7%
2.869 2.830
JUN-20 JUN-19
509 366
26 17
5,0% 4,6%
il 6
2,2% 18%
1878 1838
JUN-20 JUN-19
1331 1182
34 -370
-2,5% -313%
52 -381
-3,9% -32,2%
6624 6756

RE antes de deterioro y enajenacién delinmovilizado
*Cartera de construccién comparada con diciembre 2019

Ventas
JUN-19
1.461

1.461

VAR.
-51,2%
-88,8%

-9,0%
-155,6%

-10,2%
ns.
ns.

n.s.

n.s.

VAR.
16,2%
112,9%
98,3%
-0,5%
VAR.
10,8%
4,4%
-16,1%

0,0%
33,5%

24,4%
6,3%
3,1%
0,0%
1,4%
VAR.
38,8%
52,7%
71,9%
2,2%
VAR.
12,6%
90,9%
86,4%

-2,0%

RBE Margen RBE
VAR. JUN-20 JUN-19 VAR. JUN-20 JUN-19
-51,3% 222 907 -75,5% 31,2% 62,1%
n.a =11 1 n.a n.a. n.a.
-51,2% 102 907 -88,8% 14,3% 62,1%
AGS
COMPARABLE (Millones de libras) JUN-20 JUN-19
-51,2% Total Ventas AGS 43 105
-753% Glasgow 2 64
Aberdeen 16 27
9,0% Southampton 5 13
n.a. Total RBE AGS -6 46
Clasgow -3 31
81% Aberdeen 2 1
n.s. Southampton -5 4
266,1% Margen RBE AGS -15,0% 43,5%
ns. Glasgow -15,1% 48,5%
ns. Aberdeen 10,8% 39,1%
Southampton -100,2% 28,6%
SERVICIOS
COMPARABLE
15,2% SERVICIOS JUN-20  JUN-19 VAR.
112.9% Ventas 2481 3597 -310%
RBE 94 210 -55,1%
98,3% RBE margen 3,8% 5,8%
17% Cartera* 12.841 17.656 -27,3%
ESPANA JUN-20 JUN-19 VAR.
COMPARI;BSI;Z Ventas 939 996 -5,7%
8,2% RBE 79 117 -32,7%
713,'0% RBE margen 84% 11,7%
23.7% Cartera* 3.956 4,266 -7,3%
0,0%
8,2% REINO UNIDO JUN-20 JUN-19 VAR.
Ventas 1.290 1.454 -11,3%
7.7% RBE -1 30 -101,8%
10,2% RBE margen 0,0% 2,1%
6,9% Cartera* 7.596 8.036 -5,5%
31,9%
0,0% INTERNACIONAL JUN-20 JUN-19 VAR.
Ventas 251 331 -24,0%
5,9% RBE 16 29 -45,4%
RBE margen 6,4% 8,9%
COMPARABLE Cartera* 1.289 1291 -0,1%
35,8%
48,9% BROADSPECTRUM JUN-20 JUN-19 VAR.
Ventas 816
66,7% RBE 34
RBE margen 4,1%
2,3% Cartera* 4,064
COMPARABLE *Cartera de servicios comparada con diciembre 2019
13,8%
n.s.
n.s.
-0,1%

Var. (pbs)
-3.087

n.a.
-4.783

VAR.
-58,9%
-65,3%
-41,5%
-63,8%
-114,2%
-110,8%
-83,8%
-227,1%
-5850,6
-6364,6
-2824,4
-12878,2

COMPARABLE
-8,5%

-39,6%

-1,4%
COMPARABLE
-53%

-34,7%

-7,3%
COMPARABLE
-10,8%
-72,8%

1,4%
COMPARABLE
-7,5%

-12,6%

1,4%

COMPARABLE
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Anexo Il - Evolucién del tipo de cambio

Tipo de cambio expresado en unidades de moneda por Euro, significando las variaciones negativas depreciaciones del Euro y las variaciones positivas

apreciaciones del Euro.

TIPO DE CAMBIO (CIERRE BALANCE)

Libra Esterlina 0,9082
Délar Americano 1,1243
Délar Canadiense 1,5308
Zloty Polaco 4,446]1
Délar Australiano 1,6318

Var.20-19 TIPO DE CAMBIO MEDIO (PYG) Var.20-19
7,3% 0,8776 0,6%
0,1% 1,1056 -2,2%
5,0% 1,5145 0,9%
4,5% 4,4390 3,7%
2,1% 1,6879 5.7%

Anexo lll - Remuneracién al accionista

La compaia celebré su Junta General de Accionistas el 17 de abril de
2020. En la misma se aprobaron dos aumentos de capital social,
mediante la emisién de nuevas acciones ordinarias, sin prima de emision,
de la misma clase y serie que las actualmente en circulacién, con cargo
areservas.

Los "importes de la opcion alternativa’ (valor de mercado de la
ampliacién de capital), tal y como se aprobd en la Junta Ceneral de
Accionistas, fueron: en la primera ampliacién de capital, el importe de la
opcién alternativa serd equivalente a 234 millones de euros y la segunda
ampliacién de capital no podrd superar 316 millones de euros.

Dichos aumentos, se enmarcan dentro del sistema de retribucién a los
accionistas, denominado “Ferrovial Dividendo Flexible”, que inicié la
Sociedad en 2014. El objetivo de este programa es ofrecer a todos los
accionistas de Ferrovial la opcién, a su libre eleccién, de recibir acciones
liberadas de Ferrovial de nueva emisién, sin alterar por ello los pagos en
efectivo a sus accionistas, ya que podrian optar, alternativamente, por
recibir un importe en efectivo mediante la transmisién a Ferrovial (de no
hacerlo en el mercado) de los derechos de asignacién gratuita que
reciban por las acciones que posean.

Enlorelativo ala aplicacién final del dividendo, su calendario y su
importe: el Consejo de Administracion decidird teniendo en
cuenta la evolucion del impacto del COVID-19 en el negocio.

En el Consejo de Administracién celebrado el 7 de mayo de 2020, se
fijaron los términos de la primera ampliacién de capital liberada
(equivalente al dividendo complementario de 2019). Los resultados del
primer dividendo fueron los siguientes:

Detalles dividendo flexible JUNIO-20
Precio fijo garantizado de compra derechos 0,312
Ndmero derechos para recibir accién nueva 69
% accionistas optaron a acciones 59,25%
% accionistas eligieron pago en efectivo 40,75%
Numero de acciones nuevas emitidas 6.314.989
Numero de derechos adquiridos 299.631.164

RECOMPRA DE ACCIONES

El 27 de febrero de 2020, el Consejo de Administracion de Ferrovial
acordé llevar a cabo un programa de recompra de acciones propias de
conformidad con la autorizacién concedida por la Junta General de
Accionistas celebrada el 5 de abril de 2017 bajo el punto décimo del
orden del dia.

El Programa de Recompra se llevard a cabo segtn los siguientes
términos:

e Finalidad: reducir el capital social de Ferrovial, previo acuerdo de la
Junta General Ordinaria de Accionistas convocada por el Consejo de
Administracién en el dia de hoy, para su celebraciénlos dias 16 017 de
abril de 2020 en primera o segunda convocatoria respectivamente,
en los términos que la Junta acuerde.

e Inversion maxima neta: 360 millones de euros o 20 millones de
acciones, representativas del 3,40% aproximadamente del capital
social de Ferrovial a la fecha de la comunicacién del programa de
recompra.

e (Condiciones de precioy volumen: Ferrovial no adquirird acciones aun
precio superior al mds elevado de los siguientes: (i) el precio de la
dltima operacion independiente; o (i) la oferta independiente mads
alta de ese momento en los centros de negociaciéon donde se efectde
la compra. En lo que respecta al volumen de contratacién, la
Sociedad no adquirird en cualquier dia de negociacién mas del 25%
del volumen medio diario de las acciones de Ferrovial en el centro de
negociacién en que se lleve a cabo la compra..

e Duracién: comenzard el 10 de marzo de 2020y permanecerd vigente
hasta el 4 de diciembre de 2020.

La Junta General de Accionistas del 17 de abril de 2020 también aprobd
una reduccion del capital social mediante la amortizacién de un maximo
de 27.755.960 acciones de Ferrovial, lo que representa el 3,775% del
capital social.

Adicionalmente a las acciones adquiridas por el plan de recompra de
acciones, a cierre de junio 2020 Ferrovial mantenia 6.812.591 acciones
propias de las cuales 2.755.960 acciones fueron adquiridas en 2019 y
estd previsto amortizar a lo largo de 2020.

El capital social de Ferrovial a 30 de junio de 2020 era de
148.270.086,40 euros, y se encuentra totalmente suscrito vy
desembolsado. El capital social estaba integrado por 741.350.432
acciones ordinarias, de una Unica clase y valor nominal de veinte
céntimos de euro (0,20€) cada una de ellas.
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Anexo |V - Estructura accionarial

ESTRUCTURA ACCIONARIAL (CNMV) A 30 DE JUNIO DE 2020

20,1%

2,5%
3,0%

‘ ,3-,70 (1]

1,1%

H Rijn Capital BV
Menosmares S.L.U.
SiemprelLara S.L.U.
m Soziancor S.L.U.
M Blackrock INC.
Fidelity Int'l
® The Children's Investment Master Fund
Lazard Asset Management
m D1 Capital Partners
Free float

Anexo V - Principales riesgos e incertidumbres de las
areas de actividad 2S para 2020: futuros impactos del

COVID-19

Impacto en la estrategia del Grupo
Las prioridades de la comparia desde el inicio de la pandemia han sido:

1.- Salvaguardar la salud de los empleados v los clientes de Ferrovial.

En Ferrovial se han adoptado, siguiendo las directrices de la OMSy de las
autoridades correspondientes, todas las medidas necesarias para
conciliar la proteccion de la salud con el mantenimiento de la actividad.

Nuestros equipos de Recursos Humanos y de Salud & Seguridad, con el
apoyo de los departamentos médicos, han trabajado desde el primer
momento con este objetivo prioritario, adoptando medidas como la
flexibilizacion laboral, el teletrabajo, la paralizacién de los viajes de
empresa y la dotacién de los materiales de proteccion adecuados para
los empleados que lo necesiten.

Todo ello se ha realizado teniendo en cuenta la necesidad de mantener
la actividad de la empresa, no sélo por razones de tipo econémico sino
porque nuestra contribucion a la sociedad es muy destacada en aspectos
cruciales como son el mantenimiento de hospitales, traslado de
ambulancias, atencién a teléfonos de emergencia y servicios de las
propias ciudades.

2.~ Iniciativas de ayuda a la Comunidad.

Ferrovial ha hecho contribuciones muy destacadas para paliar los efectos
del covid en las comunidades donde desarrolla su actividad. Algunos
ejemplos:

e Desarrollo de una aplicacién para apoyar a posibles contagiados
realizada para el Gobierno de Espanay la Comunidad de Madrid.

e La participaciéon en el Hospital de campana de 5.500 camas
instalado en la Feria de Muestras de Madrid.

e Compra de 620.000 mascarillas, de las cuales 300.000 fueron
donadas al Servicio de Salud de la Comunidad de Madrid y el resto
repartido entre los trabajadores de la compadia.

e Se han puesto a disposicién de los sanitarios mds de 800 plazas de
aparcamiento de forma gratuita en Madrid, Serrano Park, vy
Santander, en el Hospital de Valdecilla.

e Hemos lanzado el fondo “Ferrovial Juntos COVID-19” para recoger
donaciones en la lucha contra COVID-19. La compaiia realiza una

aportacién inicial de 5 millones de euros y dobla la cantidad
recaudada hasta un maximo de 10 millones

e Acuerdos con ONGs para la distribucién de comidas a familias
desfavorecidas

e Donacién a la universidad de Oxford, Centro Nacional de
Biotecnologia y Baylor Medical College para sus proyectos de
investigacion de desarrollo de una vacuna.

3.- Proteger la liquidez de la compadia.

Ferrovial se enfrenta a la situacién econémica actual con una posicion de
liquidez en mdximos histéricos. En junio de 2020, ex-proyectos de
infraestructuras, laliquidez alcanza los 7.508 millones de euros, alos que
hay que incluir las lineas de liquidez disponibles a nivel ex proyectos por
valor de 695 millones de euros La posicion neta de caja ex
infraestructuras se situé en 1.668 millones de euros al cierre de junio de
2020 (incluyendo actividades discontinuadas).

A 30 de junio, se producirdn vencimientos por valor de 815 millones de
euros (incluyendo 801 millones de euros de Papel Comercial Europeo o
ECP)en2020, alos que el siguiente afio le seguirdn otros 1.070 millones
de euros, que estdn cémodamente cubiertos con nuestra actual posicién
de caja.

Adicionalmente, cabe senalar Ferrovial completé en marzo de 2020 con
éxito la emisién de bonos a seis anos por un importe de 650 millones de
euros, operacion que se ha cerrado a un precio de 165 puntos bdsicos
sobre midswap, con un cupdn del 1,382%. El 24 de junio de 2020, se
suscribieron 129,9 millones de euros adicionales del bono. Esta
transaccion refuerza la sélida posicién financiera que tiene la compania
gracias a su nivel récord de liquidez mencionado anteriormente, al
tiempo que le permite beneficiarse de un entorno de tipos de interés
bajos.

Standard & Poor’s ratificé la calificacién crediticia de grado de inversién
BBB con perspectiva estable de Ferrovial. En su informe destaca la
estrategia sequida por la compania, asi como su solidez financiera. La
agencia de calificacién Fitch también mantiene la calificacién en BBB con
perspectiva estable.

Impactos futuros del COVID-19

En general, el impacto del COVID-19 en los diferentes negocios y activos
del Grupo dependerd en gran medida de la duracién y evolucién futura
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https://www.ferrovial.com/es/como-colaborar-con-el-fondo-ferrovial-juntos-covid-19/

de la pandemia en los diferentes paises en los que operan. Es decir, que
serd determinante la posibilidad de aparicién de nuevas oleadas del virus
y de la consecucién de una vacuna.

Por tipo de negocio, se espera que el efecto sea mayor eninfraestructuras
debido principalmente a 4 factores que pueden hacer que cambien los
patrones de movimiento y consumo:

e Lacrisis provocada por la congelacién de la economia y su duracion
e Elincremento del teletrabajo

e Elfomento del comercio electrénico, que tiene su principal efecto en
el tréfico vehiculos pesados y comerciales. En este caso el impacto es
positivo por el incremento en el tréfico de pesados y comerciales por
actividades de distribucion / logistica.

e Las medidas de distanciamiento social, que van a cambiar, al menos
temporalmente, los movimientos de la poblacién mientras haya
riesgo sanitario.

Dicha evolucién y las incertidumbres sobre la evolucién futura se han
considerado un indicio a efectos de analizar la posible existencia de
deterioros en los activos vinculados a dichas actividades. En ese sentido,
se han realizado test de deterioro de los principales activos (todas las
autopistas y aeropuertos, Webber, Budimex, Transchile y companias de
servicios mantenidos para la venta) utilizando proyecciones actualizadas
en base a los dos posibles escenarios de la evolucién de la pandemia,
comentados en el punto anterior (“adapted normal” y “disruptive”) y
revisando al alza la tasa de descuento. La principal diferencia entre los
dos escenarios es el periodo de recuperacién de la pandemia, impacto en
la economia y del fomento del teletrabajo.

En el caso de las autopistas, en el primer semestre del ano se han
distribuido dividendos por 98 millones de euros, comparado con los 151
millones de euros del primer semestre del afo pasado. El

restablecimiento de los niveles de dividendos anteriores al COVID-19
dependerd en gran medida del ritmo de recuperacién de los activos. La
recuperacion de los niveles de trdficos e ingresos respecto a 2019 se
estima que se produzca entre el afio 2022 en la 407 ETRy entre 2021y
2022 en las Managed Lanes.

En aeropuertos, este afio no se esperan distribuciones de dividendo
adicionales a las ya realizadas y el ritmo de distribuciones de los préximos
anos dependerd en gran medida de la duracién y evolucién futura de la
pandemia. La recuperacién de los niveles de trafico de estos activos se
espera que se mds lento que en el caso de las autopistas. Los niveles de
tréfico de 2019 de HAH y AGS se esperan recuperar en 2023 y 2024,
respectivamente.

En el aeropuerto de Heathrow, la deuda sujeta a riesgo de default se
localiza en la entidad Heathrow Finance PLC (aproximadamente 2.400
millones de libras). Se esperaban incumplir los covenants financieros RAR
(Regulatory Asset Ratio: Deuda Neta dividida entre el RAB o base de
activos regulada inferior a 92,5%) e ICR (Interest Cover Ratio: Flujo de las
operaciones dividido entre los intereses superior a 1x) para el ejercicio
2020, test realizable en junio de 2021. Sin embargo, la Direccién de
Heathrow ha acordado con los acreedores de Heathrow Finance un
waiver para el covenant ICR y una modificacién del covenant RAR, de
forma que no se esperan incumplimientos en junio de 2021, y se
considera que el Grupo puede cumplir con todas sus obligaciones en un
periodo de al menos 12 meses.

En el caso de los negocios de Construccion y Servicios, el impacto se
espera que sea mds a corto plazo (en 2020 y 2021), provocado por la
pérdida de ingresos consecuencia de la crisis econdmica tras la
pandemia.

Anexo VI - Medidas Alternativas de Rendimiento

La compania presenta sus resultados de acuerdo con la normativa contable generalmente aceptada (NIIF). Adicionalmente, la Direccién proporciona
en el Informe de Cestién Intermedio otras medidas financieras no reguladas en las NIIF, denominadas APM’s, (Alternative Performance Measures) segtin
las Directrices del European Securities and Markets Authority (ESMA). La Direccion utiliza estos APMs en la toma de decisiones y para evaluar el
rendimiento de la compafia. A continuacién, se detallan los desgloses requeridos por el ESMA para cada APM sobre definicién, reconciliacion,
explicacion del uso, comparativa y coherencia. Adicionalmente, anexo a este documento se proporciona la reconciliacién del Crecimiento Comparable,
Carteray Resultados proporcionales, disponible en la pagina web corporativa: http://www.ferrovial.com/es/accionistas-e-inversores/informacion-

financiera/informacion-financiera-trimestral/

EBITDA = Resultado bruto de explotacién (RBE)

o Definicion: resultado de explotacién antes de dotaciones a la
amortizacién de inmovilizado y activos por derecho de uso de
arrendamientos.

e Reconciliacién: la compania presenta el cdlculo del EBITDA en la
Cuenta de Resultados Consolidada (ver Cuenta de Resultados
Consolidada del Informe de Gestién Intermedio) como: Resultado
bruto de explotacion = Total Ingresos de Explotacion - Total Gastos de
Explotacién (excluyendo los relativos a la dotacién de la amortizacion
del inmovilizado y de los activos por derecho de uso que se reportan
enuna linea separada).

o Explicacién del uso: el EBITDA/RBE proporciona un andlisis de los
resultados operativos excluyendo la depreciacién y amortizacién, al
ser variables que no representan caja y que pueden variar
sustancialmente de compafia a compania, dependiendo de las
politicas contables y del valor contable de los activos. ELEBITDA es la
mejor aproximacién al flujo de caja operativo antes de impuestos y
refleja la generacién de caja antes de la variacién del fondo de
maniobra. Se utiliza el EBITDA como punto de partida para calcular
el flujo de caja afadiendo la variacién del fondo de maniobra. Por
dltimo, es un indicador APM ampliamente utilizado por inversores ala

hora de valorar negocios (valoracién por multiplos), asi como por
agencias de rating y acreedores para evaluar el nivel de
endeudamiento comparando el EBITDA con la deuda neta.

e Comparativa: la compafia presenta comparativas de anos
anteriores.

o Coherencia: el criterio utilizado para calcular el EBITDA es el mismo
que el ano anterior.

CRECIMIENTO COMPARABLE ("L/KE FOR LIKE GROWTH'" LfL)

¢ Definicién: variacion relativa interanual en términos comparables de
la cifra de ventas, el EBITDA/RBE, el resultado de explotacion y la
cartera. ELcomparable se calcula ajustando el afo actual y el anterior
acorde a las siguientes reglas:

- Eliminacién del efecto por tipo de cambio, calculando los
resultados de ambos periodos con el tipo del periodo actual.

- Eliminacién del resultado de explotacién de ambos periodos del
impacto por deterioros de inmovilizado y resultados por
desinversiones en comparias (corresponde con la cifra reportada
en lalinea “deterioros y enajenacién de inmovilizado”.
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- Enelcaso de desinversiones de compaias y pérdidas de control,
lahomogeneizacién del resultado operativo se realiza eliminando
los resultados operativos de la compadia vendida cuando el
impacto ocurrié el afio anterior, o si ocurre en el afio bajo andlisis,
considerando el mismo ndmero de meses en ambos periodos.

- Eliminacién en ambos periodos de los costes de reestructuracion.

- En adquisiciones de nuevas comparias, que se consideren
materiales, eliminando en el periodo actual los resultados
operativos derivados de esas compaias, excepto en el caso de
que dicha eliminacién no sea posible por el alto grado de
integracion con otras unidades de reporting (companias
materiales son aquellas cuya cifra de ventas representa 25% de
la cifra de ventas de la unidad de reporte antes de la adquisicién).

- Eliminacién en ambos periodos de otros impactos no recurrentes
(principalmente relacionados con impactos fiscales y de personal)
considerados relevantes para un mejor entendimiento de los
resultados subyacentes de la compadia.

- Con respecto a la division de Servicios, que en la Cuenta de
Resultados Consolidada se presenta como actividades
discontinuadas, para un mejor seguimiento de la evolucién de sus
resultados, en el Informe de Cestién Intermedio se presentan de
forma separada sus Ventas, EBITDA/RBE y la carterq, a pesar de
que esté clasificado por actividades discontinuadas.

- Nota: los nuevos contratos en el negocio de Autopistas que entren
en explotacién no se consideran adquisiciones v, por lo tanto, no
se ajustan en el comparable.

Reconciliacién: el crecimiento comparable se presenta en columnas
separadas en la seccién Evolucion de los negocios del Informe de
Gestién Intermedio y su reconciliacién en el Anexo a este documento.

Explicaciéon del uso: el comparable es utilizado para proporcionar
una medida mds homogénea del rendimiento subyacente de los
negocios, excluyendo aquellos elementos no recurrentes que
inducirian a una malinterpretacion de los crecimientos reportados, o
impactos como variaciones en el tipo de cambio o cambio en el
perimetro de consolidacién que distorsionan la comparabilidad de la
informacion. Permite, adicionalmente, presentar la informacién
homogénea asegurando asi su uniformidad, proporcionando un
mejor entendimiento de la evolucién de cada uno de los negocios.

Comparativas: el comparable se desglosa sélo para el periodo
actual comparado con el periodo anterior.

Coherencia: el criterio utilizado para calcular el Comparable es el
mismo que el afio anterior, salvo por el siguiente ajuste, que se realizé
exclusivamente en 2019: Con motivo de la adopcién de la NIIF 16
sobre arrendamientos, y para una mejor comparacion de las cifras de
resultado bruto de explotacién y resultado de explotacién con las del
ano anterior, en el que adn no se aplicaba esta norma, se procedié a
deshacer los ajustes por este concepto, revirtiendo el ajuste por gasto
financiero y amortizaciéon del derecho de uso y reconociendo un
mayor gasto operativo por los arrendamientos, como si la nueva
norma no se hubiera aplicado en 2019.

DEUDA NETA CONSOLIDADA

o Definicién: es el saldo neto de Tesoreria y equivalentes (incluyendo

caja restringida a corto y largo plazo), menos deudas financieras a
corto y largo plazo (deuda bancaria y bonos), incluyendo el saldo
relativo a derivados por tipo de cambio que cubren tanto emisién de
deudas en moneda distinta de la moneda de la sociedad emisora
como posiciones de caja con riesgo de cambio. El pasivo por
arrendamientos (por la aplicacién de la nueva norma NIIF 16) no
forma parte de la Deuda Neta Consolidada.

Reconciliacién: la reconciliacién detallada viene desglosada en el
apartado de Deuda Neta del Informe de Gestion Intermedio.

Explicacion del uso: es un indicador financiero utilizado por
inversores, analistas financieros, agencias de rating, acreedores y
otras partes para determinar la posicion de endeudamiento de una

compania. Adicionalmente, se desglosa la Deuda Neta en dos
categorias:

- Deuda Neta de Proyectos de Infraestructuras. Es la deuda
asegurada (“ring-fenced”) que no posee recurso para el
accionista o con recurso limitado a las garantias otorgadas. Es la
deuda correspondiente a las sociedades consideradas Proyecto.

- Deuda Neta ex Proyectos. Es la deuda neta del resto de los
negocios, incluyendo compadias holding del grupo y del resto de
negocios que no tengan el tratamiento de sociedades Proyecto.
Ladeudaincluida en este cdlculo es con recurso, y es, por lo tanto,
lamedida utilizada porinversores, analistas financieros y agencias
de rating para valorar el apalancamiento, fortaleza financieraq,
flexibilidad y riesgos de la Compaia.

Comparativas: la compadia presenta comparativas de anos
anteriores.

Coherencia: el criterio utilizado para calcular la deuda neta es el
mismo que el afo anterior.

LIQUIDEZ EX PROYECTOS

Definicién: esla suma de la tesoreriay equivalentes ex proyectos y de
las lineas de crédito a corto y largo plazo comprometidas no
dispuestas al final del periodo que corresponden a créditos concedidos
por entidades financieras que podran ser dispuestos por la Compania
enlos plazos, importey resto de condiciones acordadas en el contrato.

Reconciliacién: la reconciliacién viene desglosada en el Informe de
Gestién Intermedio.

Explicaciéon del uso: es un indicador financiero utilizado por
inversores, analistas financieros, agencias de rating, acreedores y
otras partes para determinar la liquidez de la que la compadia
dispone para hacer frente a cualquier compromiso.

Comparativas: la compadia no presenta comparativas de anos
anteriores por no considerar relevante la informacion.

Coherencia: se establece por primera vez el criterio para explicar la
liquidez del Grupo.

CARTERA

Definicién: los ingresos pendientes de ejecucion correspondientes a
contratos que la compania tiene firmados a la fecha y sobre los que
tiene certeza respecto a su futura ejecucién. Los ingresos totales de un
contrato se corresponden con el precio acordado o canon
correspondiente a la entrega de bienes y/o prestacién de servicios
acordados. En el caso de que la puesta en marcha de un contrato esté
pendiente del cierre de su financiacién, los ingresos de dicho contrato
no se suman a la cartera hasta el momento en que la financiacién
esté cerrada. La cartera se calcula sumando los contratos del afo
actual al saldo de la cartera de contratos de finales del afio anterior,
restando, posteriormente, Los ingresos reconocidos en el afio actual.

Reconciliacién: la cartera se presenta en las secciones Principales
cifras de las secciones Servicios y Construccién del Informe de Gestion
Intermedio. No hay ninguna medida financiera comparable enNIIF. La
reconciliacién entre las cifras totales y las cifras proporcionales viene
desglosada en el Anexo proporcionado en la web. Dicha conciliacién
se realiza en base a que el valor de cartera de una obra determinada
se compone del valor de contratacién de la misma menos la obra
ejecutada, la cudl es el principal componente de la cifra de ventas. La
diferencia entre la obra ejecutada y la cifra de ventas de Construccién
y Servicios reportada en los Estados Financieros de Ferrovial se debe a
que en la dltima se anaden los ajustes de consolidacién suplidos,
venta de maquinaria, ingresos por confirming y otros ajustes.
Adicionalmente a las adjudicaciones y a la obra ejecutada, también
impacta sobre el movimiento entre la cartera a origen
(correspondiente al ejercicio anterior) y la cartera final (del ejercicio en
curso), elimpacto por tipo de cambio de las adjudicaciones realizadas
en el pasado en moneda distinta al euro, las rescisiones (se da si hay
finalizacién anticipada de un control), o los movimientos por cambio
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de perimetro, tal y como se muestra en las tablas anexas al presente
documento disponible en la Web.

o Explicacién del uso: la Direccién cree que la cartera es un indicador
(til respecto a los ingresos futuros de la compania, ya que la cartera
para una obra determinada serd la venta final de dicha obra menos
la obra ejecutada neta a origen.

e Comparativas: la compania presenta comparativas de afos
anteriores.

o Coherencia: el criterio utilizado para calcular la cartera es el mismo
que el afo anterior.

o Explicacién del uso: es un dato utilizado por la Direccién paraindicar
el tamano de la cartera de activos que gestiona.

o Comparativas: la compafiia presenta comparativas de afos
anteriores.

o Coherencia: el criterio utilizado para calcular lainversién gestionada
es el mismo que el afo anterior.

RESULTADOS PROPORCIONALES

o Definicién: los resultados proporcionales de Ferrovial se calculan de
la siguiente manera:

- Divisiones de infraestructuras (Autopistas y Aeropuertos): los
resultados proporcionales de los proyectos de infraestructuras se
calculan como la contribucién a los resultados consolidados en

funcién del porcentaje de participacién que ostenta Ferrovial en
dichos proyectos, independientemente del criterio de
consolidacién utilizado.

- Resto de divisiones: los resultados proporcionales incluyen las
mismas cifras que la cuenta de resultados consolidada, por
considerarse que la diferencia de aplicar el método de
consolidacién proporcional no seria relevante.

Estainformacion se prepara para las ventas y para el resultado
bruto de explotacidn.

Reconciliacién: la reconciliacién entre las cifras totales vy las cifras
proporcionales viene desglosada en el Anexo proporcionado en la
web.

Explicacién del uso: los resultados proporcionales pueden resultar
(tiles para inversores y analistas financieros con el objeto de entender
cudl es el peso real de las diferentes divisiones del grupo en los
resultados operativos del mismo, especialmente teniendo en cuenta
el peso que tienen en el valor del grupo determinados activos
consolidados por puesta en equivalencia como la autopista 407 ETR
en Toronto y el aeropuerto de Heathrow. Es un indicador que
presentan otros competidores con participaciones significativas en
proyectos deinfraestructura consolidados por puesta en equivalencia.

Comparativas: la compadia presenta comparativas de anos
anteriores.

Coherencia: el criterio utilizado para calcular los resultados
proporcionales es el mismo que el afo anterior.
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APROBACION DEL CONSEJO

Las pdginas que anteceden comprenden el informe de gestién intermedio consolidado de Ferrovial, S.A. y sus sociedades dependientes
correspondiente al primer semestre del ejercicio 2020, que ha sido aprobado por el Consejo de Administracién en sesién celebrada en Madrid el 30
de julio de 2020, de conformidad con lo establecido en el articulo 119 del texto refundido de la Ley del Mercado de Valores aprobado por el Real
Decreto Legislativo 4/2015, de 23 de octubre, y demds normas aplicables (entre ellas la Circular 3/2018 de la CNMV sobre informacién periddica de
los emisores de valores, norma quinta. 2.); y que los administradores asistentes presencialmente a la reunién firman a continuacién.

D. Rafael del Pino y Calvo-Sotelo
Presidente

D. Ignacio Madridejos Ferndndez
Consejero Delegado

D. Santiago Ferndndez Valbuena
Consejero

D. Joaquin del Pino y Calvo-Sotelo
Consejero

Dna. Hanne Birgitte Breinbjerg Serensen
Consejera

D. Juan Hoyos Martinez de Irujo
Consejero

D. Oscar Fanjul Martin
Vicepresidente

Dna. Maria del Pino y Calvo-Sotelo
Consejera

D. José Fernando Sénchez-Junco Mans
Consejero

D. Philip Bowman
Consejero

D. Bruno DiLeo
Consejero

D. Gonzalo Urquijo Ferndndez de Araoz
Consejero
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Diligencia que extiende el Secretario del Consejo de Administracién para hacer constar lo siguiente: los Consejeros D. Philip Bowman y D. Bruno Di
Leo no estampan su firma en este documento porque participaron en la reunién del Consejo de Administracién de 30 de julio de 2020 a distancia,
por medios técnicos, dadas las restricciones a los desplazamientos impuestas por las autoridades a raiz de la crisis motivada por la COVID-19. Ambos
Consejeros han votado a favor de la aprobacién del informe de gestién intermedio consolidado de Ferrovial, S.A. y sus sociedades dependientes
correspondiente al primer semestre del ejercicio 2020.

D. Santiago Ortiz Vaamonde

Secretario del Consejo de Administracién
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ESTADOS FINANCIEROS CONSOLIDADOS RESUMIDOS INTERMEDIOS JUNIO 2020
FERROVIAL S.A'Y SOCIEDADES DEPENDIENTES 3

A. ESTADO CONSOLIDADO DE SITUACION FINANCIERA A 30 DE JUNIO DE 2020 Y 31

DE DICIEMBRE DE 2019

ACTIVO
(Millones de euros) NOTA 30.06.2020 31.12.2019
Activos no corrientes 12.039 12.358
Fondo de comercio de consolidacién 5.2 245 248
Activos intangibles 60 62
Inmovilizado en proyectos de infraestructuras 53 6.920 6.880
Activos modelo intangible 6.016 5998
Activos modelo cuenta a cobrar 904 883
Inversiones inmobiliarias 2 2
Inmovilizado material 293 299
Derecho de uso sobre activos en arrendamiento 116 126
Inversiones en asociadas 5.4 2.078 2.557
Activos financieros no corrientes 8 1.254 1.247
Préstamos a largo plazo a sociedades asociadas 166 171
Caja restringida en proyectos de infraestructura y otros activos financieros 7 980 970
Resto de cuentas a cobrar 108 106
Impuestos diferidos 5.7 541 502
Derivados financieros a valor razonable largo plazo 8.2 530 434
Activos corrientes 12.784 11.751
Activos clasificados como mantenidos para la venta 13 4.012 4.936
Existencias 725 699
Activos por impuestos sobre las ganancias corrientes 131 97
Deudores y otras cuentas a cobrar a corto plazo 5.5 1.248 1.256
Clientes por ventas y prestaciones de servicios 907 891
Otras cuentas a cobrar a corto plazo 341 364
Derivados financieros a valor razonable 8.2 79 27
Tesoreriay equivalentes 7 6.589 4.735
Sociedades de proyectos de infraestructuras 145 119
Caja restringida 6 6
Resto de tesoreria y equivalentes 139 113
Sociedades ex-proyectos 6.444 4.617
TOTAL ACTIVO 24.823 24,109
PASIVO Y PATRIMONIO NETO
(Millones de euros) NOTA 30.06.2020 31.12.2019
Patrimonio neto 6 4.503 5.087
Patrimonio neto atribuible a los accionistas 3.689 4304
Patrimonio neto atribuible a los socios externos 814 783
Ingresos a distribuir en varios ejercicios 1.343 1.347
Pasivos no corrientes 10.627 9.054
Déficit de pensiones 3 4
Provisiones a largo plazo 5.6 541 518
Pasivo por arrendamiento a largo plazo 70 82
Deuda financiera 7 9.030 7.565
Obligaciones y deudas de proyectos de infraestructuras 5485 5471
Obligaciones y deudas de sociedades ex-proyectos 3.545 2.094
Otras deudas 25 27
Impuestos diferidos 5.7 536 475
Derivados financieros a valor razonable 8.2 422 385
Pasivos Corrientes 8.350 8.621
Pasivos clasificados como mantenidos para la venta 13 2.843 3.491
Pasivo por arrendamiento a corto plazo 73 71
Deuda financiera 7 1.478 1.033
Obligaciones y deudas de proyectos de infraestructuras 2 23
Deudas con entidades de crédito sociedades ex-proyectos 1456 1010
Derivados financieros a valor razonable 8.2 59 97
Pasivos por impuestos sobre las ganancias corrientes 100 107
Acreedores y otras cuentas a pagar a corto plazo 55 2.995 3.072
Acreedores comerciales 1321 1327
Anticipos de clientes 1373 1390
Otras cuentas a pagar a corto plazo 301 354
Provisiones para operaciones de trdfico 5.6 802 750
TOTAL PASIVO Y PATRIMONIO NETO 24,823 24.109

Las Notas 1 a 16 forman parte de los Estados Financieros Consolidados Resumidos Intermedios a 30 de junio de 2020.



ESTADOS FINANCIEROS CONSOLIDADOS RESUMIDOS INTERMEDIOS JUNIO 2020
FERROVIAL S.A'Y SOCIEDADES DEPENDIENTES

B. CUENTA DE PERDIDAS Y GANANCIAS CONSOLIDADA DE LOS PERIODOS DE SEIS MESES

TERMINADOS EL 30 DE JUNIO 2020 Y EL 30 DE JUNIO 2019

30.06.2020 30.06.2019
ANTES DE
AJUSTES  (*) AJUS- ANTES DE
VALOR TESVALOR AJUSTES VA-  (*) AJUSTES

RAZONA- RAZONA- TOTAL LORRAZO- VALORRA- TOTAL
(Millones de euros) NOTA BLE BLE 2020 NABLE ZONABLE 2019
Cifra de ventas 4 2.914 0 2.914 2.603 0 2.603
Otros ingresos de explotacion 1 0 1 1 0 1
Total ingresos de explotacion 2.915 0 2.915 2.605 0 2.605
Consumos 432 0 432 420 0 420
Otros gastos de explotacién 1.811 0 1.811 1.810 0 1.810
Gastos de personal 1 544 0 544 493 0 493
Total gastos de explotacién 2.787 0 2.787 2723 0 2.723
Resultado bruto de explotacién 128 0 128 -118 0 -118
Dotaciones a la amortizacién de inmovilizado 96 0 96 74 0 74
Resitodede splotaién antes d deceroroy 2 o 2 a0 w
Deterioros y enajenacién de inmovilizado 9.2 0 0 0 0 -21 -21
Resultado de explotacién 32 0 32 -192 -21 -213
Resultado financiero financiacién -116 0 -116 -126 0 -126
Resultado derivados y otros resultados financieros -10 0 -10 -3 -1 -3
?riscl.tllllt;dso financiero de proyectos de infraes- 126 0 126 129 1 -129
Resultado financiero financiacion 5 0 5 13 0 13
Resultado derivados y otros resultados financieros 7 -6 1 4 1 15
Resultado financiero sociedades ex-proyectos 12 -6 6 17 11 28
Resultado financiero 93 -114 -6 -120 -112 1 -101
Eg&tiifgfg:c?g en beneficios de sociedades puestas en 54 _181 46 226 12 36 76
Resultado consolidado antes de impuestos -264 -51 -315 -192 -46 -238
Impuesto sobre sociedades 9.4 1 1 2 48 3 51
gzssl::t:t?g:gg;?lldudo procedente de activida- 263 50 313 144 43 187
Resultado neto operaciones discontinuadas 9.5 -59 0 -59 137 0 137
Resultado consolidado del ejercicio -323 -50 -373 -7 -43 -50
Resultado del ejercicio atribuido a socios externos -7 0 -7 L4 0 44
gzrs!:.;:"tggfedel ejercicio atribuido a la sociedad 329 50 379 37 43 6
fg;iét?gd;jgztg 5/(25 /izjcoc)/an atribuido a la sociedad domi -0.52/-0,52 -0,01/-0,01
Resu/tavdovneta por accion actividades discontinuadas (Ba- _0.08/-0.08 019/0.19
sico / Diluido) ’ ’ T

(*) Corresponde a resultados por variacién en el valor razonable de derivados y otros activos y pasivos financieros, deterioro de activos y pasivos (ver
Nota 8) y el impacto de ambos conceptos dentro del epigrafe Participacién en beneficios de sociedades puestas en equivalencia.

Las Notas 1 a 16 forman parte de los Estados Financieros Consolidados Resumidos Intermedios a 30 de junio de 2020.
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C. ESTADO CONSOLIDADO DE RESULTADO GLOBAL PARA LOS PERIODOS DE SEIS MESES

TERMINADOS EL 30 DE JUNIO DE 2020 Y 2019

(Millones de euros) 30.06.2020 30.06.2019
a) Resultado consolidado del ejercicio -373 -50
Atribuido a la Sociedad Dominante -379 -6
Atribuido a socios externos 7 -44
b) Otros Ingresos y Gastos reconocidos directamente en patrimonio -105 28
Sociedades Integracién Global 37 -11
Impacto en reservas de instrumentos de cobertura 90 -4
Impacto en reservas de planes de prestacién definida (*) 0 0
Diferencias de conversion -30 -8
Efecto impositivo -23 1
Sociedades Mantenidas para la venta 4 -9
Impacto en reservas de instrumentos de cobertura 1 -6
Impacto en reservas de planes de prestacién definida (*) 0 0
Diferencias de conversién 3 -6
Efecto impositivo 0 3
Sociedades Puesta en Equivalencia -146 48
Impacto en reservas de instrumentos de cobertura =2 -12
Impacto en reservas de planes de prestacién definida (*) -25 -26
Diferencias de conversién -110 78
Efecto impositivo 11 7
c) Transferencias a la Cuenta de Pérdidas y Ganancias 43 0
Sociedades Integracién Global 0 0
Sociedades Mantenidas para la venta 43 0
Sociedades P. Equivalencia 0 0
b+c) Total Ingresos y Gastos reconocidos directamente en patrimonio -62 28
a+b+c) TOTAL RESULTADO GLOBAL -435 -22
Atribuido a la Sociedad Dominante -469 -2
Atribuido a socios externos 34 -20

(*) ELimpacto en reservas de planes de prestacién definida es la tnica partida de los Ingresos y Gastos reconocidos directamente en el patrimonio que no puede ser
posteriormente objeto de transferencia a la cuenta de pérdidas y ganancias (ver Nota 6).
Las Notas 1 a 16 forman parte de los Estados Financieros Consolidados Resumidos Intermedios a 30 de junio de 2020.
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D. ESTADO CONSOLIDADO DE CAMBIOS EN EL PATRIMONIO NETO PARA LOS PERIODOS

DE SEIS MESES TERMINADOS EL 30 DE JUNIO DE 2020 Y 2019

PRIMA DE OTROS INSTRU- AJUSTES RESULTADOSACU-  ATRIBUIDOA ATRIBUIDO TOTAL

CAPITAL EMISION/  ACCIONES MENTOS DE PA- CAMBIOS MULADOS Y OTRAS LOS ACCIO- ASOCIOS PATRIMO-
(Millones de euros) SOCIAL FUSION PROPIAS TRIMONIO DE VALOR RESERVAS NISTAS EXTERNOS NIONETO
Saldo a 31.12.2019 147 995 -75 505 -1.195 3.927 4304 783 5.087
Resultado consolidado del ejercicio -379 -379 7 -373
Ingresos y gastos rgcono_cidos direc- -89 -89 27 62
tamente en el patrimonio
Zz;allngresosygustos reconoci- 0 0 0 o -89 -379 469 34 435
Acuerdo dividendo flexible 1 -94 -93 -93
Otros dividendos 0 =9 -9
Operaciones de autocartera 0 -74 -74 74 -74 0 -74
Retribucién al accionista 1 -168 -74 0 0 74 -167 -9 -176
Ampliaciones/reducciones capital 0 6 6
S.i?t. retributivos vinculados a la ac- 17 17 0 17
cién
Obligaciones perpetuas subordina- " " 9 0 9
das
Yur|GC|ones d.e pefrm?etro y opera- 48 48 0 48
ciones con minoritarios
Otros movimientos -1 -1 0 -1
Otras transacciones -5 26 21 6 27
Saldo a 30.06.2020 148 826 -149 500 -1.284 3.648 3.689 814 4.503

PRIMA DE OTROS INSTRU- AJUSTES RESULTADOSACU-  ATRIBUIDOA ATRIBUIDO TOTAL

CAPITAL EMISION/  ACCIONES MENTOS DE PA- CAMBIOS MULADOS Y OTRAS LOS ACCIO- ASOCIOS PATRIMO-
(Millones de euros) SOCIAL FUSION PROPIAS TRIMONIO DE VALOR RESERVAS NISTAS EXTERNOS NIONETO
Saldo a 31.12.2018 148 1.273 -128 504 -1.261 3.993 4.530 833 5.363
Transicién NIIF 16 (Nota 2.2) =24 -24 0 -24
Saldo a 01.01.2019 148 1.273 -128 504 -1.261 3.969 4.505 833 5.339
Resultado consolidado del ejercicio -6 -6 -44 -50
Ingresos y gastos rgconqcidos direc- 4 4 2% 28
tamente en el patrimonio
Zzzullngresosygustos reconoci- 0 0 0 o 4 6 2 20 2
Acuerdo dividendo flexible 1 -103 -102 0 -102
Otros dividendos 0 =21 -21
Operaciones de autocartera -66 -66 66 -66 0 -66
Retribucién al accionista 1 0 -66 0 0 -37 -168 -21 -190
Ampliaciones/reducciones capital 0 24 24
S.ift. retributivos vinculados a la ac- % % 0 6
cién
Obligaciones perpetuas subordina- 5 4 9 0 9
das
Otros movimientos 0 0 -1 =1l 1 0
Otras transacciones 0 0 0 -5 0 -1 -16 25 9
Saldo a 30.06.2019 149 1.207 -194 499 -1.257 3.915 4.319 816 5.135

Las Notas 1 a 16 forman parte de los Estados Financieros Consolidados Resumidos Intermedios a 30 de junio de 2020.
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E. ESTADO CONSOLIDADO DE FLUJO DE CAJA PARA LOS PERIODOS DE SEIS MESES TER-

MINADOS EL 30 DE JUNIO DE 2020 Y EL 30 DE JUNIO DE 2019

(Millones de euros) NOTA 2020 2019
Resultado Neto atribuible a la sociedad dominante -379 -6
Ajustes al resultado 596 98
Minoritarios 7 -44
Resultado neto operaciones discontinuadas 59 -137
Impuesto -2 -51
Resultado por equivalencia 226 -76
Resultado financiero 120 101
Deterioro y enajenacion inmovilizado o 21
Amortizaciones 96 74
Resultado Bruto de explotacion (RBE) operaciones discontinuadas 95 20 210
Resultado Bruto de explotacién (RBE) incluyendo operaciones discontinuadas 217 92
Pago de Impuesto -38 -21
Variacién Fondo Maniobra (cuentas a cobrar, cuentas a pagar y otros) 55 61 -451
Cobro dividendos y otros flujos procedentes de sociedades puestas en equivalencia 5.4 131 242
Flujo de operaciones 371 -137
Inversién en inmovilizado material/inmaterial -50 -78
Inversién proyectos Infraestructuras 53 -47 -55
Préstamos otorgados a sociedades asociadas/ adquisicién de sociedades -31 -12
Intereses recibidos 32 42
Inversién caja restringida largo plazo -11 -99
Desinversion proyectos Infraestructuras 0 0
Desinversién/venta sociedades 1 348 3
Flujo de inversién 241 -199
Flujo antes de financiacién 612 -336
Flujo de capital procedente de socios externos 8 31
Dividendo flexible -93 -102
Compra de Autocartera -74 -66
Remuneracion al accionista 6 -167 -168
Dividendos a minoritarios de sociedades participadas -9 -17
Otros movimientos de fondos propios -7 -6
Flujo financiacién propia -175 -160
Intereses pagados -146 -131
Pago por arrendamientos (NIIF 16) -60 -59
Aumento endeudamiento financiero 1.922 476
Disminucién endeudamiento financiero -18 -104
Variacién endeudamiento financiero actividades discontinuadas -36 0
Flujo de financiacién 1.487 22
Impacto tipo de cambio en tesoreria y equivalentes -111 41
Variacién tesoreria y equivalentes por cambios en el perimetro de consolidacién 0 0
Variacién tesoreria y equivalentes por operaciones discontinuadas y mantenidos para la 134 26
venta
Variacién tesoreria y equivalentes 7 1.854 -246
Tesoreria y equivalentes al inicio del periodo 4.735 4.005
Tesoreria y equivalentes al final del periodo 6.589 3.759

Las Notas 1 a 16 forman parte de los Estados Financieros Consolidados Resumidos Intermedios a 30 de junio de 2020.
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F. NOTAS A LOS ESTADOS FINANCIEROS CONSOLIDADOS RESUMIDOS
INTERMEDIOS 30 DE JUNIO DE 2020

1. Actividades de la sociedad y cambios en el perimetro de-
consolidacion

1.1 Actividades de la Sociedad

El grupo consolidado Ferrovial, en adelante el Grupo o Ferrovial, esta
constituido por la sociedad dominante Ferrovial, S.A., y sus sociedades
dependientes. El domicilio social se encuentra en Madrid en la calle Prin-
cipe de Vergara, 135.

A través de estas sociedades, Ferrovial desarrolla sus negocios con pre-
sencia en las siguientes dreas de actividad; Construccidn, Servicios (acti-
vidad discontinuada), Autopistas y Aeropuertos, que constituyen a suvez
sus segmentos primarios de informacién conforme a lo indicado en la
NIIF 8.

En las cuentas anuales de diciembre de 2019 y en la pdgina web
www.ferrovial.com puede consultarse con mads detalle las diferentes
dreas de actividad en las que el Grupo consolidado desarrolla sus nego-
cios.

A efectos de la comprensién de los presentes Estados Financieros Con-
solidados, es importante destacar que una parte significativa de las ac-
tividades del Grupo se realiza mediante el desarrollo de proyectos de in-
fraestructuras, principalmente en el drea de Autopistas y Aeropuertos,
aunque también en las actividades de Construcciény Servicios. El detalle
del funcionamiento de estos proyectos se detalla en las cuentas anuales
de diciembre de 2019.

Desde un punto de vista contable, dichos contratos se encuentran, en la
mayoria de los casos, en el dmbito de aplicacion de la CINIIF 12 sobre
“Acuerdos de Concesidn de Servicios”.

Enbase alo anteriormente indicado, y con el objeto de permitir una me-
jor comprensién de la evolucién financiera del Grupo, se desglosan en
los presentes Estados Financieros de forma separada, el impacto de este
tipo de proyectos, tanto en el inmovilizado no financiero (donde se
agrupa en el epigrafe inmovilizado en proyectos de infraestructuras el
inmovilizado material, inmaterial y propiedades de inversién asignado a
estos proyectos), como en los activos financieros a largo plazo, la deuda
y lainformacién relativa al flujo de caja.

También es importante destacar que dos de los principales activos del
Grupo corresponden a la participacién del 25% en Heathrow Airport
Holdings (HAH), sociedad titular del aeropuerto de Heathrow en Londres
y al43,23% en ETR407, sociedad titular de la autopista 407 en Toronto,
Canadg, que se consolidan por el método de puesta en equivalencia
desde el ejercicio 2011 y 2010 respectivamente. Se incluye informacién
detallada de ambas sociedades en la Nota 5.4 (inversiones en asocia-
das), completandose dicha informacién en otras Notas de los presentes
Estados Financieros Consolidados Resumidos Intermedios con informa-
cién que se considera de interés.

1.2 Variaciones en el perimetro de consolidacién y operaciones con
minoritarios

En junio de 2020 se llevé a cabo la venta de 1.276.505 acciones de Bu-
dimex (equivalente al 5% de la participacién de la compaidia), sin im-
pacto en la Cuenta de Resultados ya que se mantiene una posicion de
control en la compaiiia (50,1%). El impacto en caja de la transaccién
asciende a 58 millones de euros (255 millones de zlotys). La diferencia
entre el precio de la transaccién y el valor contable de la participacién
vendida (48 millones de euros) se ha registrado como reservas atribui-
bles la sociedad dominante.

Asimismo, el pasado 30 de junio de 2020, Ferrovial cerré la venta de su
filial australiana de Servicios Broadspectrum a Ventia por 465,5 millones
de délares australianos (unos 291 millones de euros). La operacién se ha
saldado con unas pérdidas de -64 millones de euros (ver Nota 1.3)

1.3 Activos y pasivos mantenidos para laventay de actividades dis-
continuadas

A 30 de junio de 2020, la Compaiiia reporta como actividades disconti-
nuadas los principales activos y pasivo vinculados a la Division de Nego-
cio de Servicios y sigue manteniendo abiertos diferentes procesos de
venta sobre las dreas de actividad de la division.

Como se comenta en la Nota 1.2, el pasado 30 de junio de 2020, Ferro-
vial cerré la venta de su filial australiana Broadspectrum por 465,5 mi-
llones de délares australianos (unos 291 millones de euros). EL hito se ha
alcanzado después de que la transaccién haya recibido las autorizacio-
nes regulatorias y de competencia.

La operacion se enmarca dentro del proceso de desinversion de su filial
de Servicios iniciado en febrero de 2019 y comprende el traspaso de los
negocios de Broadspectrum en los mercados de Australia y Nueva Ze-
landa. Esta transaccién ha supuesto una pérdida de 64 millones de eu-
ros en la linea de Resultado neto de operaciones discontinuadas, corres-
pondiente principalmente a la reclasificacién desde fondos propios a re-
sultados de los importes acumulados en patrimonio correspondientes a
diferencias de conversién y a los derivados (cobertura de inversién neta
en el extranjero) utilizados a efectos de cobertura segtin laNIC 21. Dicho
impacto tiene su origen en la depreciacién del délar australiano respecto
al euro entre la fecha de compray la fecha de desinversion. Dicha pér-
dida no tiene impacto ni en caja ni en fondos propios. Esta cifra no in-
cluye el valor de la participacién del 50% en una joint venture con un
socio local que ha sido vendida al mismo en julio 2020 por 20 millones
de délares australianos (12 millones de euros).

Elimpacto en caja de la operacién asciende a 288,1 millones de euros,
de los cuales 291 millones de euros corresponden al precio pagado por
Ventia (465,5 millones de délares australianos), menos 2,3 millones de
euros de costes asociados a la venta. El impacto en el flujo de caja por
la salida de perimetro asciende a -77 millones de euros por la variacién
de posicion neta de tesoreria, principalmente por la cancelacién de po-
siciones intercompania que el Grupo disponia con su filial australiana.

Respecto al resto de actividades, taly como se indicé en la Junta General
de Accionistas celebrada el pasado 17 de abril de 2020, el Grupo sigue a
fecha de emisién de estos estados financieros comprometido con la
venta de la divisién de Servicios, aunque la actual situacién provocada
por el COVID-19 podria retrasar la operacion. En este sentido, existen



ESTADOS FINANCIEROS CONSOLIDADOS RESUMIDOS INTERMEDIOS JUNIO 2020

FERROVIAL S.A'Y SOCIEDADES DEPENDIENTES

distintos mandatos de asesores en vigor y se estdn teniendo conversa-
ciones con potenciales inversores, siendo el objetivo vender dichos acti-
vos a un precio que sea razonable de acuerdo con su actual valor de
mercado.

Al cierre de estos estados financieros intermedios se ha realizado un
ejercicio de estimacién del valor razonable.

Como ya se hizo al cierre de las cuentas de 2019, la metodologia de va-
loracién utilizada ha sido la de valoracién por mdiltiplos de transacciones
comparables utilizando como referencia el EBITDA estimado para 2020.
En dicho andlisis se ha considerado el impacto del COVID-19 con el ob-
jetivo de obtener un EBITDA normalizado que refleje la mejor estima-
cion de la situacién de estas companias a futuro. En cuanto a los mdlti-
plos utilizados se han tomado las referencias disponibles, tanto las rela-
tivas a las ofertas recibidas en 2019, las de empresas cotizadas, y la de
transacciones comparables, incluyendo transacciones realizadas post
COVID-19 de las que se dispone de informacién. El valor por mdltiplos se
ha contrastado con una valoracién por descuento de flujos de caja.

Tras el ejercicio realizado se ha registrado un deterioro adicional en el
primer semestre de 44 millones de euros en Amey. En el resto de los ne-
gocios de servicios se ha reconocido un resultado (excluyendo amortiza-
ciones segun IFRS 5) de 49 millones de euros.

Impacto en la presentacién de los Estados Financieros

La reclasificacion de la actividad de Servicios como actividad disconti-
nuada ha tenido los siguientes impactos en los presentes estados finan-
cieros:

e Elresultado después de impuestos generado por la actividad de Ser-
vicios no se reporta en cada una de las lineas de la cuenta de resul-
tados, sino que se reporta en una Gnica linea denominada “Resul-
tado neto operaciones discontinuadas”, tanto para el ejercicio 2020
como para el ejercicio 2019 (ver Nota 9.5). Conforme a lo estable-
cido en la NIIF 5, dicho resultado no incluye la amortizacién de estos
activos. También recoge dicho epigrafe los posibles resultados por
deterioros debido a la actualizacién al valor razonable de los ac-
tivos, asi como el resultado final generado en el momento de la
venta.

e Aefectos de balance, se han reclasificado todos los activos y pasi-
vos asignables a la actividad de Servicios a las lineas denominadas
“Activos/Pasivos clasificados como mantenidos para laventa y de
actividades discontinuadas”.

e EnlaNota 10 de Activos y Pasivos contingentes y compromisos de
inversion la informacién desglosada incluye la correspondiente a
las actividades discontinuadas.

e Enlasiguiente tabla se puede ver la composicién por naturaleza
de los diferentes activos y pasivos que estan clasificados como ac-
tividades discontinuadas a junio 2020 y diciembre 2019:

2020.JUN  2019.DEC Var.
(Millones de euros)
Activos no corrientes 3.063 3.944 -881
Fondo de comercio 1330 1.708 -378
Activos intangibles 202 390 -188
Inmovilizado en proyectos de in-
fraestructuras 425 423 2
Inmovilizado material 380 498 -118
Derecho de uso 285 377 -92
Impuestos diferidos 264 421 -157
Otros activos no corrientes 177 127 50
Activos corrientes 1.758 2.271 -513
Existencias 27 59 -32
Deudoresy otras cuentas a co-
brar a corto plazo 1.236 1.606 -370
Tesoreria y equivalentes 458 570 -112
Otros activos corrientes 37 36 1
TOTAL Activo 4,821 6.215 -1.394
Provisién valor razonable -809 -1.279 470
TOTAL Activos clasif. como act.
Discontinuadas 4.012 4.936 ek
2020.JUN  2019.DEC Var.
(Millones de euros)
Ingresos a distribuir en varios
eercicios 40 a4 =
Pasivos no corrientes 1197 1.423 -226
Provisiones a largo plazo 262 272 -10
Pasivo por arrendamiento a 136 191 55
largo plazo
Deuda financiera 348 544 -196
Otros pasivos no corrientes 451 416 35
Pasivos corrientes 1.606 2.024 -418
Pasivo por arrendamiento a 46 77 31

corto plazo
Deuda financiera 69 56 13
Acreedores y otras cuentas a pa-

1.260 1.661 -401
gar a corto plazo
Pr’ox'/lsnones para operaciones de o1 24 13
tréfico
Otros pasivos corrientes 20 6 14
TOTAL Pasi lasif.
asivos clasif. como 2.843 3.491 648

act. Discontinuadas

2.Impacto COVID-19

La Organizacién Mundial de la Salud declaré el COVID-19 pandemia
global en marzo de 2020. La mayor parte de las operaciones de Ferro-
vial se encuentra en paises que estan en mayor o menor medida expues-
tos al brote de COVID-19, y que han tomado medidas drdsticas como la
declaracién de estado de emergencia, cierre de fronteras para viajeros
internacionales y restriccion de movimientos de sus propios ciudadanos.
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Estas medidas han provocado una reduccién en el consumo, las activi-
dades comerciales y la produccién industrial que han afectado severa-
mente a sueconomia, lo cual ha supuesto una reduccién en lademanda
de los servicios ofrecidos por Ferrovial, especialmente, aunque no de
forma exclusiva, en aquellos relacionados con la movilidad.

Con el objeto de presentar de forma global el impacto que ha supuesto
el desarrollo de la pandemiay en linea con lo recomendado por ESMA se
presenta en esta nota una explicacion sobre el impacto que la pandemia
ha tenido en los estados financieros del primer semestre , descripcién del
andlisis realizado para concluir que la sociedad puede seguir trabajando
bajo el principio de empresa en funcionamiento, andlisis realizado sobre
elimpacto que el COVID-19 puede tener en el posible deterioro de acti-
vos y evaluacion del posible impacto en los principales riesgos financie-
ros, incluyendo un andlisis sobre el riesgo de incumplimiento de cove-
nants en los contratos de financiacién.

2.1lmpacto de los estados financieros del primer semestre y medi-
das mitigantes adoptadas

Los efectos del COVID-19 sobre los resultados de los negocios de Ferro-
vial han sido los siguientes:

Divisién Aeropuertos

La pandemia ha supuesto una reduccién dréstica en el volumen de pa-
sajeros tanto en Heathrow como en AGS (sociedad titular de los aero-
puertos de Aberdeen, Glasgow y Southampton), ambas sociedades con-
solidadas por puesta en equivalencia.

La evolucion de los pasajeros en los meses posteriores al comienzo de la
pandemia ha sido la siguiente:

Evolucién pasajeros (*) abr-20 may-20 jun-20
Heathrow -97,0% -96,7% -95,2%
Aberdeen -86,0% -87,5% -83,6%
Glasgow -99,4% -99,7% -98,7%
Southampton -99,1% -98,7% -97,6%
TOTAL AGS -96,4% -97,0% -95,6%

(*) En comparacién con el mismo mes del afio anterior

Esta reduccion en el trafico ha supuesto una caida en un importe similar
de las cifras de ingresos en todos los aeropuertos, lo que ha tenido una
repercusion directa en la cuenta de resultados de ambas compaiias.

Adicionalmente alimpacto de la reduccién del trafico ,en el caso del ae-
ropuerto de Heathrow se ha registrado una provisién de restructuracion
de -37 millones de libras (-8 millones de euros al % de Ferrovial) rela-
cionadas con las medidas de ahorro de costes de personal que posterior-
mente se comentan, y un deterioro de activos fijos de -85 millones de
libras (-20 millones de euros al % de Ferrovial), relacionado con costes
capitalizados de proyectos que no se esperan poder llevar a cabo. En
ACS, se ha dotado una provision por despidos de 1,6 millones de libras
(0,8 millones de euros al % de Ferrovial).

Igualmente, en el aeropuerto de Heathrow se ha producido un impacto
negativo en la cuenta de resultados por la variacion de derivados por un
total de -49 millones de euros al % de Ferrovial, concretamente por de-
rivados de inflacién (-23 millones de euros), de tipo de interés (-14 millo-
nes de euros) y de tipo de cambio (-12 millones de euros), y cuyo valor
negativo ha aumentado principalmente debido al efecto del empeora-
miento del riesgo de crédito y a la bajada de los tipos de interés en el
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Reino Unido, provocada por las actuaciones anunciadas por el Banco de
Inglaterra con el objeto de mitigar los impactos macroeconémicos de la
pandemia, que haimpactado en las tasas de descuentos utilizadas para
la valoracién de dichos derivados.

El conjunto de estos impactos ha supuesto que Heathrow aporte unas
pérdidas a Ferrovial de -222 millones de euros en los seis primeros meses
de 2020. En el caso de AGS, las pérdidas ascienden a -31 millones de
euros.

Tanto en Heathrow como en los aeropuertos regionales de AGS se han
tomado medidas orientadas tanto a amortiguar el impacto en las cuen-
tas de resultados como a preservar el nivel de caja disponible en ambas
companias. Entre estas medidas destacan:

e Reduccién de gastos operativos de aproximadamente 300 millo-
nes de libras en Heathrow y 27 millones de libras en AGS (ambas
cifras se refieren a la estimacién del impacto total en el ejercicio
2020). Dentro de estas medidas se incluyen medidas para ajustar
los gastos de personal al nivel de actividad (reducciones tempora-
les de empleo, reduccién salarial, cancelacion de bonus, congela-
cién de nuevas contrataciones, restructuracién organizativa), re-
negociacién de contratos con proveedores y paralizacién de acti-
vidades no esenciales.

e Maximizacién de ingresos, aprovechando el exceso de capacidad
para priorizar los vuelos de cargo.

e Reduccién de inversiones en inmovilizado por aproximadamente
650 millones de libras en Heathrow y 23 millones de libras en AGS.

e Reduccién de dividendos. No se esperan distribuciones de divi-
dendo este ano, adicionales a las ya realizadas, y el ritmo de dis-
tribuciones de los préximos afos dependerd en gran medida de la
duraciény evolucion futura de la pandemia.

Divisién Autopistas

Los tréficos se vieron severamente afectados en el mes de abril, si bien
en las principales autopistas que opera Ferrovial se estd produciendo
una recuperacioén progresiva. La evolucion del trdfico en las principales
autopistas de Norte América en el sequndo trimestre de 2020 hassido la
siguiente:

Evolucién tréficos (*) abr-20 may-20 jun-20
407 ETR -80,4% -73,7% -57,8%
NTE -65,0% -49,8% -31,3%
LBJ -72,2% -61,4% -45,6%
NTE 35W -56,8% -36,1% -15,9%

(*) En comparacién con el mismo mes del afio anterior

La caida de los traficos ha provocado que el resultado de explotacion de
la divisién de autopistas se haya reducido hasta 152 millones de euros,
en comparacion con el resultado del mismo periodo del afio anterior
(207 millones de euros). Igualmente, la aportacién de los negocios que
se integran por puesta en equivalencia, entre los que destaca la 407
ETR, también se ha visto reducida significativamente (27 millones de eu-
ros, en comparacién con 75 millones de euros en 2019).

Las autopistas se estan adaptando a la nueva situacién tomando deter-
minadas medidas mitigantes entre las que se encuentran:

e Reduccién de gastos operativos: menores gastos de manteni-
miento y reparacion de carreteras, menores costes de cobro de
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peajes, reduccion de campanas de comunicaciény marketing o re-
ducciones temporales de empleo.

e Retraso de actuaciones en inversién en inmovilizado. Se estima un
impacto conjunto de esta medida junto con la anterior de 33 mi-
llones de euros (en términos proporcionales).

e Reduccién de dividendos. La 407 ETR no ha pagado el dividendo
del segundo trimestre. EL Consejo de la autopista evaluard las fu-

turas distribuciones en funcién de la evolucién de la pandemia.

Divisién Construccién

A diferencia del negocio de Aeropuertos y Autopistas, en esta division el
impacto ha sido mas reducido y con desigual distribucién por regiones,
siendo Espafiay Sudamérica las mds afectadas por menor ritmo de eje-
cucion en obras con costes fijos, retrasos en la llegada de personal y de
suministros, costes de aceleracion y material adicional de seguridad y
salud. El impacto total en el resultado de explotacién asciende a - 44
millones de euros.

En esta area de negocio se han puesto también en marcha medidas mi-
tigantes orientados a la reduccién de costes (estimadas en 3 millones de
euros), asi como a la puesta en marcha de reclamaciones de compensa-
cion por elimpacto que se puede generar en el retraso y/o en el coste de
la ejecucion de los proyectos en aquellos contratos cubiertos por cldu-
sulas de fuerza mayor o similares.

Divisién Servicios (actividad discontinuada)

ELCOVID-19 también ha tenido un efecto negativo en la divisién de Ser-
vicios, especialmente durante los meses de confinamiento (abril y mayo
en Espaia; un poco mds largo en Reino Unido, hasta finales de junio),
afectando especialmente a los ingresos relacionados con servicios de
movilidad, como servicios a bordo en trenes y mantenimiento de carre-
teras en concesiones de peaje en sombra, asi como en tratamiento de
residuos, por menores voldmenes por la reduccion de la actividad indus-
trial. ELlimpacto en el resultado bruto de explotacién de esta divisién ha
ascendido a -71 millones de euros.

En relacién a las medidas mitigantes llevadas a cabo, en Espafa Ferro-
vial Servicios se ha acogido en determinados contratos a la posibilidad
de utilizar expedientes temporales de regulacién de empleo (ERTEs).

En el Reino Unido, Amey se ha acogido a una serie de iniciativas impul-
sadas por el Gobierno Britanico para asistir a la economia como:

e Subsidio del 80% del sueldo de los empleados que se han sido da-
dos de baja temporalmente (furlough), con un limite de 2.500 li-
bras por empleado.

o (obros anticipados de clientes pablicos con el objeto de sostener
la liquidez de los prestadores de servicios publicos a la administra-
cion.

e Posibilidad de diferimiento del pago de impuestos hasta finales del
periodo anual, tanto para 2020 como 2021. En concreto, Amey ha
diferido el pago de IVA del periodo de marzo a abril de 2020 hasta
el 31 de marzo de 2021. También ha diferido pagos relacionados
con retenciones relativas al impuestos de la renta de los trabaja-
dores desde marzo hasta finales de junio de 2020.
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Elimpacto estimado de las reducciones de costes mencionadas asciende
a 28 millones de euros en el total de la divisién, a los que hay que anadir
25 millones de euros adicionales por ERTE’s y furlough.

Impacto en el flujo de caja

Elimpacto de la pandemia en el flujo de caja de los negocios de infra-
estructuras se cuantifica por la reduccién en los dividendos recibidos
(principalmente por la cancelacién del dividendo del segundo trimestre
de la 407 ETR y de Heathrow). La evolucién de los dividendos con res-
pecto al mismo periodo del afio anterior ha sido la siguiente:

Dividendos recibidos (*) jun-20 jun-19 Variacién

407 ETR 89 146 -57
HAH 29 58 -29
AGS 0 1 -1
Otros 14 28 -13
TOTAL 133 244 -111

(*) En comparacién con el mismo periodo del afio anterior

En la division de Construccidn, los impactos en el flujo de caja se aseme-
jan en gran medida a la evolucién de los resultados (-47 millones de eu-
ros). Por el contrario, la divisién de Servicios ha tenido un efecto tempo-
ral positivo en el flujo de caja, como consecuencia de las medidas gu-
bernamentales en Espafay Reino Unido, que se explican en el apartado
anterior. Este impacto positivo se espera que revierta en los proximos
meses.

2.2 Evaluacién del principio de empresa en funcionamiento

Ferrovial se enfrenta a la situacién econdémica actual con una posicién
de liquidez en mdximos histdricos. En junio de 2020, ex-proyectos de in-
fraestructuras, la liquidez alcanza los 7.508 millones de euros, inclu-
yendo la divisién de Servicios, asi como las lineas de liquidez disponibles
a nivel ex proyectos por valor de 695 millones de euros. La posicion neta
de caja ex infraestructuras se situé en 1.668 millones de euros al cierre
de junio de 2020 (incluyendo la divisién de Servicios). Es resefiable igual-
mente que el conjunto de activos y pasivos a corto plazo, incluyendo la
cajay la deuda, tiene un saldo positivo a cierre de junio de 2020.

A pesar del impacto relevante que el COVID-19 ha tenido para la eco-
nomia global, las companias que tienen una buena posicién de liquidez
y un robusto balance de situacién deberian salir de la pandemia en me-
jores condiciones. Laincertidumbre sobre la duracién de las restricciones
exige prudencia hasta que la situacion sanitaria esté controlada.

En este sentido y con el objeto de concluir sobre si la empresa puede se-
guir trabajando bajo el principio de empresa en funcionamiento, el
grupo ha realizado un andlisis de las necesidades futuras de caja, cen-
trado especialmente en lo que queda del ejercicio 2020y en el ejercicio
2021. Para dichos andlisis se han considerado dos escenarios sobre lare-
cuperacion de la pandemia “adapted normal” y “disruptive”, siendo la
diferencia entre ambos, que, en el escenario “disruptive” se producen re-
brotes significativos en el sequndo semestre de 2020, lo que implicaria
un mayor deterioro econémico y un retraso en la recuperacién.

Adicionalmente sobre dichos escenarios, se han incluido una serie de hi-
pétesis estrés sobre la evolucién de la caja de la compaiiia entre las que
destacan:

e Asuncién de no recepcién de dividendos adicionales en 2020 ni en
2021 procedentes de proyectos de infraestructuras.
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e Empeoramiento de las proyecciones de caja en el negocio de
Construccion.

e Retraso de los procesos de venta actualmente en curso hasta mas
allé de 2021.

e Necesidades puntuales de recapitalizacién en determinados pro-
yectos por incumplimiento de los contratos de financiacién (rotura
de covenants).

La conclusién de dicho andlisis es que, a pesar de que dicho escenario
implicaria un deterioro muy significativo de la posicién de caja de la
compania, se seguiria manteniendo una posicién de caja suficiente para
hacer frente a los compromisos asumidos, por lo que se concluye que te-
niendo en cuenta lainformacién disponible, no se tiene conocimiento de
incertidumbres materiales relacionadas con hechos o condiciones que
puedan generar dudas significativas sobre la capacidad del Grupo de
continuar como empresa en funcionamiento durante el plazo de los pré-
ximos doce meses desde la firma de estos estados financieros.

2.3 Impacto en el deterioro de activos

Como se ha comentado anteriormente, las principales incertidumbres
provocadas por el COVID-19 se centran en los proyectos de infraestruc-
turas (autopistas y aeropuertos), debido a la drdstica reduccion del tra-
fico en las autopistas por las restricciones impuestas a la movilidad y del
ndmero de pasajeros en los aeropuertos.

Ademas, la evolucion futura de dichos activos estd sujeta a una serie de
incertidumbres como cudl puede ser el impacto en los traficos de la con-
gelacién de la economia, el fomento del uso del teletrabajo y del co-
mercio electrénico (en este caso el impacto es positivo por el incremento
en el trafico de vehiculos pesados y comerciales por actividades de dis-
tribucién/logistica) o las medidas de distanciamiento social, que van a
cambiar, al menos temporalmente, los habitos de movimiento de los
ciudadanos.

Dicha evolucién y las incertidumbres sobre la evolucién futura se han
considerado un indicio a efectos de analizar la posible existencia de de-
terioros en los activos vinculados a dichas actividades. En este sentido se
ha realizado test de deterioro de los principales activos (todas las auto-
pistas y aeropuertos, Webber, Budimex, Transchile y compadias de ser-
vicios mantenidos para laventa) utilizando proyecciones actualizadas en
base a los dos posibles escenarios de la evolucién de la pandemia, co-
mentados en el punto anterior (“adapted normal” y “disruptive”) y revi-
sando las tasas de descuento aplicadas al alza. La principal diferencia
entre los dos escenarios es el periodo de recuperacién de la pandemia,
impacto en la economia y del fomento del teletrabajo.

Respecto alimpacto a cortoy medio plazo del COVID-19 en los principa-
les activos de autopista, cabe sefalar que la recuperacién de los niveles
deingresos respecto a 2019 en el escenario “adapted normal” se estima
que se produzca en 2022 en la 407 ETR y entre 2021y 2023 en los Ma-
naged Lanes (en el escenario “disruptive” en 2023 en la 407 ETR y entre
2022 y 2024 en los Managed Lanes).

En caso de los aeropuertos, debido a la incertidumbre que ha generado
el COVID-19 en el sector, se ha utilizado un escenario base donde la re-
cuperacion de los niveles de tréfico se espera que sea mas lenta que en
las autopistas. Los niveles de trafico de 2019 de HAH y AGS se esperan
recuperar en 2023 y 2024, respectivamente.
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Respecto a las tasas de descuento utilizadas para realizar los test de de-
terioro, la compania ha analizado la evolucién de los principales para-
metros de mercado y ha decidido incrementar la tasa de descuento entre
25y 50 puntos basicos respecto a los niveles pre-COVID. A pesar de la
reduccion de la tasa libre de riesgo en los principales mercados en los
que opera Ferrovial, el reciente aumento de la percepcion del riesgoy de
la rentabilidad esperada por los inversores provocado por la pandemia
justifica dicho incremento en el coste de capital. Es importante sefalar
que la compania utiliza pardmetros conservadores en el caso de la tasa
libre de riesgo, mediante la normalizacién de ésta (las tasas libres de
riesgo normalizadas son entre 100 y 150 puntos bdsicos superiores al
spot).

Taly como se describe en mds detalle en la Nota 5, tras el ejercicio rea-
lizado se ha concluido que, con la informacién disponible a la fecha, no
se prevé la existencia de deterioro en los activos analizados.

En el caso de los negocios de Construccidn y Servicios, el impacto se es-
pera que sea mds a corto plazo (en 2020y 2021), provocado por la pér-
dida de ingresos consecuencia de la crisis econémica tras la pandemia.

Respecto al negocio de Construccién, el impacto en los dos activos que
tienen fondo de comercio asignado, Budimex en Polonia y Webber en
Texas USA, ha sido reducido, existiendo una diferencia relevante entre
suvalor en uso (valor razonable en Budimex en base a su actual cotiza-
cién) y suvalor contable.

Por dltimo, respecto al negocio de Servicios, dado que dichos activos
contindan clasificados como actividades discontinuadas, al cierre del
primer semestre se ha realizado una actualizacién del valor razonable
de los mismos, en la que se incorpora la estimacién del impacto del CO-
VID-19. Tras el ejercicio realizado se ha registrado un deterioro en el pri-
mer semestre de 44 millones de euros en Amey. En el resto de los nego-
cios de Servicios no se han registrado deterioros. Un detalle mayor sobre
el criterio aplicado se explica en la Nota 1.3.

2.4 Impacto en riesgos financieros
Covenants

Los covenants mds relevantes existentes en los contratos de financiacién
del Grupo son aquellos que pueden suponer un default de la deuda, y se
engloban en las dreas de infraestructuras (Autopistas y Aeropuertos).

Autopistas

En los contratos de financiacién de los principales proyectos de autopis-
tas no existen ratios de “default” (incumplimiento) financiero que pue-
danimplicar la amortizacién anticipada de la deuda. Unicamente existe
el denominado ratio “lock-up” de bloqueo de dividendos, que si puede
impedir las distribuciones de dividendos por parte de las autopistas.

La decisién de la 407 ETR de no pagar el dividendo del segundo trimes-
tre se explica como una medida de prudencia ante laincertidumbre, mas
que a un impedimento contractual, ya que las estimaciones actuales de
Ferrovial para los principales activos es que no se llegard a activar el blo-
queo de dividendos por incumplimiento del ratio “lock-up”, si bien las
perspectivas siguen siendo inciertas.
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Aeropuertos:

En el aeropuerto de Heathrow, la deuda sujeta a riesgo de incumpli-
miento de covenants se localiza en la entidad Heathrow Finance PLC
(aproximadamente 2.400 millones de libras). Se ha recibido aprobacién
de los acreedores de Heathrow Finance (con més de un 95% de apoyo)
de un waiver para el covenant de ICR (Interest Cover Ratio: Flujo de las
operaciones dividido entre los intereses superior a 1x) para el afio 2020 y
una modificacién del covenant RAR (Regulatory Asset Ratio: Deuda
Neta dividida entre el RAB o base de activos regulada inferior a 92,5%),
aumentando el limite del 92,5% actual al 95% en 2020y al 93,5% en
2021. De esta forma, no se esperan incumplimientos en junio de 2021, y
se considera que el Grupo puede cumplir con todas sus obligaciones en
un periodo de al menos 12 meses. El mencionado waiver establece una
serie de condiciones para el pago de dividendos y un minimo de liquidez
de 200 millones de libras temporalmente. Ademads, Heathrow concede
a sus bonistas una subida de la rentabilidad de hasta un 0,75% adicio-
nal, un 0,25% concedido desde el dia en que el waiver es efectivo, y dos
tramos adicionales de 0,25% si el RAR se encuentre por encima del
92,5%, y el restante si el rating de cualquier bono cae por debajo de Ba3
0BB-.

En AGS, se preveia incumplir dos covenants financieros, concretamente
los ratios de Deuda Financiera Neta / EBITDA < 9,5x, y el Ratio de Cober-
tura al Servicio de la Deuda (RCSD) >1,1x en 2020. El dia 15 de junio se
obtuvo un waiver para dichos covenants financieros de junio y diciembre
2020. El waiver de diciembre estd sujeto a un test de liquidez realizable
el 30 de noviembre de 2020. Si bien las proyecciones de liquidez indica-
ban un cumplimiento de dicho test, la actual elevada incertidumbre po-
dria provocar desviaciones a esas proyecciones. La compadia estd tra-
bajando en posibles soluciones mitigantes con respecto al waiver de di-
ciembre ante ese eventual escenario.

Deuda corporativa:

La deuda corporativa se compone principalmente de los siguientes ins-
trumentos de deuda: bonos corporativos, pagarés (Euro Commercial
Paper) y lineas de liquidez corporativa. Ninguno de estos instrumentos
incluye ratios de default financiero, por lo que no existe un riesgo de in-
cumplimiento de este tipo de obligaciones.

Valoracién de derivados

La pandemia del coronavirus y sus consecuencias econémicas han pro-
vocado movimientos importantes en los mercados financieros que tie-
nen un impacto directo en la valoracién de la cartera de derivados del
grupo Ferrovial. Cabe destacar la caida de los tipos de interés en deter-
minadas monedas y el aumento del riesgo de crédito generalizado.

Tipos de interés

En algunas regiones la pandemia ha obligado a los Bancos Centrales a
llevar a cabo bajadas de tipos de interés de emergenciay a adoptar me-
didas de liquidez extraordinarias que han provocado caidas generaliza-
das de los tipos de interés.
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Estos movimientos tienen un efecto directo en la valoracién de los deri-
vados, especialmente en los Interest Rate Swaps (IRS). Estas caidas de
tipos de interés en libra esterlina y délar estadounidense han tenido un
impacto directo en la valoracién de los IRS de Ferrovial en el periodo fe-
brero-junio 2020 (-2 millones de libras y -3 millones de délares ameri-
canos, con contrapartida en reservas). Por su parte, en el caso de Heath-
row, se haregistrado unimpacto de -14 millones de euros en el resultado
neto atribuible a Ferrovial por este concepto en el primer semestre de
2020.

Riesgo de Crédito

El aumento del riesgo de crédito derivado de las consecuencias en la
economia de la pandemia ha provocado un fuerte ensanchamiento de
los spreads de crédito y de los Credit Default Swaps (CDS), asi como de-
terioro en la calidad crediticia de algunos proyectos y contrapartidas.
Este efecto tiene un impacto directo en el cémputo de los ajustes por
riesgo de crédito de los derivados. En general, el incremento del riesgo
de crédito tiene un efecto positivo en los derivados de pasivo (valoracién
negativa) y negativo en los derivados de Activo (valoracién positiva). En
concreto, ha supuesto un impacto entre febrero y junio de 2020 de +26
millones de euros en los IRS en euros y de -14 millones de euros en el
derivado de inflacion de Autema. Estos impactos han sido registrados en
reservas.

Este aumento del riesgo de crédito podria ser una fuente de inefectividad
en la contabilidad de coberturas, si bien, tras las pruebas realizadas
hasta la fecha, no ha supuesto una pérdida de efectividad en ninguno de
los derivados del grupo Ferrovial, excepto en los cross currency swaps de
Heathrow, que han tenido un impacto de -12 millones de euros netos en
la cuenta de pérdidas y ganancias de Ferrovial a Junio 2020.

Inflacién UK (RPI)

Si bien los niveles de inflacién prevista en Reino Unido (RP) se encuen-
tran en niveles ligeramente mas bajos a los de inicios de la pandemia, lo
que beneficia a la cartera de Index Link Swaps de Heathrow (ILSs) cuyos
pagos estan ligados a la inflacién esperada, la fuerte caida de los tipos
de interés nominales en GBP ha provocado un impacto negativo mayor
debido al efecto negativo de los factores de descuento sobre estos pro-
ductos (-23 millones de euros netos al porcentaje de participacién de
Ferrovial, conimpacto en la Cuenta de Pérdidas y Ganancias).

Deterioro de activos financieros

El procedimiento establecido por el Grupo para el deterioro de cuentas
a cobrar estd basado en el modelo de pérdidas esperadas de la NIIF 9.
Con periodicidad anual, el Grupo revisa el rating de los clientes (o enti-
dades concedentes para los activos financieros bajo CINIIF 12), y calcula
un porcentaje que refleja la probabilidad de que ocurra un incumpli-
miento de las obligaciones de pago y el porcentaje de pérdida que su-
pondria el mismo.



ESTADOS FINANCIEROS CONSOLIDADOS RESUMIDOS INTERMEDIOS JUNIO 2020

FERROVIAL S.A'Y SOCIEDADES DEPENDIENTES

Como consecuencia de la pandemia, el Grupo ha adelantado el ejercicio
de revision crediticia, que habitualmente se realiza a finales del ano, y se
haidentificado unincremento de las probabilidades de impago en algu-
nos activos, lo cual ha supuesto el registro contable de la pérdida corres-
pondiente. Concretamente, se trata de proyectos de infraestructuras
bajo el modelo de activo financiero de la CINIIF 12, todos ellos situados
en Espana. El impacto neto en la cuenta de resultados de las pérdidas
contabilizadas es el siguiente: Autopista Terrassa Manresa (Autema)
- 3,3 millones de euros, Concesionaria de Prisiones Figueras -0,2 millo-
nes de euros y Concesionaria de Prisiones Lledoners -0,2 millones de eu-
ros.

3. Resumen de las principales politicas contables
3.1Bases de presentacion.

Los estados financieros consolidados resumidos intermedios de Ferro-
vial, S.A. adjuntos, que corresponden al periodo de seis meses terminado
al 30 de junio de 2020, han sido preparados de acuerdo con la NIC 34
“Informacién financiera intermedia”.

De acuerdo con lo establecido por la NIC 34 lainformacién financierain-
termedia se prepara poniendo énfasis en las nuevas actividades, sucesos
y circunstancias ocurridos durante el semestre y no duplicando la infor-
macién publicada previamente en las cuentas anuales consolidadas del
ejercicio 2019. Por lo anterior, para una adecuada comprensién de la
informacion que se incluye en estos estados financieros consolidados re-
sumidos intermedios, los mismos deben leerse conjuntamente con las
cuentas anuales consolidadas del Grupo del ejercicio anual terminado
al 31 de diciembre de 2019, las cuales fueron preparadas conforme a las
Normas Internacionales de Informacién Financiera (NIIF) en vigor.

3.2 Nuevas normas, modificaciones e interpretaciones adoptadas
por la Unién Europea de aplicacién obligatoria por primera vez en el
periodo de seis meses finalizado el 30 de junio de 2020.

EL1 de enero de 2020 entraron envigor en la Unién Europea las siguien-
tes normas con posible impacto en los estados financieros consolidados
resumidos intermedios: modificacién a la NIIF 3 Definicién de negocio;
modificacion a la NIIF 9, NIC39 y NIIF 7 por la reforma de la tasa de inte-
rés de referencia; modificaciones a las NIC 1y 8 para alinear la definicién
de materialidad o con importancia relativa contenida en el marco con-
ceptual.

De las normas de primera aplicacién el 1 de enero de 2020, el impacto
mas relevante corresponde a la adopcién de las modificaciones de
la NIIF 9,NIC39y NIIF 7 por la reforma de la tasa de interés de referencia.
Estareformatiene por objeto la sustitucién de los indices utilizados como
referencia delinterés promedio al que un determinado ndmero de enti-
dades financieras se concederian financiacién interbancaria no garanti-
zada en diferentes plazos y divisas, como el EURIBOR o el LIBOR.

El grupo ha aplicado retroactivamente esta modificaciéon a la norma
para las relaciones de cobertura existentes a 1 de enero 2020 o que han
sido designadas a partir de dicha fecha y que estan impactadas por la
reforma de las tasas de referencia.

Los instrumentos de cobertura y elementos cubiertos dentro del alcance
de la modificacion de las tasas de interés por tipologia de cobertura es la
siguiente:
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Benchmark Nocional (MEUR) Nocional (M Divisa)
Euribor 2.386 2.386
IRS 2.386 2.386

Libor GBP 1.787 1.678
IRS 626 569

Ccs 1.161 1109

Libor USD 322 367
IRS 72 81

Ccs 250 286

El grupo aplicard esta modificacién de la norma NIIF 9 hasta que la in-
certidumbre respecto al calendario o al importe de los flujos de efectivo
de la partida cubierta o del instrumento de cobertura finalice o se dis-
continde la relacién de cobertura.

3.3 Nuevas normas y modificaciones no aplicadas en el periodo de
seis meses finalizado el 30 de junio de 2020 y que serdn aplicables
en proximos ejercicios.

Las nuevas normas, modificaciones e interpretaciones con posible im-
pacto en el Grupo pero que ain no han sido aprobadas para su uso en la
Unién Europea son: Modificaciones a la NIC 1 Clasificacién de pasivos
como corrientes o no corrientes; Modificacién a la NIIF 16 Reducciones
del alquiler relacionadas con el COVID-19; Modificaciones a la NIIF 3
Combinaciones de negocio, NIC 16 Propiedades, Planta y Equipo, NIC 37
Provisiones, Pasivos y Activos Contingentes y Mejoras anuales ciclo
2018-2020. No se espera que ninguna de estas normas tenga un im-
pacto relevante para la compaiia.

3.4 Estimaciones y juicios contables.

En los estados financieros consolidados resumidos intermedios a 30 de
junio de 2020 se han tenido que realizar estimaciones para valorar al-
gunos de los activos, pasivos, ingresos, gastos y compromisos que figu-
ran registrados en ellas. Los temas sobre los que se realizan estimacio-
nes son coincidentes con los detallados en las cuentas anuales conso-
lidadas del ejercicio terminado el 31 de diciembre de 2019, a los que
hay que afadir todas las estimaciones realizadas sobre el impacto del
COVID-19 (ver Nota 2).

3.5 Criterios de consolidacién

Los criterios de consolidacién al 30 de junio de 2020 son consistentes con
los aplicados en las cuentas anuales consolidadas del ejercicio termi-
nado el 31 de diciembre de 2019.

4. Informacién financiera por segmentos y mercados geo-
graficos.

El Consejo de Administracion de la Sociedad dominante analiza la evo-
lucién del Grupo fundamentalmente desde una perspectiva de negocio.
Desde dicha perspectiva el Consejo evalia el rendimiento de las dreas
de Construccién, Autopistas, Aeropuertos y Servicios como actividad dis-
continuada. Dichas areas, son las mismas que las utilizados en las Cuen-
tas Anuales Consolidadas del ejercicio 2019. En la columna “resto de
segmentos” se recogen las cifras correspondientes a las empresas no
asignadas a ningln drea de actividad, destacando Ferrovial, S.A. socie-
dad cabecera del Grupo, y otras pequenas sociedades filiales de la
misma.
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En la columna “ajustes”, se incluyen los ajustes de consolidacién entre
divisiones de negocio.

En los Anexos se presenta la cuenta de pérdidas y ganancias por segmen-
tos de los periodos de seis meses terminados el 30 de junio de 2020 y el
30 de junio de 2019.

La distribucién de la cifra de ventas por segmentos y su comparacion con
el periodo anterior es la siguiente:

30/06/2020

VENTAS  VENTAS ENTRE VARIACION
(Millones de euros) EXTERNAS SEGMENTOS TOTAL 20/19
Construccion 2368 313 2.681 16%
Autopistas 227 0 227 -21%
Aeropuertos 4 0 4 -54%
Resto segmentos 2 62 64 -10%
Ajustes 0 -62 -62 -13%
Total 2.601 313 2.914 12%

30/06/2019
VENTAS ENTRE SEG-

(Millones de euros) VENTAS EXTERNAS MENTOS TOTAL
Construccién 2.229 79 2.308
Autopistas 287 1 288
Aeropuertos 9 0 9
Resto segmentos 0 70 70
Ajustes 0 -72 -72
Total 2.525 78 2.603

Las ventas entre segmentos que se quedan sin eliminar en el consolidado
del Grupo son las correspondientes a la divisién de construccién con las
sociedades titulares de proyectos tal, y como se comenta en la Nota

13.

Areas geograficas

El detalle del volumen de negocio por dreas geogrdficas se compone de:

(Millones de euros) 2020 2019 Var. 20/19
Espana 383 468 -18%
Reino Unido 193 172 12%
Australia 25 55 -54%
E.EU.U. 1184 812 46%
Canada 8 21 -62%
Polonia 842 760 11%
Resto 279 315 -12%
TOTAL 2.914 2.603 12%
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5. Principales variaciones del estado consolidado de situa-
cién financiera.

5.1Impacto tipo de cambio
Como se puede comprobar en las siguientes tablas, durante el ejercicio

2020 todas las monedas se han depreciado respecto al euro, con excep-
cién del tipo de cambio medio en el caso del délar americano.

TIP0 ECAMBIO 2020 2019 VARIACIGN 20/19 ¢+
Libra esterlina 0,9082 0,8467 7,27%
Délar americano 1,1243 1,1229 0,12%
Délar canadiense 1,5308 1,4573 5,04%
Délar australiano 1,6318 1,59861 2,08%
Zloty Polaco 4,4461 4,2565 4,45%
Peso Chileno 924,39 845,17 9,37%
TIPO DE CAMBIO MEDIO 2020 2019 VARIACION 20/19 ¢
Libra esterlina 0,87757 0,8721 0,62%
Délar americano 1,10555 1,12985 -2,15%
Délar canadiense 1,51454 1,50062 0,93%
Délar australiano 1,68788 1,59671 5,71%
Zloty Polaco 4,43902 4,28097 3,69%
Peso Chileno 909,84333 763,37500 19,19%

(*) Una variacion negativa supone una apreciacion de la moneda de re-
ferencia con respecto del euro y viceversa.

Esta evolucién ha supuesto un impacto negativo en fondos propios atri-
buibles a la sociedad dominante de -143 millones de euros. El principal
impacto se deriva de la depreciacién del délar canadiense (-81 millones
de euros). Cabe sefalar, tal y como se comenta en las cuentas anuales
del ejercicio 2019, que la compaiiia tiene contratados diferentes instru-
mentos de coberturas (ver Nota 8.2) cuyo objetivo es cubrir el tipo de
cambio de los dividendos que se prevé recibir en los préximos ejercicios,
asi como parte de los saldos de tesoreria invertidos en monedas distintas
del euro.

5.2 Adquisiciones y fondo de comercio
a) Principales variaciones del ejercicio:

El movimiento del epigrafe de fondo de comercio de consolidacién para
junio de 2020 es el siguiente:

(Millones de euros) :]ﬁliglozsoﬁl\; TIPO DE CAMBIO 332;'(323;\;
Construccién 205 -3 202
Budimex 69 -3 66
Webber 136 0 136
Aeropuertos 43 0 43
Transchile 43 0 43

TOTAL 248 -3 245
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b) Posibles indicios de deterioro:

Como se puede comprobar en la anterior tabla, los principales fondos de
comercio corresponden al negocio de construccién, en concreto al asig-
nado a Budimex y a Webber. En Budimex se ha verificado que la cotiza-
cién estd por encima del valor en libros.

Elimpacto del COVID-19 en Budimex y Webber ha sido reducido, exis-
tiendo una diferencia relevante entre suvalor en uso (valor razonable en
Budimex) y suvalor contable. En base a lo anterior, y al no haberse iden-
tificado indicios de deterioro, no se han realizado actualizaciones de los
test de deterioro de estas dos compadiias (ver Nota 2).

En Transchile se ha actualizado el test de deterioro utilizando una tasa
de descuento Ke del 7,2% (frente 6,8% en diciembre 2019). Como pre-
sentauna holgura del 25% frente a suvalor en libros, no se ha registrado
ningln deterioro.

5.3 Inmovilizado en Proyectos de infraestructuras

Los saldos del epigrafe de inmovilizado en proyectos de infraestructuras
a 30 de junio de 2020y 31 de diciembre de 2019 son los siguientes:

(Millones de eu-  SALDO AL TOTALADI- TOTALRE- AR, HECTO smpoa
ros) 31/12/2019 CIONES TIROS METRO CAMBIO 30/06/2020
Autopistas USA 5.905 56 0 0 -9 5.952
Resto Autopistas 391 0 0 0 0 391
Inversion Auto-

pistas 6.296 56 0 0 -9 6.343
Amortizacién

acumulada -305 -34 0 0 2 -337
Inversion neta

Autopistas 5.991 22 0 0 -7 6.006
Inversion resto

Proyectos de in- 6 4 0 0 0 10

fraestructura

Amortizacién
resto Proyectos 0 0 0 0 0 0
de infraestructura
Total inversién
neta resto pro-

yectos de infra- é 4 0 0 0 10
estructura

Total inversién 6.302 60 0 0 -9 6.353
Total amortiza-

cién y provisién -305 -34 0 0 2 -337
Total inversion 5.007 26 0 @ 7 e

neta

Enrelacion a lainversion neta en activos sujetos al Modelo Intangible, se
produce una variacién total neta de 19 millones en el primer semestre
del ejercicio 2020, siendo las variaciones mds relevantes las siguientes:

¢ Laligera depreciacién del délar americano (ver Nota 5.1) en los seis
primeros meses del ejercicio ha supuesto un decremento total neto
en las autopistas de Estados Unidos de -7 millones de euros.

e Porotro lado, se producen incrementos de inversién en esos mismos
activos por 56 millones de euros excluido el tipo de cambio, funda-
mentalmente en North Tarrant Express Seg. 3.

e Por dltimo, la amortizacién del epigrafe en el periodo asciende a
-34 millones de euros en el periodo.

Como se comenta en la Nota 2, una de las principales incertidumbres
provocadas por el COVID-19 se centran en los proyectos de autopistas
sujetos a riesgo de demanda debido a la dréstica reduccién del tréfico
por las restricciones impuestas a la movilidad.
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Ademas, la evolucién futura de dichos activos estd sujeta a una serie de
incertidumbres, como cudl puede ser elimpacto en los traficos de la con-
gelacién de la economia, el fomento del uso del teletrabajo y del co-
mercio electrdnico (en este caso el impacto es positivo por el incremento
en el trafico de vehiculos pesados y comerciales por actividades de dis-
tribucién/logistica) o las medidas de distanciamiento social, que van a
cambiar, al menos temporalmente, los hdbitos de movimiento de los
ciudadanos.

La drastica reduccién de tréfico y las incertidumbres sobre la evolucién
futura se han considerado como indicio a efectos de analizar la posible
existencia de deterioros en los activos vinculados a dichas actividades. En
este sentido, se ha realizado test de deterioro de los principales activos
utilizando proyecciones actualizadas en base a dos posibles escenarios
de la evolucién de la pandemia, “adapted normal” y “disruptive”, y re-
visando las tasas de descuento aplicadas al alza 25 puntos basicos en las
principales autopistas con riesgo demanda (pese a la reduccién de la co-
tizacién de los bonos soberanos en los paises que operamos). Las tasas
de descuento utilizadas (ke) se sitdan en un rango del 6,5% al 16% de-
pendiendo del riesgo, localizacién y endeudamiento de cada activo. La
principal diferencia entre los dos escenarios es el periodo de recupera-
cion de la pandemia, impacto en la economiay del fomento del teletra-
bajo. Los ingresos de los principales activos se recuperan entre 2021-
2023 en el escenario “adapted normal” y entre 2022-24 en el escenario
“disruptive”.

Tras el ejercicio realizado se ha concluido que, con lainformacién dispo-
nible a la fecha, no se produciria deterioro en el valor de los activos.

En relacion a los activos sujetos al modelo cuenta a cobrar derivados de
la aplicacién de la CINIIF 12 por 904 millones de euros (883 millones a 31
de diciembre de 2019), se corresponden principalmente a las cantidades
a cobrar a largo plazo (mayor de un afio) de las administraciones pdbli-
cas como contrapartida a los servicios prestados o inversiones realizadas
en el marco de un contrato de concesién. El saldo mds relevante corres-
ponde a la Autopista Terrasa Manresa por 717 millones de euros a 30 de
junio de 2020 (689 millones a 31 de diciembre de 2019).

No se producen variaciones significativas en este epigrafe.

5.4 Inversiones en Asociadas

El detalle de lainversion en sociedades puestas en equivalencia al 30 de
junio de 2020y su evolucién en el afo se presenta en la siguiente tabla.
Dada su relevancia se presenta de forma separada la participacion en la
407 ETR (43,23%) y HAH (25%).

407ETR

(Millones de euros) HAH (25%) (43,23%) RESTO TOTAL

Saldo 31.12.19 690 1.422 445 2.557
E;Jdr(t)icipacién en el resul- 2 1% 18 226
Dividendos -29 -89 -3 -121
Diferencias de cambio -37 -67 -6 -110
Pensiones -23 0 3 -20
Otros 6 0 -8 -2
Saldo 30.06.20 385 1.280 413 2.078

Evolucidn: la evolucion de este epigrafe se explica fundamentalmente
por el resultado del ejercicio (-226 millones de euros), negativamente
afectado por elimpacto del COVID-19 en los resultados de HAH (ver Nota
2), el reparto de dividendos (-121 millones de euros) y por el impacto del
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tipo de cambio (-110 millones de euros, ver variaciones de las divisas res-
pecto al euro en la Nota 5.1.).

Dada laimportancia de las inversiones en la 407 ETR y HAH, se presenta
a continuacion un detalle de su balance y su cuenta de Pérdidas y Ga-
nancias, homogeneizados a los principios contables de Ferrovial, y co-
mentarios sobre su evolucién a lo largo de los primeros seis meses del
ejercicio 2020.

a. Detalles de informacién relativa a Heathrow Airport Holding
(HAH)

a. Andlisis de deterioro

La evolucién operativa del activo durante el ejercicio 2020 se ha visto
afectada por el COVID-19 a partir del sequndo trimestre, donde la acti-
vidad se ha visto reducida de forma severa por las restricciones de movi-
lidady el cierre de fronteras provocado por la pandemia.

En el caso de HAH, debido a laincertidumbre que ha generado el COVID
en el sector aeroportuario, se ha utilizado un escenario base donde la
recuperacion de los niveles de trafico se espera que sea mas lenta que
las autopistas, recuperdandose los pasajeros de 2019 en el afio 2023.

La metodologia de valoracién es similar a la descrita en el cierre de las
Cuentas Anuales de diciembre 2019. Los flujos estdn descontados a la
tasa de descuento desapalancada (6,2%), con el escudo fiscal descon-
tado al coste de la deuda. La valoracién presenta una holgura relevante
respecto a su valor contable.

Es importante indicar que la Compaiiia sigue considerando como esce-
nario mas probable el desarrollo de los planes de ampliacién de capaci-
dad (tercera pista). Sin embargo, a diferencia de las Cuentas de 2019, la
compania ha decidido considerar a efectos del test de deterioro de forma
conservadora un escenario con 2 pistas, debido al retraso de al menos
dos afos que puede suponer el pleito sobre el cumplimiento del acuerdo
de Paris sobre el cambio climdtico en relacién a la ampliacién de capa-
cidad de la tercera pista.

En este sentido, cabe mencionar que el pasado 27 de febrero de 2020,
el Tribunal de Apelacién llegé a la conclusién de que se requeria intro-
ducir una serie de modificaciones en el proyecto de la tercera pista que
aseguren la compatibilidad del mismo con la estrategia asumida por el
Gobierno Britdnico en cumplimiento del acuerdo de Paris sobre el cam-
bio climatico. El Tribunal declaré que el “Nacional Policy Statement”
(“ANPS”) no tiene efecto legal hasta que el Gobierno lleve a cabo una
revision de la politica. Tras la lectura de la resolucién, el Gobierno de-
cliné apelar directamente ante la Corte Suprema, pero Heathrow y otras
partes interesadas han solicitado permiso para apelar el fallo del Tribu-
nal de Apelaciones. En mayo de 2020, el Tribunal Supremo otorgé per-
miso para apelar fallo y Heathrow tiene la intencién de proceder con
esta apelacién. Una vez que se haya restaurado la normalidad de las li-
neas aéreasy la conectividad, se requerird la expansién de Heathrow, sin
embargo, la prioridad del momento es responder a los impactos de CO-
VID-19.
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Por lo tanto y en base a la informacién disponible a la fecha de cierre, se
considera probable la construccion de la tercera pista y, en base a la
NIC16, no se ha registrado ningtinimpacto contable por dicha resolucion.

Por dltimo, indicar que el marco regulatorio de Heathrow ofrece cierta
proteccién frente a movimientos adversos a futuro en las variables que
determinan la evolucién financiera de la compania. En particular, estos
pardmetros de negocio sirven de base para la determinacion de las tari-
fas maximas de cada periodo regulatorio. Por tanto, en el contexto del
nuevo periodo regulatorio que empezard en enero de 2022 y ante un
potencial escenario de menor trdfico proyectado a futuro, las tarifas ae-
ronduticas se ajustarian para alcanzar la rentabilidad objetivo que es-
tablezca el regulador.

b. Evolucion del Balance de Situacion 2020-2019

HAH (100%)

MILL. GBP Jun. 2020 Dic. 2019 Var. 20/19
Activos no corrientes 17.391 17.172 219
Fondo de comercio 2.753 2.753 0
Inmov. en Proy. de infra-

estructuras 13.378 13.521 -144
Derechos de uso por acti-

vos en arrendamiento 286 276 10
Activos financieros no co-

rrientes 48 48 0
Activos por superdvit de

pensiones 0 33 -33
Impuestos diferidos 0 0 0
Derivados financieros 926 539 387
Otros activos no corrientes 0 0 0
Activos corrientes 2.808 1.851 957
Clientes y cuentas a co-

brar 122 244 -123
Derivados financieros 29 0 29
Tesoreria y depdsitos a

corto plazo 2.622 1.594 1.028
Otros activos corrientes 35 13 22
Total activo 20.199 19.023 1.176
HAH 100%) Jun. 2020 Dic. 2019 Var. 20/19
Patrimonio neto -925 15 -940
Pasivos no corrientes 20.030 17.846 2.184
Provisiones para pensio-

nes 85 29 56
Deuda financiera 17.534 15.449 2.085
Impuestos diferidos 777 784 -7
Derivados financieros 1.290 1.227 63
Otros pasivos no corrien-

tes 344 357 -13
Pasivos corrientes 1.094 1162 -68
Deuda financiera 738 6Lt 94
Deudas operaciones de

trafico 328 428 -100
Derivados financieros 7 55 -48
Otros pasivos corrientes 21 35 -14
Total pasivo 20.199 19.023 1.176
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Politicas contables:

Elbalance que se analiza en esta nota incluye el impacto de los ajustes
de homogeneizacién, con el objeto de adaptar los criterios contables
aplicados por HAH a los criterios contables aplicados por Ferrovial. Aun-
que ambas companias aplican IFRS, el principal ajuste de homogenei-
zacién estd relacionado con la valoracién de las inversiones inmobilia-
rias, ya que conforme a las alternativas establecidas en la IAS 40, HAH
aplica valor razonable a su valoracién mientras que Ferrovial aplica la
alternativa de coste histérico. EL ajuste en patrimonio histérico por esta
diferencia es de -612 millones de libras.

Patrimonio Neto:

El patrimonio neto asciende a 30 de junio de 2020 a -925 millones de
libras (-313 millones de libras sin considerar el ajuste de homogeneiza-
cién de la valoracion de las inversiones inmobiliarias anteriormente co-
mentado) y experimenta una reduccién de -940 millones de libras res-
pecto a diciembre 2019, explicado por el resultado del ejercicio de -779
millones de libras asi como por el reparto de dividendos a sus accionistas
por importe de -100 millones de libras, por el impacto de los planes de
pensiones por -81 millones de libras y compensado por elimpacto de 20
millones de libras registrado en reservas por derivados eficientes.

Por otro lado, respecto al patrimonio, es importante destacar que el
25% de los fondos propios que aparecen en el balance adjunto no se
corresponden con el valor contable de la participacién, ya que esta in-
cluye también el importe de la plusvalia generada al valorar avalor ra-
zonable la participacién retenida, tras la pérdida de control acaecida
con la operacién de desinversidn del 5,88% de esta sociedad llevada a
cabo en octubre de 2011. Dicha revalorizacién fue asignada como mayor
valor del fondo de comercio. De esta manera, para obtener el valor en
libros de Ferrovial, seria necesario incrementar el 25% de los fondos pro-
pios anteriormente presentados (-231 millones de libras), en el importe
de la mencionada revalorizacién (581 millones de libras), lo que supone
un total de 349 millones de libras, que convertidas al tipo de cambio de
cierre (1 EUR = 0,90824 GBP) equivalen a los 385 millones de euros de
participacion.

Deuda financiera:

La posicién neta de tesoreria de HAH asciende a -14.793 millones de li-
bras, compuestos por deuda financiero a largo plazo de -17.534 millones
de libras, deuda financiera a corto plazo de -738 millones de libras, te-
soreria y depésitos de 2.622 millones de libras y cross currency swaps de
857 millones de libras que estan asociados a la deuda.

Respecto a la deuda financiera (corto y largo plazo), esta se sitda a 30
de junio de 2020 en 18.272 millones de libras, lo que supone un au-
mento de 2.179 millones de libras respecto a diciembre 2019 (16.093 mi-
llones de libras). Este aumento se debe principalmente al efecto de:

Amortizaciény emisién de bonos porimporte de -400 millones y 381
millones de libras respectivamente.

Incremento neto de 1.761 millones de libras de deuda bancaria, la
cual proviene fundamentalmente de la disposicién de las lineas de
crédito revolving por 1.150 millones de libras y nueva deuda contra-
tada a través de la sociedad Heathrow Finance PLC por 535 millones
de libras, con un vencimiento en el afio 2035.

Este aumento de la deuda financiera ha implicado en paralelo un
aumento de la liquidez disponible de la comparia. En este sentido,
se produce unincremento en la tesoreria disponible por 1.028 millo-
nes de libras, y adicionalmente, HAH presenta un total de 130 millo-
nes de libras de lineas de crédito no dispuestas.
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Incremento de 452 millones de libras como consecuencia de ajustes
de valor razonable y tipo de cambio de los bonos emitidos en divisa.
Este impacto se ve compensado por los cambios de valor de los cross
currency swaps contratados como cobertura de esta deuda (398 mi-
llones de euros).

Otros movimientos por -15 millones de euros (entre los que se inclu-
yen intereses devengados no pagados y comisiones).

Taly como seindica en laNota 2.4, la deuda sujeta a riesgo de incum-
plimiento de covenants se localiza en la entidad Heathrow Finance
PLC (aproximadamente 2.400 millones de libras). Se ha recibido apro-
bacién de los acreedores de Heathrow Finance (con mds de un 95% de
apoyo) de un waiver para dos covenants. De esta forma, no se esperan
incumplimientos en junio de 2021, y se considera que el Grupo puede
cumplir con todas sus obligaciones en un periodo de al menos 12 me-
ses.

Derivados financieros a valor razonable

La cartera de derivados de HAH cuenta a 30 de junio de 2020 con unos
nocionales totales de 12.799 millones de libras, entre los que se incluyen
cross currency swaps con un nocional de 4.551 millones de libras, para
cubrir emisiones realizadas en divisa distinta de la libra esterlina, deriva-
dos de tipo de interés (IRS) por un nocional de 1.972 millones de libras
para cubrir riesgo de tipo de interés de la deuda y derivados indexados a
la inflacién (ILS) por un nocional de 6.276 millones de libras, para con-
vertir determinadas emisiones de deuda en deuda indexada a inflacién.
Estos derivados de inflacién tienen por objeto convertir la deuda a tipo
fijo nominal en deuda fija a interés real pero variable a la inflacién, con
el objeto de fijar los tipos de interés real y servir de cobertura a las varia-
ciones en el activo regulatorio (RAB) provocadas por variacién de dicha
inflacion.

La variacién de la valoracion neta (posicidn de activo y de pasivo) de es-
tos instrumentos financieros ha supuesto una reduccién de pasivo de
400 millones de libras en el ejercicio. Los principales impactos corres-
ponden a:

e Liquidaciones de caja (cobros netos) de +149 millones de libras, de
los cuales +138 millones de libras corresponden a los index linked
swaps.

o Devengo de gastos financieros (resultado por financiacién) por -4
millones de libras.

o Efectoenreservas de 18 millones de libras por coberturas eficientes.

o Ajustes por cambios de valor de estos instrumentos (resultado valor
razonable) con unimpacto positivo de 238 millones de libras, el cual
sedesglosa en elimpacto por los index linked swaps (-99 millones de
libras), los interest rate swaps (-61 millones de libras), compensado
por los cross currency swaps por un importe positivo de 398 millones
de libras (si bien estos se compensan parcialmente con los ajustes de
valor razonable de los bonos emitidos en divisa y objeto de cobertura
de estos instrumentos). En este sentido, cabe sefialar que el au-
mento del riesgo de crédito ocurrido en el periodo ha supuesto una
fuente de ineficiencia en los cross currency swaps que ha provocado
una disparidad entre la variacién en los derivados (398 millones de
libras) y la de la partida cubierta de deuda (452 millones de libras).
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¢. Evolucion de la Cuenta de Pérdidas y Ganancias 2020-2019

HAH (100%) MILLONES GBP Junio 2020 Junio 2019 Var.20/19
Ingresos de explotacion 713 1.461 -748
Gastos de explotacion -611 -553 -58
Resultado bruto de explo-

tacién 102 907 -805
Dotaciones a la amortiza-

cién -376 -414 38
Resultado de explotacién

antes de deterioro y ena-

jenaciones -274 493 -767
Deterioros y enajenacion de

inmovilizado 0 0 0
Resultado de explotacién -274 494 -768
Resultado financiero -535 -486 -49
Resultado antes de im-

puestos -809 8 -817
Impuesto sobre beneficios 31 -17 48
Resultado operaciones

continuadas -778 -9 -769
Resultado operaciones dis-

continuadas 0 0 0
Resultado neto -778 -8 -769
Resultado asignable a Ferro-

vial (Mill. Euros) -222 -2 -219

Como se comenta en la Nota 2, la actividad del aeropuerto de Heathrow
se ha visto afectada muy negativamente por el efecto de la crisis del CO-
VID-19, donde los ingresos de explotacién sufren una caida con respecto
al mismo periodo del ejercicio anterior debido la caida del nimero de
pasajeros en un 60,2%. Respecto a los costes, si bien se hanimplantado
medidas de ahorro relacionado con el opex recurrente, la compania ha
registrado una provisién de restructuracién de -37 millones de libras (-8
millones de euros al % de Ferrovial) relacionadas con las medidas de
ahorro de costes de personal que posteriormente se comentan, y un de-
terioro de activos fijos de -85 millones de libras (-20 millones de euros
al % de Ferrovial), relacionado con costes capitalizados de proyectos
que no se esperan poder llevar a cabo, de forma que estos efectos se
trasladan al Resultado Bruto de explotacién que experimenta una caida
del 89%.

Adicionalmente, cabe destacar el resultado financiero, que se ve afec-
tado en 2020 por los ajustes de valor razonable de derivados que supo-
nen -214 millones de libras (-49 millones de euros netos atribuibles a
Ferrovial) frente a -136 millones de libras (-39 millones de euros en el
resultado neto de Ferrovial) en junio de 2019.

En el Informe de Cestién se detallan explicaciones de la evolucién de los
resultados de HAH.

b. Detalles de informacién relativa a 407 ETR
a. Andlisis de deterioro

En el caso de la autopista 407 ETR, se ha efectuado un test de deterioro
donde se han actualizado las proyecciones en base a dos posibles esce-
narios de evolucién de la pandemia, “adapted normal” y “disruptive”,
en los que la recuperacion de los niveles de traficos e ingresos respecto a
2019 se estima que se produzca entre el afio 2022 y 2023 dependiendo
del escenario. Se han revisado también las tasas de descuento aplicadas
al alza en 25 puntos bdsicos (tasa de descuento ke del 6,5%). Tras el
ejercicio realizado se ha concluido que, a 30 de junio de 2020, no existe
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deterioro sobre el valor en libros por el que estd registrada la autopista
407 ETR en el consolidado del Grupo.

b. Evolucién del Balance de Situacion 2020-2019.

407ETR (100%) Junio2020  Dic.2019 Var.20/19

MILLONES CAD

Activos no corrientes 4.574 4.539 35
Inmov. en Proy. de infraestructuras 4.000 4.007 -7
Activos financieros no corrientes 572 491 81
Impuestos diferidos 2 41 -39
Otros activos no corrientes 0 0 0
Activos corrientes 1.769 811 958
Deudores y otras cuentas a cobrar 176 254 -78
Tesoreria y equivalentes 1593 557 1.036
Total activo 6.343 5.350 993
Patrimonio neto -4.533  -4.288 -245
Pasivos no corrientes 10.093 9.396 696
Deuda financiera 9.558 8.868 689
Impuestos diferidos 535 528 7
Pasivos corrientes 783 242 541
Deuda financiera 719 143 576
Acreedores y otras cuentas a pagar 64 99 -35
Total pasivo 6.343 5.350 993

Se describen a continuacién las principales variaciones experimentadas
en el balance de situacién de la 407 ETR a 30 de junio de 2020, frente
al ejercicio anterior:

Patrimonio neto:

El patrimonio neto experimenta una reduccion de 245 millones de déla-
res canadienses respecto al ejercicio anterior, correspondiendo a la in-
corporacién del resultado positivo del ejercicio por 68 millones de déla-
res canadienses y a la reduccién consecuencia del pago del dividendo a
los accionistas por importe de 313 millones de délares canadienses.

El 43,23% de los fondos propios de la participada no se corresponden
con el valor contable consolidado de la participacion, ya que estaincluye
también elimporte de la plusvalia generada al valorar avalor razonable
la participacién retenida, tras la operacién de desinversion del 10% de
esta sociedad llevada a cabo en 2010, asignada a mayor valor de la
concesion, asi como el fondo de comercio originado en 2009 por la fu-
sién entre Ferrovial S.A. y Cintra Infraestructuras, S.A. De esta manera,
para obtener el valor en libros consolidado de Ferrovial, es necesario in-
crementar el 43,23% de los fondos propios anteriormente presentados
(-1.959 millones de délares canadienses), en el importe de la mencio-
nada revalorizacién y del fondo de comercio (2.599 y 1.319 millones de
délares canadienses respectivamente) que supone un total de 1.959 mi-
llones de délares canadienses, que convertidos al tipo de cambio de cie-
rre (1IEUR=1,5308 CAD) equivalen a los 1.279 millones de euros de parti-
cipacion.

Deuda financiera:

El conjunto de deuda financiera aumenta con respecto a diciembre de
2019 en 1.266 millones de délares canadienses, provocado principal-
mente por la emisidén de un bono en marzo de 2020 (Serie 20-Al por
importe nominal de 700 millones de délares y vencimiento marzo 2050,
y dos en mayo de 2020, Serie 20-A2 por importe nominal de 350 millo-
nes de délares y vencimiento mayo 2025y Serie 20-A3 por importe no-
minal de 400 millones de délares y vencimiento mayo 2032). Unido a lo
anterior subrayar la disposicién de una linea de crédito por 575 millones
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de délares. En sentido contrario hay que destacar la cancelacién antici-
pada en junio de 2020 del bono Serie 10-A3 (vencimiento mayo 2021)
con un nominal de 400 millones de délares y bono Serie 99-A5 (venci-
miento diciembre 2021) con un nominal de 208 millones de délares. Este
aumento en la deuda financiera ha supuesto un incremento relevante
en la liquidez de la compania de 1.035 millones de ddlares.

¢. Evolucion de la Cuenta de Pérdidas y Ganancias 2020-2019.

En la tabla adjunta se presenta la evolucién de la cuenta de resultados
de 407 ETR en los periodos de junio 2020 y junio 2019:

407 ETR (100%)

MILLONES CAD Junio 2020 Junio 2019 Var.20/19
Ingresos de explotacién 417 700 -283
Gastos de explotacion -85 -89 4
Resultado bruto de explotacién 332 611 -279
Dotaciones a la amortizacién -49 -52 3
Resultado de explotacién 283 559 -276
Resultado financiero -192 -228 36
Resultado antes de impuestos 91 331 -240
Impuesto sobre beneficios -23 -87 64
Resultado neto 68 244 -176
Resultado asignable a Ferrovial 14 62 48

(Millones de euros)

En el Informe de GCestién se detallan explicaciones de la evolucién de los
resultados de la 407ETR.

c. Resto de sociedades asociadas

EnelAnexo Il de las Cuentas Anuales Consolidadas de diciembre de 2019
se incluye una relacién de las participaciones en sociedades puestas en
equivalencia, que incluye la denominacién, pais de constitucién y seg-
mento de negocio al que pertenecen, asi como el porcentaje de partici-
pacién y el importe agregado de Activos y Pasivos, importe neto de la
cifra de negocios y beneficio o pérdida del ejercicio.

Dentro de la participacién en el resultado de 2020 destaca la aportacion
de las autopistas portuguesas Norte-Litoral y Algarve (7 millones de eu-
ros).

A continuacién, se presenta la evolucién de las inversiones mas destaca-
bles:

Inversién en AGS

Dentro de las sociedades consolidadas por puesta en equivalencia des-
taca AGS Airports, sociedad titular de los aeropuertos de Aberdeen,
Glasgow y Southampton. El valor neto contable de AGS a 30 de junio de
2020 asciende a 127 millones de euros, suma de la inversion de 23 mi-
llones de euros y el valor del préstamo participativo que tiene registrado
por 104 millones de euros (ver Nota 8.1 Activos Financieros No Corrien-
tes). El resultado acumulado en el primer semestre del ejercicio 2020
asciende a -31 millones de euros (+4 millones de euros para el mismo
periodo del ejercicio anterior), el cual se ha visto afectado por elimpacto
del COVID-19, donde ha existido una caida del nimero de pasajeros en
un 65,7% con respecto al mismo periodo acumulado del ejercicio ante-
rior que ha afectado significativamente a su resultado operativo. Tal y
como se comenta en laNota 2, se han tomado medidas orientadas tanto
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aamortiguar el impacto en la cuenta de resultados como a preservar el
nivel de caja disponible.

Ademds, tal y como se comenta en la nota 2.4., en ACS, se preveia in-
cumplir dos covenants financieros. El dia 15 de junio se obtuvo un waiver
para dichos covenants financieros de junio y diciembre 2020. El waiver
de diciembre estd sujeto a un test de liquidez realizable el 30 de noviem-
bre de 2020. Si bien las proyecciones de liquidez indicaban un cumpli-
miento de dicho test, la actual elevada incertidumbre podria provocar
desviaciones a esas proyecciones. La compaiia estd trabajando en po-
sibles soluciones mitigantes con respecto al waiver de diciembre ante ese
eventual escenario.

Se ha realizado una valoracién de AGS post COVID-19 donde la recupe-
racién del tréfico de 2019 se produce en 2024. Se ha utilizado una tasa
de descuento (Ke) 50 puntos bdsicos mds altas que en diciembre 2019,
en torno al 8,0% (tasa aproximada antes de impuestos del 10%). Como
resultado del trabajo realizado se ha concluido que, con la informacion
disponible a la fecha, no existe deterioro en el valor del activo.

Autopista |-66

Cabe destacar que aunque el valor de lainversién en el capital de la Au-
topista I-66 a cierre de junio de 2020 es irrelevante, existe un compro-
miso de inversién adicional de 677 millones de euros en los préximos 4
anos.

A30 dejunio del 2020, el principal activo de la autopista corresponde al
inmovilizado en proyectos de infraestructuras por 1.529 millones de eu-
ros. Desde el punto de vista de los pasivos, destaca la deuda financiera
por 1.529 millones de euros.

5.5 Capital circulante

En esta nota se analiza la evolucién de los epigrafes del activo relativas
a Existencias y Deudores y otras cuentas a cobrar a corto plazo, y del
pasivo relativas a Acreedores y otras cuentas a pagar a corto plazo. EL
saldo neto de dichas partidas se denomina Capital Circulante (ver sec-
cién 4 de las Cuentas Anuales Consolidadas a diciembre de 2019).

A continuacién, se adjunta una tabla detallando la evolucién de dichas

partidas:
Tipo  Variaciénde

Millones de euros 2019 R . Otros 2020
Cambio perimetro

Total existencias 699 -22 0 48 725

Clientes polr Yentqs y prestacio- 675 18 0 43 614

nes de servicios

ObrflIE]ecutado pendiente de 217 8 0 84 203

certificar

Otras cuentas a cobrar 364 -7 0 -16 341

Total deudores y otras cuentas 1.256 33 o 25 1248

a cobrar a corto plazo

Acreedores comerciales -1.327 28 0 -22 -1321

Obra certificada por anticipado -755 13 0 16 -726

Anticipos de clientes -636 17 0 -28 -647

Otras cuentas a pagar a corto 354 10 o 43 301

plazo

Total acreedores y otras cuen- 3.072 68 0 9 -2.995

tas a pagar a corto plazo

TOTAL -1.117 13 0 82 -1.022

La variacién del capital circulante a junio 2020 (82 millones de euros
excluyendo el impacto por tipo de cambio y los cambios de perimetro) es
inferior a la de junio del afo pasado (280 millones de euros excluyendo
el impacto por tipo de cambio y cambios de perimetro), principalmente
por la positiva evolucién de Budimex, consecuencia de los mayores co-
bros y certificaciones de obra frente al mismo periodo del afio anterior.
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5.6 Provisiones

Las provisiones registradas en el Grupo consolidado pretenden cubrir los
riesgos derivados de las distintas actividades en las que éste opera. Para
suregistro, se utilizan las mejores estimaciones sobre los riesgos e incer-
tidumbres existentes y sobre su posible evolucién. En las Cuentas Anua-
les Consolidadas a 31 de diciembre de 2019 se describen en detalle los
distintos tipos de provisiones con los que cuenta el Grupo.

Se desglosan en esta nota todas aquellas partidas relativas a provisiones
que aparecen desglosadas de forma separada en el pasivo del balance.
A 30 de junio de 2020, el movimiento ha sido el siguiente:

Provisiones  Provisiones
(Millones de euros) largoplazo cortoplazo  TOTAL
Saldo a 31 de diciembre 2019 518 750 1.268
Impacto cambios‘de perimetroy 23 a1 2
otras transferencias
Impac'to por diferencias de tipo de 3 16 19
cambio
Resto Movimiento en el ejercicio: 3 69 72
Dotaciones/Reversiones con impacto
en Resultado Bruto Explotacion -6 149 143
(Otros gastos de explotacion)
Dotaciones/Reversiones con impacto % 5 1
en otras partidas de Resultado
T 07'/.4L Impacto Dotaciones/Re- 10 144 154
versiones
A{J//CGC/ones con impacto en capital 4 75 79
circulante
Resto aplicaciones -2 o -2
TOTAL Impacto Aplicaciones -6 -75 -81
Saldo a 30 de junio de 2020 541 802 1.343
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Respecto al resto de Dotacién/Reversién con impacto en otras li-
neas de resultado por importe de 11 millones de euros, tiene su ori-
gen principalmente en la dotacién de “Provisiones para reposicion
CINIIF 12”, cuyo movimiento se recoge contra amortizaciones du-
rante el periodo de devengo de las obligaciones hasta el momento
en que la reposicién entre en funcionamiento.

e Aplicaciones de provisiones por -81 millones de euros, sin efecto en
resultados, las cuales, las que tienen contrapartida en capital cir-
culante asciende a -79 millones de euros.

5.7 Impuestos diferidos

El detalle de los movimientos por activos y pasivos diferidos a 30 de ju-

nio de 2020 es el siguiente:

Impuestos diferidos

2019 Var. 2020

(Millones de euros)

Activo 502 39 541
Bases imponibles negativas 39 2 41
Otros activos por impuestos diferidos 463 37 500
Pasivo 475 61 536
Derivados 115 36 151
Otros pasivos por impuestos diferidos 360 25 385

La principal variacién registrada dentro de los activos diferidos corres-
ponde con la evolucién del valor razonable de derivados, y por tanto, del
impuesto asociado resultante. La misma situacion se estd generando en
el caso de los pasivos diferidos de balance donde la principal variacién se
produce a consecuencia de la valoracién por derivados.

La principal variacién en el ejercicio en la partida relativa a Dota-
cién/Reversién con impacto en Resultado Bruto de Explotacin,
tiene su origen en la dotacién neta de provisiones en Construccion
(98 millones de euros), principalmente en Polonia, asi como lado-
tacién de provisiones por costes incluidos en el plan “Horizon 24”
por importe de 39 millones de euros, registrados en el primer tri-
mestre del afio.

5.8 Otros Activos y Pasivos No Corrientes

e Activos financieros no corrientes y Derivados financieros: la evolu-

cién de los activos financieros a largo plazo y los derivados financie-
ros avalor razonable, tanto de activo como de pasivo, se encuentran
detallados en la Nota 8.2.

Deuda Neta: La evolucién del importe de tesoreria y equivalentes y

de la deuda financiera se encuentra detallado en la Nota 7.
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6. Patrimonio neto
Evolucién del Patrimonio Neto

Se detallan a continuacién los movimientos de Patrimonio Neto para el
periodo de seis meses, terminado el 30 de junio de 2020:

Atribuidoa Atribuidoa Total Pa-

2920 los Accionis- Socios Ex-  trimonio
Millones de euros
tas ternos Neto

Patrimonio Neto a 31.12.2019 4.304 783 5.087

0 0 0
Patrimonio Neto a 01.01.2020 4.304 783 5.087
R.esultudo consolidado del ejerci- 379 7 373
cio
Impacto en reservas de instrumentos

31 22 53
de cobertura
Impacto en reservas de planes de
prestacion definida (*) 20 0 20
Diferencias de conversién -143 5 -138
Ingresos y gastos re.conot.:ldos di- 132 27 105
rectamente en patrimonio
Importes transferidos a la Cuenta 3 0 3
de Resultados
Acuerdo dividendo flexible y otros di- 93 9 102
videndos
Operaciones de autocartera -74 0 -74
Retribucién al accionista -167 -9 -176
Ampliaciones y reducciones de capi- 0 6 6
tal
S|st-e’mus retributivos vinculados a la 17 0 17
accién
Bono hibrido subordinado -9 0 -9
Vunuuongs dg pgrlmetro y operacio- 48 0 48
nes con minoritarios
Otros movimientos -1 0 -1
Otras transacciones 21 6 27
Patrimonio Neto a 30.06.20 3.689 814 4.503

(*) El impacto en reservas de planes de prestacion definida es la dnica partida de
los Ingresos y Gastos reconocidos directamente en el patrimonio que no podria ser
posteriormente objeto de reclasificacion al resultado del periodo segun lo esta-
blecido en la modificacion de la NIC 1 Presentacion de Estados Financieros.

La reduccién de los fondos propios producida en el primer semestre del
ejercicio corresponde a los siguientes efectos:

Resultado consolidado del ejercicio: el resultado del ejercicio as-
ciende a -379 millones de euros para la sociedad dominante.

Ingresos y gastos reconocidos directamente en patrimonio: a dife-
rencia del desglose que se presenta en el Estado principal de cambios en
el patrimonio neto, los impactos se explican netos de su efecto imposi-
tivo.

Impacto en reservas de instrumentos de cobertura: el reconocimiento de
las diferencias de valor de los instrumentos derivados designados como
cobertura ha supuesto unimpacto positivo de 31 millones de euros en los
fondos propios de la sociedad dominante de los cuales, 46 millones co-
rresponden a las sociedades por integracion global, -16 millones a las de
puesta en equivalencia y 0,4 millones de euros a la actividad de servicios
clasificada como operaciones discontinuadas.
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Impacto en reservas de planes de prestacién definida: recoge el impacto
en el patrimonio neto de las pérdidas y ganancias actuariales que surgen
de cambios en las hipétesis de los planes de prestacién definida que tiene
el Grupo constituidos y cuyo impacto neto en el ejercicio ha sido de -20
millones de euros, asociados a las sociedades de puesta en equivalencia
(HAH/AGS).

Diferencias de conversion: Las divisas en las que Ferrovial mantiene una
mayor exposicién en términos de patrimonio neto (délar canadiense, d6-
lar estadounidense y libra esterlina principalmente), tal y como se deta-
lla en la Nota 5.1, han generado unas diferencias de conversion de -143
millones de euros para la sociedad dominante. Estas diferencias de con-
versidn se presentan neteadas del efecto de los instrumentos de cober-
tura de tipo de cambio contratados por el Grupo (ver Nota 8.2). En el si-
guiente cuadro se muestra el desglose de la variacién de las diferencias
de conversién atribuidas a la sociedad dominante por moneda:

(Millones de euros) JUNIO 2020
Délar canadiense -81
Libra esterlina -33
Peso colombiano -13
Peso Chileno -10
Délar americano -5
Zloty Polaco -5
Resto monedas 5
TOTAL -143

Importes transferidos a la Cuenta de Resultados:

Se recoge en este apartado el impacto correspondiente a la reclasifica-
cién desde fondos propios a resultados, segin la NIC 21, de los importes
acumulados en patrimonio correspondientes a diferencias de conversion
y a los derivados utilizados a efectos de cobertura correspondientes a la
venta de Broadspectrum (ver Nota 1.3) por importe neto de 43 millones
de euros (-53 millones antes de impuestos). Este importe se reporta den-
tro de la linea Resultado de Actividades discontinuadas de la Cuenta de
Pérdidas y Ganancias.

Remuneracién al accionista:

Acuerdo dividendo flexible: Elimpacto por este concepto corresponde
al primer tramo del sistema de retribucién al accionista aprobado por
la Junta General Ordinaria de Accionistas de Ferrovial, S.A. celebrada
el 17 de abril de 2020. Conforme a dicho sistema los accionistas pue-
den, a libre eleccién, optar por recibir acciones liberadas de nueva
emision de la Sociedad, mediante la suscripcion de una ampliacion de
capital con cargo a reservas, o por recibir un importe en efectivo me-
diante la transmisién a la Sociedad (si no lo hubiesen hecho en el mer-
cado) de los derechos de asignacién gratuita correspondientes a las
acciones que posean. Cabe sefalar que el 59,25% de los accionistas
opt6 por recibir acciones de la Sociedad, mientras que el 40,75% se
acogié al compromiso de compra de derechos por parte de la misma.

Como consecuencia, en el primer semestre de 2020, se ha ejecutado
una ampliacién de capital por un total de 6.134.989 acciones con un
valor nominal de 0,20 euros por accién, lo que supone un aumento
de capital de 1,2 millones de euros. Asimismo, se han comprado dere-
chos de suscripcion gratuita por importe de 93 millones de euros, re-
presentando un precio por accién de 0,312 euros.
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Programa de recompra: el Consejo de Administracion celebrado el 27
de febrero de 2020 aprobé un Programa de Recompra de acciones
propias de hasta un méximo de 25 millones de acciones y por importe
maximo de 360 millones de euros, que fue ratificado por acuerdo de
la Junta General de Accionistas de Ferrovial S.A. celebrada el 17 de
abril de 2020. Dicha Junta aprobé una reduccién del capital social de
Ferrovial S.A. a través de la amortizacién de (i) las acciones propias
que se tenfan en autocartera al tiempo del acuerdo; y (ii) las acciones
propias que se adquieran a través del indicado Programa de Recom-
pra.

A lo largo del primer semestre de 2020 se han adquirido 3.511.463 ac-
ciones propias a un precio medio de 21,006 euros por accién, represen-
tando un desembolso total de 74 millones de euros.

Sistemas retributivos vinculados a la accién: refleja principalmente las
operaciones de autocarterarelacionadas con los sistemas de retribucion
vinculados a la accién correspondientes a personal directivo. A 30 de ju-
nio de 2020 se han adquirido 636.789 acciones propias en ejecucién de
diferentes sistemas de retribucién. El coste total de la adquisicién de di-
chas acciones fue de 17 millones de euros y el resultado total registrado
por estos sistemas retributivos en el patrimonio de la sociedad asciende
a -17 millones de euros.

La autocartera en poder de la sociedad a 30 de junio de 2020
(6.812.591 accione) tiene un valor de mercado de 161 millones de euros.
Alo largo del ejercicio 2020 se han producido las siguientes variaciones
en la partida de acciones propias:

TOTALN°AC- N°ACCIONES N°ACCIONES ~ TOTALN°AC-
CIONES 31 COMPRADAS/ APLICADASAL CIONES

OBJETVO /12/19 RECIBIDAS OBJETVO 30/06/20
Acciones  para
reduccién  de 2.755.960 3.511.463 0 6.267.423
capital
oistemas de re- 61932 636.789 -698.721 0
tribucién
Acciones recibi-
das dividendo 458.369 86.799 545.168
flexible
SALDO 3.276.261 4.235.051 -698.721 6.812.591

Otras transacciones:

Variaciones de perimetro y operaciones con minoritarios: se corresponde
con la operacion de venta del 5% de las participaciones del Grupo Bu-
dimex, que ha supuesto el reconocimiento de una plusvalia de 48 mi-
llones de euros (ver Nota 1.2) que se ha registrado como mayor valor del
patrimonio atribuible a la sociedad dominante.

Ampliaciones de capital: Se produce un aumento de fondos propios atri-
buibles a socios externos por 6 millones de euros en Sugar Creek Cons-
truction LLC.

Bono Hibrido subordinado. Tal y como se describe en las cuentas conso-
lidadas a 31 de diciembre de 2019, el Grupo realizé una emisién de bonos
perpetuos subordinados por unimporte nominal de 500 millones de eu-
ros, cuyas caracteristicas se mantienen a 30 de junio de 2020. El im-
pacto derivado del interés devengado y pago del cupén se registra den-
tro del apartado de Reservas, con un tratamiento similar al de los divi-
dendos, alcanzando a cierre de junio 2020 un impacto neto de -9 millo-
nes de euros.
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7. Posicién neta de tesoreria

Con el objeto de mostrar un andlisis de la situacion de endeudamiento
neto del Grupo, se presenta en el siguiente cuadro un desglose de la Po-
sicién Neta de Tesoreria. Por Posicion Neta de Tesoreria se entiende el
saldo de las partidas incluidas en tesoreria y equivalentes, junto con la
caja restringida clasificada a largo plazo de los proyectos de infraestruc-
turas; minorado, por un lado, por el importe de las deudas financieras
(deuda bancaria y obligaciones tanto a corto como a largo plazo). Adi-
cionalmente, se incluye dentro la cifra de Posicién Neta de Tesoreria, de-
rivados Forwards por importe de 21 millones de euros que cubren la caja
que dispone el Grupo nominada en délares australianos y délares cana-
dienses, asi como derivados Cross Currency Swaps que estdn asociados a
la deuday a la caja nominada en délares americanos con un valor de 15
millones de euros. Dicha asignacién se realiza debido a que dichos deri-
vados estdn completamente ligados a la mencionada deuda/caja y ne-
tean el impacto de tipo de cambio de la misma.

El criterio aplicado para definir la posicién neta de tesoreria del Grupo es
coincidente con el utilizado en la elaboracién de las Cuentas Anuales
Consolidadas del ejercicio 2019.

Dicha posicién de tesoreria se desglosa a su vez entre proyectos de infra-
estructuras y resto de sociedades del Grupo.

La variacion de la posicién neta de tesoreria se explica en el apartado de
Flujo de Caja del Informe de Gestion Intermedio a 30 de junio de 2020.

En las siguientes tablas se presenta el detalle de la posicion neta de te-
sorerfa tanto para junio 2020 como para diciembre 2019.

30.06.2020
CAJA

' DEUDA CROSS CU- ’ A POSIION
(Millones  BANCARA ~ RRENCY TESORERIAY LARGO NETAEX-
deeuros) /BONOS ~ SWAPS EQUVALENTES FORWARDS PLAZO  TERNA INTRAGRUPO TOTAL
Sociedades
exproyec-  -5.001 15 6.444 21 4 1483 =36 1447
tos
Sociedades ¢ o) 0 145 0 976 -4386 36 -4.350
proyectos - o o
Deuda
neta con-
colidada -10.508 15 6.589 21 980 -2.903 0 -2.903
total

31.12.2019

CAJA

) DEUDA CROSS CU- i A POSICION
(Millones  BANCARA  RRENCY TESORERIAY LARGO NETAEX-
deeuros) /BONOS ~ SWAPS EQUVALENTES FORWARDS PLAZO  TERNA INTRAGRUPO TOTAL
Sociedades
exproyec-  -3.104 1 4,617 24 7 1508 34 1473
tos
Sociedades g /9, 0 119 0 963 -4.412 34 -4378
proyectos
Deuda
neta con-
olideaan -8.598 u 4735 -24 970 -2.905 0 -2.905

total

Adicionalmente se incluye el detalle para las actividades discontinuadas
para ambos periodos:
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JUNIO 2020 DICIEMBRE 2019
DEUDA ’ | TESO- |
BANCARA TESORERIA POSIOON  DEUDA RERIAY ~ POSIQON Ve
/BO- YEQUVALEN- NETAEX- BWARA EQUWA- NETAEX- ar.

(Millones de euros) NOS TS TERNA /BONOS LENTES  TERNA
Sociedades ex pro-
yectos -124 345 221 -306 464 158 63
Sociedodesproyec o3 1 g1 37 107 -210 2
Deuda neta activi-
dadesdiscontinua-  -417 458 40 -623 571 -52 92

das

La Posicién Neta de Tesoreria ex proyectos de infraestructura incluyendo
las actividades discontinuadas alcanza a 30 de junio de 2020 los 1.668
millones de euros frente a 1.631 millones de euros a diciembre 2019, lo
que implica una variacién de 37 millones de euros. La Posicion Neta de
Tesoreria de los proyectos de infraestructuras incluyendo las actividades
discontinuadas varia 57 millones de euros, pasando de -4.588 millones
de euros en diciembre 2019 a -4.531 millones de euros a junio 2020. EL
andlisis de la evolucién de la Posicién Neta de Tesoreria incluyendo las
actividades discontinuadas se presenta en el Informe de Gestién Interme-
dio que ha sido formulado conjuntamente con los presentes Estados Fi-
nancieros Consolidados Resumidos Intermedios.

7.1. Proyectos de infraestructuras
a) Tesoreria y equivalentes y caja restringida

Los contratos de financiacién de los proyectos de infraestructuras esta-
blecen en ocasiones la obligacién de constituir determinadas cuentas
restringidas cuya disponibilidad esta limitada para hacer frente a deter-
minadas obligaciones en el corto o en el largo plazo relativas al pago del
principal o intereses de la deuda, asi como al mantenimiento y operacién
de lainfraestructura.

En este sentido la caja restringida constituida a 30 de junio de 2020 as-
ciende a 982 millones de euros (969 millones a diciembre 2019) inclu-
yendo tanto largo como corto plazo, destacando:

e Elimpacto del tipo de cambio supone unimpacto negativo de -2 mi-
llones de euros (ver Nota 5.1).

e Aumento de la misma por 16 millones de euros, fundamentalmente
en la Autopista NTE porimporte de 17 millones de euros, en la auto-
pista LBJ por 8 millones de euros, en la Autopista |-77 por 9 millones
de euros y en la Autopista NTE Segmento 3 por importe de -20 mi-
llones de euros, como consecuencia de los requerimientos del con-
trato de financiacién (mantenimientos y servicio de la deuda).

En cuanto a la partida de resto de Tesoreria y Equivalentes (excluida la
caja restringida), se produce un incremento de 26 millones de euros en
este periodo, y corresponde a cuentas bancarias e inversiones de alta li-
quidez sujetas a riesgo de tipo de interés. Su evolucién se analiza en el
Informe de Gestion.
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b) Deuda de proyectos de infraestructuras
Disposi- Tino de Cambios

Dic.2019  ciones cu’:nbio de peri-  Junio.2020
Millones euros netas metro
Autopistas 5.282 21 -6 0 5.297
Aeropuertos 60 -1 0 0 59
Resto 152 -2 0 0 150
Total Deuda
Proyectos Infra- 5.494 18 -6 0 5.507
estructuras

La deuda de proyectos de infraestructuras aumenta en 12 millones de
euros con respecto a diciembre de 2019, variacién que se produce fun-
damentalmente por las siguientes razones:

e La depreciacion del délar frente al euro (ver Nota 5.1) ha supuesto
un menor endeudamiento por 6 millones de euros (2 millones de
euros en la autopista LBJ; 1 millones de euros en NTE Managed La-
nes Mobility Partners; 2 millones de euros NTE Mobility Partners Seg-
ments 3).

e Enrelacién alas disposiciones netas (18 millones de euros), destacar
Autopistas (21 millones de euros), principalmente las Autopistas
Americanas (10 millones de euros en NTE Mobility Partners Seg-
ments 3 LLC, 11 millones en LBJ Infraestructure Group, -3 millones
de euros en NTE Mobility Partners y 3 millones de euros en la |-77),
principalmente por el devengo de la deuda sin impacto en caja (in-
tereses devengados no pagados y capitalizacién de intereses).

A continuacién, se muestra la variacién de la deuda bruta de Proyectos
de Infraestructura, desglosando la misma entre variacion de endeuda-
miento con contrapartida en flujo de caja, impacto por tipo de cambio y
cambios de perimetro, asi como el movimiento de la deuda por el de-
vengo de intereses, que no suponen movimiento de caja en el ejercicio:

AU- NIEFEEA
IMPACTO
' MENTO/DIS-  IMPACTO
(Milonesde  pc 019 “MiNUCION PORTIPO SAMBIOS  PREA Groos un.2020

euros) IMPACTO EN  DE CAMBIO
CAJA GOE
Deuda banca-
ria/Bonos Pro-  5.494 -4 -6 0 21 2 5.507
yectos
Posicién Deuda
Bruta Proyec- 5.494 -4 -6 0 21 2 5507

tos

Afecha 30 de junio de 2020 todas las sociedades proyectos cumplen con
los covenants significativos vigentes.

7.2 Resto de sociedades

La Posicion Neta de Tesoreria excluyendo los proyectos de infraestruc-
tura alcanza los 1.447 millones de euros, lo que implica una variacién
frente a diciembre 2019 de -26 millones de euros. Incluyendo las activi-
dades discontinuadas, la variacién seria de 37 millones de euros, pasando
de 1.631 millones de euros en diciembre 2019 a 1.668 millones de euros
en junio 2020.
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a) Tesoreria y equivalentes del resto de sociedades

A 30 de junio de 2020 se encuentran constituidas una serie de cuentas
restringidas por importe de 132 millones de euros (94 millones de euros
en diciembre 2019), de los cuales 4 millones de euros corresponden al
largo plazo y 128 millones de euros a corto plazo, principalmente en la
Divisién de Construccién, por motivos operativos en proyectos en curso en
Estados Unidos, asi como caja restringida relacionada con promociones
en curso en Budimex.

Destaca la fuerte posicion de liquidez que presenta el Grupo a junio
2020, que le permite afrontar la situacién econdmica actual con una
gran solidez financiera.

Dic.2019  Junio 2020 Variacién

Caja restringida corto plazo 87 128 41
Resto tesoreria y equivalentes 4.530 6316 1.786
Total Tesoreria y equivalentes 4.617 6.4k 1.827
corto plazo

Caja restringida largo plazo 7 4 -3
Forwards asociados a la caja =24 21 45
Total Tesoreria y Equivalentes 4.600 6.469 1.869

Adicionalmente en la divisién de Servicios se dispone de tesoreria y equi-
valentes por importe de 345 millones de euros y se cuenta con lineas de
crédito disponibles por valor de 695 millones de euros (incluyendo Servi-
cios).

La suma de los 6.469 millones de euros de tesoreria y equivalentes, mas
la tesoreria de Servicios (345 millones de euros) y las lineas de crédito dis-
ponibles por 695 millones, totalizan una posicién de liquidez global ex
proyectos por valor de 7.508 millones de euros.

b) Desglose de la deuda del resto de sociedades

Restova-  Tipode
(Millones euros) 31/12/2019 riaciénneta cambio 30/06/2020
Construccién 69 -1 -3 65
Corporacién y Resto 3.035 1.901 0 4.936
Total Deuda Ex
Proyectos Infraes- 3.104 1.900 -3 5.001
tructuras

La deuda excluyendo los proyectos de infraestructura alcanza los 5.001
millones de euros, lo que supone un aumento de 1.897 millones de eu-
ros. ELlaumento de la deuda se debe fundamentalmente a las emisiones
de bonos corporativos en mayo de 2020 y junio 2020 por importe de
650 millones de euros y 130 millones de euros respectivamente, con
vencimientos en 2026 y cupén de 1,382%, asi como a disposiciones de
lineas de crédito por importe de 827 millones de euros, correspondiendo
597 millones de euros a la linea de crédito corporativa ya formalizada a
diciembre 2019. Estas operaciones, sumadas al programa de emisién de
pagarés (Euro Commercial Paper, “ECPs”) formalizado en 2018 y con un
saldo a junio de 2020 de 1.276 millones de euros (373 millones de euros
en diciembre 2019), permiten a la compadia afrontar la situacién eco-
némica actual con una posicién de liquidez en maximos histéricos.
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A continuacién, se muestra la variacién de la deuda bruta ex proyectos
de Infraestructura, desglosando la misma entre variacion de endeuda-
miento con contrapartida en flujo de caja, impacto por tipo de cambio y
cambios de perimetros, asi como el movimiento de la deuda por el de-
vengo de intereses, que no suponen movimiento de caja en el ejercicio:

AU-

MENTO/DIS- IMPACTO  MPACTO - NTERESESCA-

(Millones de A CAMBIOS  PITAZA- JUNIO.
DIC.2019 MINUCION POR TIPO 3 OTROS
euros) IMPACTOEN DE CAMBIO e FERME- DCSTRENV 20
CAJA
Deuda banca-
ria/Bonos Ex 3.104 1.908 -3 0 -7 -1 5.001
proyectos
Posicién Deuda
Bruta ex pro- 3.104 1.908 -3 0 -7 -1 5.001

yectos

8. Activos financieros no corrientes y derivados financieros a
valor razonable

Se muestran a continuacién las principales variaciones en las lineas de
activos financieros no corrientes y activos y pasivos por derivados finan-
cieros avalor razonable.

Millones de euros 30.06.2020 31.12.2019 \Var.
Activos financieros no corrientes 1.254 1.247 7
Prest‘amos a largo plazo a sociedades 166 71 s
asociadas

Caja re'strmg|dc1 y otros activos financieros 980 970 10
no corrientes

Resto de cuentas a cobrar 108 106 2
Derivados financieros a valor razonable 128 21 149
(Neto)

Derlyudos financieros a valor razonable 609 461 148
(Activo)

Derl\(udos financieros a valor razonable 481 482 1
(Pasivo)
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8.1. Activos financieros no corrientes

La partida “Préstamos a largo plazo a sociedades asociadas” recoge
fundamentalmente el préstamo concedido a AGS por importe de 104
millones de euros (106 millones de euros a 31 de diciembre de 2019), ver
Nota 5.4.¢), asi como otros préstamos otorgados a sociedades asociadas
porimporte de 62 millones de euros (64 millones de euros en 2019), prin-
cipalmente en la divisién de Autopistas.

La partida “Caja restringida en proyectos de infraestructura y otros
activos financieros” corresponde fundamentalmente a depésitos rea-
lizados en las sociedades concesionarias de autopistas, cuyo uso esta li-
mitado a determinados objetivos dentro del contrato concesional, bien
pago a inversiones futuras, gastos operativos, o servicio a la deuda. Esta
partida forma parte de la Posicién Neta de Tesoreria.

Por dltimo, dentro de la partida "Resto de cuentas a cobrar" com-
prende fundamentalmente créditos comerciales con diversas adminis-
traciones publicas en relacién con contratos a largo plazo por importe
de 89 millones de euros (88 millones de euros a 31 de diciembre de 2019.

Millones de euros Nocionales  Valor Razonable
30.06.20 30.06.2020
Derivados de inflacién 62 548
Cobertura flujos de caja 62 548
Derivados tipo interés 1.630 -464
Cobertura flujos de caja 1.520 -468
Cobertura valor razonable 110 4
Cross Currency Swaps 868 15
Cobertura flujos de caja 450 -3
Cobertura valor razonable 418 18
Derivados tipo de cambio 3.192 30
Cobertura valor razonable 2.317 20
Cobertura inversién neta extranjero 865 10
Especulativos 10 0
Equity Swaps 275 -1
Especulativos 275 -1
TOTAL 6.027 128

La variacién neta de valor razonable de los derivados financieros del
Grupo asciende a 149 millones de euros, pasando de una posicién de pa-
sivo de 20 millones de euros a cierre de diciembre de 2019 a una de ac-
tivo de 128 millones de euros a cierre de junio 2020.

Las principales variaciones corresponden a:

o Los derivados de inflacién (122 millones de euros), correspondientes
a la concesionaria Autema. La principal causa de esta variacion es
el impacto en reservas (128 millones de euros), principalmente por
un empeoramiento en las expectativas de inflacién en Espana.

e Los derivados de tipo de interés (-40 millones de euros), donde las
principales variaciones vienen explicadas principalmente por los im-
pactos en reservas (-34 millones de euros).
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Dentro de este saldo destacan 77 millones de euros de la autopista M-
203 correspondientes a la cuenta recuperable de la Administracién (ver
Nota 10.1)

8.2. Derivados financieros a valor razonable

En general, la posicidén de derivados del Grupo y las estrategias de co-
bertura se han mantenido en linea con la situacién descrita en detalle en
los estados financieros correspondientes al ejercicio anual terminado el
31 de diciembre de 2019. Los derivados se registran por su valor de mer-
cado a fecha de contratacién y a valor razonable en fechas posteriores.
En relacion a los efectos que ha tenido la pandemia del coronavirus so-
bre la valoracién de la cartera de derivados, ver detalle en Nota 2.

Se presentan a continuacion los activos y pasivos por derivados financie-

ros a valor razonable, asi como los principales impactos en reservas y
cuenta de resultados:

Impactoen Impactoen Otrosim-

Valor Razonable reservas PyG-VR  pactosen

31.12.2019 Var. balance o
PyG

426 12 128 0 -6

426 122 128 0 -6

-425 -40 -34 -2 -3

-432 -36 -34 -2 1

8 -4 0 0 -4

1 4 0 0 4

5 -8 0 0 -7

7 1 0 0 1

-41 71 -3 5 69

-34 54 -3 4 52

-7 17 0 0 17

0 0 0 1 0

8 -9 0 -9 0

8 -9 0 -9 0

-21 149 90 -6 64

e |os derivados de tipo de cambio (71 millones de euros), los cuales
fundamentalmente se destinan a cubrir la volatilidad de los flujos
futuros en moneda extranjera, cuyos principales impactos han sido
causados por las liquidaciones de caja (-50 millones de euros), las
diferencias de conversién (118 millones de euros), impacto en PyG
por valor razonable (4 millones de euros) y reservas (-3 millones de
euros).

9. Desgloses relativos a la cuenta de resultados
9.1 Resultado de explotacion

El detalle de resultado de explotacién del Grupo a 30 de junio de 2020
se desglosa a continuacion:

2020 2019 Var.
(Millones de euros)
Rdo. Bruto de explotacién 128 -118 246
Dotaciones a la amortizacién 96 74 23

Rdo. De explotacion antes de deterioros 32 -192 223
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Elresultado bruto de explotacién asciende a 30 de junio de 2020 a 128
millones de euros (-118 millones de euros a 30 de junio de 2019), lo que
supone un incremento de 209% con respecto al ejercicio anterior. Esta
mejora se debe principalmente a las pérdidas reconocidas en la division
de Construccién en el periodo comparativo anterior, compensada en
2020 por la evolucién negativa por COVID-19 (Nota 2) y la dotacién de
provisiones por costes incluidos en el plan “Horizon 24” (Nota 5.6) re-
gistrados en el primer trimestre del afo.

El gasto por amortizacién del afio 2020 es de 96 millones de euros,
frente alos 74 millones de euros del ejercicio anterior.

9.2 Deterioros y enajenaciones de inmovilizado

Seincluyen en la linea denominada “Deterioros y enajenacién de inmo-
vilizado” principalmente los deterioros de activos y el resultado por venta
y enajenacién de participaciones en empresas del Grupo y asociadas.

No se han registrado impactos significativos en este epigrafe a 30 de ju-
nio de 2020. En el caso del periodo comparativo los principales impactos
registrados a 30 de junio de 2019 se referian a:

e Autopista Terrasa Manresa (Autema): en el primer semestre de 2019
se registré una provisién por los resultados generados por la socie-
dad durante los primeros seis meses del ejercicio por importe de -21
millones de euros (-16 millones de euros en el resultado neto de Fe-
rrovial).

9.3 Resultado financiero
o Resultado por financiacion

El resultado financiero por financiacién de las sociedades proyectos de
infraestructuras asciende a -116 millones de euros (-126 millones de eu-
ros a 30 de junio de 2019) y corresponde fundamentalmente al coste de
la financiacién externa de estas sociedades. La variacién del resultado
financiero se debe en su mayor parte a los cambios de perimetro de
2019, tras la reclasificacién y posterior venta de la Autopista del Sol, que
durante los 6 primeros meses del afio 2019 devengd 11 millones de eu-
ros.

Por lo que respecta al resto de sociedades, o informacién ex proyectos,
el resultado por financiacién alcanza los 5 millones de euros (13 millones
de euros a 31 de junio de 2019), correspondientes al coste de la deuda
externa por -23 millones de euros y a los ingresos financieros obtenidos
de las inversiones financieras realizadas y otros conceptos por 28 millo-
nes de euros. El peor resultado financiero por financiacién se debe, prin-
cipalmente, a la menor remuneracién de la caja externa por menores
tipos frente al afo anterior.

o Resto de Resultado Financiero

Se incluye principalmente dentro de este epigrafe, para sociedades ex
proyectos, el resultado por cambios en el valor razonable de instrumen-
tos financieros sin impacto en caja. A 31 de junio de 2020 supone un
gasto de 6 millones de euros, clasificado en la columna de ajustes de
valor razonable de la cuenta de pérdidas y ganancias. Dentro de este
importe, destacan el impacto negativo de los equity swaps que el grupo
tiene contratados para cubrir el impacto patrimonial de los planes de
opciones sobre acciones, con unimpacto en el afio de -9 millones de eu-
ros (ver Nota 8), derivado de la negativa evolucién de la cotizacién de la
accién durante los 6 primeros meses del ano.
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Excluyendo el impacto de valor razonable, el resto de resultado finan-
ciero (7 millones de euros) corresponde fundamentalmente a ingresos
por la facturacién de fianzas a los proyectos que integran por puesta en
equivalencia (10 millones de euros), costes de avales (-13 millones de
euros), diferencias de cambio (-1 millén de euros), asi como intereses de
demora (3 millones de euros). La variacién respecto al ejercicio anterior
se debe fundamentarme a menores intereses de sociedades que inte-
gran por puesta en equivalencia (-4 millones de euros) asi como a las
diferencias de cambio, registrandose este afio un impacto negativo de -
1 millén de euros frente a 3 millones de euros en el mismo periodo del
ano anterior.

En las sociedades proyectos de infraestructuras las variaciones mds sig-
nificativas frente al ejercicio anterior corresponden con la provisién por
perdidas esperadas (Nota 2.4) del proyecto de autopistas Autema (-6
millones de euros) asi como, el devengo financiero por la actualizacién
de provisiones (-1 millones de euros) y costes de fianzas (-2 millones de
euros).

9.4 Gasto por Impuesto de Sociedades

El gasto por impuesto de sociedades de los seis primeros meses del ejer-
cicio 2020 ha sido calculado en base a la tasa impositiva que se estima
serd aplicable a los resultados del ejercicio anual. Asi, a 30 de junio de
2020 supone uningreso de 2 millones de euros. No obstante, es necesa-
rio tener en cuenta que dentro de este importe se incluyen gasto por re-
gularizaciones de ejercicios anteriores de 2 millones de euros. Exclu-
yendo dicho impacto, el ingreso por impuesto de sociedades correspon-
diente al ejercicio asciende a 4 millones de euros.

Adicionalmente, dentro del resultado antes de impuestos (-315 millones
de euros a 30 de junio de 2020) existen determinados impactos que es
necesario excluir alahora de calcular la tasa efectiva delimpuesto sobre
sociedades, destacando:

o Impacto de los resultados de sociedades integradas por puesta en
equivalencia que, conforme a la normativa contable, se presentan
ya netos de su impacto fiscal, por importe de 226 millones de euros.

e Siguiendo un criterio de prudencia contable, se ha decido no activar
bases imponibles negativas, ni créditos fiscales en su totalidad, de-
bido a la falta de certeza sobre su recuperabilidad en el corto plazo,
por importe de 56 millones de euros.

e (astos no deducibles de diversas naturalezas, fundamentalmente
relacionados con Budimex por 14 millones de euros.

o Limite en la deducibilidad de los gastos financieros para el impuesto
de sociedades que supone un impacto de 5 millones de euros en la
division de Autopistas en Portugal.

Ajustando los efectos principales, el resultado antes de impuestos as-
cenderia a -14 millones de euros. De esta manera, la tasa efectiva tras
los mencionados ajustes es de un 29% (4 millones de ingreso por im-
puesto sobre -14 millones de resultado antes de impuestos).

9.5 Resultado de Actividades Discontinuadas

Como se comenta en laNota 1.3, a 30 de junio de 2020, y aligual que el
ejercicio precedente, se clasifica la Divisién de Servicios como actividad
discontinuada, implicando que el impacto en la cuenta de resultados de
dicha drea de negocio se reporte en una Gnica linea denominada “Re-
sultado neto operaciones discontinuadas”.
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El principalimpacto recogido en el resultado de actividades discontinua-
das es el resultado negativo registrado por la venta de Broadspectrum
por -64 millones de euros, fundamentalmente debido la reclasificacién
a la cuenta de resultados de los importes acumulados en diferencias de
conversion y reservas de derivados asociados, de acuerdo ala NIC 21 (ver
Nota 1.3).

Adicionalmente se ha registrado un deterioro relacionado con el negocio
de Servicios en el Reino Unido (Amey) por importe de -44 millones de
euros tal y como se indica en la Nota 1.3. En el resto de los negocios de
servicios se ha reconocido un resultado (excluyendo amortizaciones se-
gun IFRS 5) de 49 millones de euros.

Para un mejor entendimiento del resultado generado por la actividad de
Servicios y cdmo ha sido integrado en los resultados consolidados del
Grupo, en la tabla adjunta se presenta un detalle por lineas del resul-
tado de la actividad discontinuada:

(Millones de euros) 2020.JUN 2019.JUN Var.
Cifra de ventas 3.320 3.597 =277
Resultado bruto de explotacién 128 209 -81
pgtaaonaala amortizacién de inmo- 134 149 15
vilizado
Resul’tudo ‘explo.t:lu.on unfe.s dete- -6 60 -66
rioro y enajenacién inmovilizado
Deterioros y enajenacion de inmovili- 5 0 5
zado
Resultado de explotacion -11 60 -71
Resultado financiero -37 -41 4
Participacién en beneficios de socieda-

h . 7 13 -6
des puestas en equivalencia
Resultado consolidado antes de im- 41 32 73
puestos
Impuesto sobre beneficios -3 -4 1
Resultado después de impuestos -44 28 -72
Resultado del ejercicio atribuido a so- 0 3 3
cios externos
Res.ultudo del.e]erucm atribuido a la 44 25 -69
sociedad dominante
Ajustes actividades discontinuadas 29 112 -83
Provisién valor razonable -44 -44
Resultado operaciones discontinua- 59 137 196

das

Los ajustes de las actividades discontinuadas del 2020 lo componen
fundamentalmente la eliminacién de la amortizacién de los activos
(+108 millones de euros) y la pérdida en la desinversion de la filial aus-
traliana Broadspectrum (-64 millones de euros netos de impuestos).

10. Activos y pasivos contingentes y compromisos de inver-
sién

Como se indica en la Nota 1.3. los desgloses que se incluyen en esta
nota incorporan también la informacién correspondiente a las activi-
dades discontinuadas.

10.1. Litigios

En las Cuentas Anuales Consolidadas del ejercicio 2019 se desglosaban
de forma detallada los principales litigios que las diferentes sociedades
del grupo tenian abiertos a dicha fecha. A continuacién, se explican los
principales cambios que se han producido durante el primer semestre de
2020 sobre la situacion de dichos pleitos:
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a) Litigios en relacién al negocio de Autopistas

e Autopista Terrasa Manresa (Autema)

La sociedad sigue esperando la decisién del TS sobre admitir o no a tra-
mite del recurso presentado el pasado ejercicio 2019 sobre la sentencia
del TSIC, la cual desestimaba el recurso contencioso-administrativo de
AUTEMA frente a los Decretos. Se estimaba que esta decisién podria tar-
dar de 6 a9 meses (a contar desde junio de 2019), sin embargo, dada la
ralentizacién de la actividad del TS con ocasién del establecimiento del
estado de alarma provocado por el COVID-19, se estima que esos plazos
se prolongardn varios meses mds, en torno al dltimo trimestre de 2020.
Si el recurso es admitido a tramite, después tendrd que decidir el TS silo
estima o no, lo cual ocurriria aproximadamente en dos anos desde la
admisién a tramite.

Los asesores juridicos de la compadia consideran que hay argumentos
sélidos para que se admita el recurso de casacién y posteriormente se
estime el fondo del asunto, por lo que la compadia considera mantener
el tratamiento de este activo como un activo financiero. La compadia no
estima indicios de deterioro adicionales a los ya reconocidos en el ejerci-
cio 2019y al registrado en junio 2020 por -3 millones de euros netos en
relacién con la NIIF9 (ver Nota 2.3).

e Autopista M-203

Procedimiento judicial iniciado por la Concesionaria solicitando la com-
pensacion por las inversiones realizadas (VP)) y por los daros y perjuicios
sufridos frente por la CAM:

Este litigio corresponde a una concesién de una carretera con la Comu-
nidad de Madrid, cuyo contrato ha sido resuelto por decisién del Tribunal
Superior de Justicia de Madrid debido al incumplimiento del contrato de
concesion por parte de la administracion concedente. El litigio actual-
mente abierto versa sobre la compensacién que la entidad concedente
debe de abonar a la Concesionaria como resultado de dicha resolucién.

EL27 de enero de 2020 notificaron a la Sociedad en via administrativa el
informe de valoracién de la CAM, cuantificando el importe de la VPI
(compensacién por las inversiones realizadas) por 56 millones de euros
(IVA excluido), mds los intereses que se devenguen hasta que se haga
efectivo el pago. El pasado 12 de febrero de 2020 la Sociedad presenté
las alegaciones pertinentes solicitando que se dicte resolucién cuanto
antesy reservandose el derecho arealizar las actuaciones que procedan
para reclamar la diferencia entre la cantidad reclamada (60 millones de
euros registrados en al balance) y la cantidad reconocida en el informe.
La Sociedad ha decidido no registrar ninguna provision por el importe
pendiente de recibir dado que los asesores legales externos de la com-
pania estiman que tenemos argumentos sélidos para reclamar su recu-
peracion.

Por otra parte, en relacién con los dafios y perjuicios que debe compen-
sar la CAM por la resoluciéon anticipada del contrato de concesién, y ha-
biendo transcurrido el plazo de 6 meses sin que la Administracion haya
dado respuesta a la reclamacién presentada el 7 de agosto del ejercicio
2019, la Sociedad ha interpuesto un recurso contencioso-administrativo
el 14 de febrero de 2020 frente a la desestimacién por silencio de la re-
clamacién, el cual ha sido admitido a tramite por el TSJ de Madrid.

En base a la resolucidn del contrato de concesién, el valor neto contable
del activo por 77 millones de euros a 30 de junio de 2020 se encuentra
clasificado como cuenta recuperable de la Administracién (ver Nota 8.1)
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eincluye los 60 millones de euros anteriormente mencionados, asi como
13 millones de IVA y 4 millones de intereses.

e Autopista Radial R4

EL 21 de febrero de 2020 se ha notificado la sentencia del Tribunal Su-
premo por la que se estima el recurso extraordinario presentado el pa-
sado ejercicio por las entidades financiadoras de la autopista R4 en la
que reclamaban la ejecucion de las garantias otorgadas por los anti-
guos accionistas del proyecto (en el caso de Cintra por un valor de 14,95
millones de euros que estan completamente provisionados por la com-
paiiia) y, como consecuencia de ello, se remiten las actuaciones a la Au-
diencia Provincial, que debe dictar una nueva sentencia en la que entre
a conocer el fondo del asunto una vez reconocida la legitimacién activa
de las entidades financiadoras.

e SH-130 (Autopistas)

Como se indica en las cuentas anuales de 2019, este pleito versa sobre
una reclamacién presentada por los socios actuales de la sociedad con-
cesionaria de este proyecto.

La reclamacién se fundamenta en que parte de los pagos realizados por
la sociedad concesionaria a la sociedad constructora en 2011 y 2012
(cuando la sociedad concesionaria y la constructora estaban participa-
das por Ferrovial), durante la fase de disefio y construccién de la auto-
pista, se hicieron supuestamente en fraude de los acreedores, ya que, en
opinién de la demandante: () las obras se estaban ejecutando incorrec-
tamente y por tanto no procedia su abono; y (i) la compaiiia concesio-
naria erainsolvente. La parte demandante reclama la devolucién de di-
chos pagos, que ascienden a 329 millones de délares.

Elpleito se encuentra en fase de prueba (Discovery) tras cuya finalizacién
seiniciard la fase posterior de presentacion y debate sobre la demanda.
El calendario del proceso ha sufrido diversas actualizaciones, la mas re-
ciente el pasado 31 de marzo de 2020 en que el tribunal ha dictado or-
den ampliando los plazos del proceso. Se espera tener una resolucion
definitiva a partir del sequndo trimestre del 2021.

El grupo Ferrovial sigue manteniendo sélidos argumentos para la de-
fensa de sus intereses en este litigio, y que es razonable considerar que
puedan obtener la desestimacién de las acciones ejercitadas frente a
ellas. En base a lo anterior, no se ha registrado ninguna provisién en re-
lacién a este litigio.

b)  Litigios en relacién al negocio de Construccién:

o Obra de construccion de la SH-130 en Texas

Ademas de la reclamaciénindicada en el apartado anteriory taly como
se menciona en las Cuentas Anuales Consolidadas del 2019, la sociedad
concesionaria de la autopista SH-130 reclama un total de 280 millones
de délares, alegando que existian vicios y defectos en la construccion so-
bre los que supuestamente ha incurrido o incurrird para reparar los da-
fios reclamados. De este importe, el 50% (140 millones de délares) seria
atribuido a la participacién del grupo Ferrovial.

El proceso de mediacién iniciado en enero de 2020, que se mencionaba
en las cuentas anuales 2019, entre todas las partes implicadas concluyd
sin acuerdo.
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La celebracién de la vista (hearing) comenzé el dia 9 de marzo de 2020,
pero quedo suspendida el 20 de marzo como consecuencia del COVID-
19. La vista se reanudard por medios telematicos el proximo 13 de
agosto. La Camara de Comercio Internacional (institucion responsable
del procedimiento arbitral) ha comunicado que la fecha de emisién del
Laudo final por los arbitros serd antes del 30 de noviembre de 2020. EL
laudo se notificard a las partes durante el primer trimestre de 2021.

Los asesores legales de las compaiiias afectadas siguen considerando
que los trabajos de construccion de la autopista fueron ejecutados con-
forme a lo establecido en el contrato y las buenas practicas de la indus-
tria y que, en todo caso, la responsabilidad que se pueda derivar de la
resolucién del litigio se puede ver reducida considerablemente.

La sociedad no considera riesgos adicionales a los ya tenidos en cuenta
en la provisién registrada en el ejercicio 2019.

e Negocio de construccion Espana:

En relacion al expediente sancionador abierto por la Comisién Nacional
de los Mercados y la Competencia (CNMC), una vez recibido en octubre
de 2019 el pliego de cargos elaborado por la Direccién de Competencia
(DC), se ha notificado en el mes de marzo de 2020 por parte de la DC la
propuesta de sancion en la que se considera que la practica desarrollada
por los afectados en este expediente es contraria e infringe la Ley de De-
fensa de la competenciay propone una sancion de 48M£.

EL 11 de junio Ferrovial Construccién presentd su escrito de alegaciones
contra dicha propuesta. EL 16 de julio, la Sala de Competencia de la
CNMC ha declarado caducado el expediente y ha ordenado la incoacién
de otro expediente por los mismos hechos.

En base a lo anterior, el grupo considera no necesario provisionar im-
porte adicional alguno mds alld de los 3 millones de euros registrados en

las Cuentas Anuales Consolidadas del 2019.

o Litigios en relacién al negocio de Servicios:

Respecto al negocio de Servicios en Espana:

. Litigio relativo a la Resolucion de la Comision Nacional de los
Mercados y la Competencia (CNMC) en relacién al sector de re-
siduos solidos urbanos.

No se han producido cambios en el primer semestre del ejercicio 2020
en relacion a este litigio. Tal y como se informé en las cuentas anuales
del ejercicio 2019, el 19 de septiembre de 2019, el Consejo de la CNMC
acordé la suspension del plazo para resolver el expediente hasta que la
Audiencia Nacional resuelva el recurso contencioso-administrativo para
la proteccién de derechos fundamentales.

El Grupo ha decidido no registrar ninguna provisién dado que los aseso-
res legales de la compaiia estiman que los argumentos del recurso de
proteccion de derechos fundamentales son sélidos.

. Litigio relativo al expediente sancionador abierto por la
(CNMC) en relacién al sector de mantenimiento de carreteras:

En fecha 6 marzo de 2020 la CNMC ha dictado una resolucion por la que
se suspende el plazo maximo para la resolucion del expediente sancio-
nador. El motivo de la suspensién son los recursos presentados por otras
sociedades investigadas contra los acuerdos de la Direccién de Compe-
tencia por los que se denegd parcialmente el cardcter confidencial de
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ciertos documentos recabados en las inspecciones de estas empresas. EL
plazo maximo para resolver el expediente (18 meses desde la incoacién)
estard suspendido hasta el dia siguiente de las resoluciones del Consejo
sobre los recursos interpuestos (el Consejo debe resolver en un plazo de
tres meses). En todo caso, la Direccién de Competencia advierte que esta
suspension del plazo maximo de resolucion suspende necesariamente la
tramitacion del procedimiento.

Enbase alo anterior el Grupo ha decidido no registrar ninguna provisién.
Empresa de Mantenimiento y Explotacion M-30, S.A. (Emesa).

No se han producido cambios en el primer semestre del ejercicio 2020
en relacion a este litigio.

10.2. Garantias

a) Avales bancarios y otras garantias otorgadas por compaiiias ase-
guradoras

A 30 de junio de 2020, las sociedades del Grupo tenian prestados avales
bancarios y otras garantias otorgadas por compafias aseguradoras por
un total de 7.579 millones de euros (7.994 millones de euros en diciem-
bre de 2019), desglosados en: i) 3.476 millones de euros correspondien-
tes a avales otorgados por entidades financieras (3.624 millones de eu-
ros en diciembre de 2019), ii) 4.103 millones de euros de garantias otor-
gadas por agencias de bonding y compaiiias de seguros (4.370 millones
de euros en diciembre de 2019). Estas garantias cubren frente a los
clientes la responsabilidad por la correcta ejecucién de los contratos de
construccion o prestacion de servicios donde intervienen sociedades del
Grupo. De tal manera que, siun proyecto no fuese ejecutado, la garantia
seria ejecutada por el cliente.

Dentro del total de avales, 856 millones de euros (853 millones a 31 de
diciembre de 2019) garantizan inversiones comprometidas en el capital
de proyectos de infraestructuras (ver Nota 11.3).

b) Garantias otorgadas por unas sociedades a favor de otras dentro
del Grupo

Existen garantias otorgadas entre empresas del grupo para cubrir res-
ponsabilidades frente a terceros bien sea por relaciones contractuales,
comerciales o financieras. Dichas garantias en general no tienen efecto
en el andlisis de las cuentas consolidadas del grupo. No obstante, existen
determinadas garantias otorgadas por sociedades ex proyecto a socie-
dades proyecto que, debido a la calificacién de la deuda de proyectos
como deuda sin recurso, resulta relevante desglosar. También conviene
mencionar aquellas garantias otorgadas en favor de sociedades por
puesta en equivalencia, sea o no de proyecto, en la medida en que las
mismas podrian implicar en el futuro desembolsos adicionales en el ca-
pital de éstas si se llegasen a cumplir los eventos garantizados.

A continuacién, se detalla el importe de este tipo de garantias vivas a 30
de junio de 2020y su variacién con respecto a diciembre de 2019:

b.1) Garantias otorgadas por sociedades ex proyectos a sociedades pro-

yectos integradas por Integracién Global (capital contingente).
Elimporte de estas garantias asciende a 141 millones de euros a 30 de
junio de 2020 (141 millones de euros a 31 de diciembre de 2019).

b.2) Garantias otorgadas por sociedades ex proyectos a sociedades pro-

yectos integradas por Puesta en Equivalencia (capital contingente).
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Las garantias en relacién con la financiacién de los proyectos de infra-
estructura ascienden a 61 millones de euros al porcentaje de participa-
cién del Grupo Ferrovial (60 millones de euros a 31 de diciembre de
2019). Del importe anterior Gnicamente estdn avalados 3 millones de
euros.

Adicionalmente, la Sociedad tiene otorgada una garantia de 14,9 millo-
nes de euros en relacién con la Radial 4, desconsolidada en 2015. Dicho
importe estd completamente provisionado a 30 de junio de 2020 (ver
nota 10 relativa a litigios).

b.3) Otras garantias otorgadas a favor de las sociedades integradas por
Puesta en Equivalencia.

Determinados contratos de construccién y servicios se ejecutan por so-
ciedades integrados por puesta en equivalencia, que habitualmente se
crean con el objeto de ejecutar contratos licitados previamente por sus
socios. En este caso, los socios de dichas sociedades otorgan garantias
pararesponder de la ejecucion de estos contratos. Las responsabilidades
garantizadas son similares a las indicadas en el apartado 11.2.a).

Entre estas garantias destacan las otorgadas en la divisién de Servicios
por Amey UK PLC en favor de diversas sociedades integradas por puesta
en equivalencia. Dichas garantias alcanzan un importe de 335 millones
de euros a 30 de junio de 2020 (370 millones de euros a 31 de diciembre
de 2019), siendo las mas relevantes las relacionadas con contratos con
el Ministerio de Justicia britdnicos y la red de tranvias de Manchester. In-
dicar que el importe anterior corresponde al volumen de trabajos pen-
dientes por ejecutar al porcentaje de participacion de Ferrovial.

10.3. Compromisos

a) Compromisos de inversién

Los compromisos de inversién asumidos por el Grupo en relacién a la
aportacion de capital en proyectos de infraestructuras son de 946 millo-
nes de euros (976 millones de euros en diciembre de 2019) y de compro-
misos para adquisiciones de inmovilizado material y compra de empre-
sas son de 123 millones de euros (156 millones de euros en diciembre de
2019). Seialar que parte de los compromisos en los proyectos de infra-
estructuras estdn garantizados con avales otorgados por terceros por
856 millones de euros (ver Nota 10.2). Mencionar que, dentro de los 946
millones de euros, se incluyen 2 millones de euros que aparecen igual-
mente en las garantias mencionadas en la Nota 10.2) apartado b.2) co-
rrespondientes a capital contingente de Ausol.

Respecto a la disputa judicial para adquirir un 5% de la autopista 407
ETRindicado enlas cuentas anuales de 2019 que podia suponer un des-
embolso de 1.600 millones de délares canadienses, sefalar que la Com-
pania ha renunciado a este proceso para fortalecer el balance, mante-
ner liquidez en el contexto actual y enfocarse en nuevos proyectos.

b) Compromisos medioambientales

No se han producido variaciones con respecto a lo informado en las
Cuentas Anuales del ejercicio 2019 en relacién a las provisiones relativas
aresponsabilidades probables o ciertas, litigios en curso e indemnizacio-
nes u obligaciones pendientes de cuantia indeterminada de naturaleza
medioambiental.

11. Plantilla
La evolucién del nimero de trabajadores a cierre de 30 de junio de 2020

y 2019 por categoria profesional y separando entre hombres y mujeres
es la siguiente:
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30/06/2020

ACT. CONTINUADAS

CATEGORIA HOMBRES MUJERES TOTAL VAR.20/19
Consejeros ejecutivos 2 2 0%
Alta direccién 13 1 14 27%
Directivos 117 11 128 -57%
e ey v e 5027 76 8763 13%
Administrativos 562 598 1160 19%
Operariosy técnicos no 8074 258 8332 2%
Total 13.795 4.604 18.399 7%
ACT. CONTINUADAS 30/06/2019

CATEGORIA HOMBRES MUJERES TOTAL
Consejeros ejecutivos 2 0 2
Alta direccién 9 2 1
Directivos 267 29 296
Titulados Sup. y de grado medio 5.518 2.255 7.773
Administrativos 476 500 976
gperarios y técnicos no titula- 7.530 602 8.132

os
Total 13.802 3.388 17.190

El aumento de la plant illa respecto a 30 de junio de 2019 de 7%
(1.209 trabajadores), tiene su origen principalmente en la incorpora-
cion bajo la division de Construccién del negocio de Servicios en Polo-
nia, FB Serwis, anteriormente incluido en la divisién de Servicios (activi-
dad discontinuada).

30/06/2020
ACT. DISCONTINUADAS
CATEGORIA HOMBRES MUJERES TOTAL VAR.20/19
Consejeros ejecutivos 0 0 0 0%
Alta direccién 0 0 0 0%
Directivos 10 5 15 -94%
Titulados Sup. y de
grado medio 7308 629 7.937 -5%
Administrativos 177 688 865 -87%
Operarios y técnicos no
titulados 29.604 18.529 48.133 -20%
Total 37.099 19.851 56.950 -24%
ACT. DISCONTINUADAS 30/06/2019
CATEGORIA HOMBRES MUJERES TOTAL
Consejeros ejecutivos 0 0 0
Alta direccién 0 0 0
Directivos 190 48 238
Titulados Sup. y de grado medio 5.897 2.461 8.358
Administrativos 2.796 3.909 6.705
gopserariosytecnicos no titula- 40.658 19.438 60.096
Total 49.541 25.856 75.397

La disminucién en la plantilla de las actividades discontinuadas corres-
ponde principalmente a la salida del perimetro por venta de la filial de
Servicios Broadspectrum el pasado 30 de junio de 2020 (Nota 1.2), asi
como a la reclasificacién a Construccién de la plantilla de FB Serwis co-
mentada anteriormente.
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En cuanto a la variacién por categorias profesionales, tanto en activida-
des continuadas como discontinuadas, esta se debe a los requerimientos
legales del reporte de informacién no financiera en vigor desde 2019
(Ley 11/2018 de 28 de diciembre de 2018 - Informacién no Financiera a
reportar en la Memoria Anual), en base a los cuales se han creado nue-
vas categorias profesionales que permiten reportar de acuerdo a los
nuevos criterios lainformacién sobre brecha salarial. La clasificacién an-
terior no permitia un desglose adecuado para poder reportar dichos in-
dicadores con la consistencia adecuada. Esta clasificacién fue auditada
en la formulacién de la Memoria de diciembre 2019.

La plantilla media correspondiente a los primeros seis meses por divi-
siones de negocio es la siguiente:

30/06/2020
NEGOCIO VAR.
HOMBRES MUJERES TOTAL 18/17
Construccion 14.279 2.803 17.082 4%
Autopistas 334 167 501 -17%
Aeropuertos 32 16 48 -22%
Resto 265 174 439 6%
Total Act.
Continuadas 14.910 3160 18.070 3%
Total Act. Dis-
continuadas 47.902 25.001 72.903 -3%
Total 62.812 28.161 90.973 -2%
NEGOCIO 30/06/2019
HOMBRES MUJERES TOTAL

Construccion 13.786 2.606 16.392
Autopistas 396 206 602
Aeropuertos 40 21 61
Resto 237 175 412
Total Act. Conti-

nuadas 14.459 3.008 17.467
Total Act. Dis-

continuadas 50.326 24.873 75.199
Total 64.785 27.881 92.666

12. Comentarios sobre estacionalidad

Las actividades realizadas por Ferrovial estan sujetas a cierta estaciona-
lidad a lo largo de los diferentes meses del afio, no pudiendo extrapolar
las cifras relativas a un periodo anual completo en base a las cifras de
un periodo semestral.

En general la actividad en casi todas las dreas de negocio suele ser lige-
ramente mayor durante el sequndo semestre del afio que durante el pri-
mero. Adicionalmente, en el primer semestre del ejercicio 2020 se han
generado significativos descensos de actividad por el impacto del CO-
VID-19 (ver Nota 2).

13. Operaciones Vinculadas

En la tabla inferior se indican las operaciones de naturaleza comercial
que se han efectuado entre la Sociedad (o las sociedades de su grupo) y
sus partes vinculadas en los primeros semestres de 2020 y 2019 (si tu-
vieron la consideracién de parte vinculada durante una parte del semes-
tre, se indican las operaciones realizadas durante dicho periodo), con-
forme a los conceptos siguientes:

a. Operaciones entre Ferrovial S.A. y sus accionistas significativos,
administradores o alta direccién



ESTADOS FINANCIEROS CONSOLIDADOS RESUMIDOS INTERMEDIOS JUNIO 2020

FERROVIAL S.A'Y SOCIEDADES DEPENDIENTES

Se incluyen las operaciones realizadas (i) entre Ferrovial, S.A. y sus ac-
cionistas significativos, sus familiares préximos o las entidades en las
que unos y otros pueden ejercer influencia significativa; y (ii) entre Fe-
rrovial, S.A. y sus administradores, altos directivos, sus familiares préxi-
mos o las entidades en las que unos u otros pueden ejercer influencia
significativa.

b. Operaciones entre sociedades dependientes de Ferrovial S.Ay sus
accionistas significativos, administradores y directivos.

30/06/2020

b) Ope-
raciones

(Miles de euros)

GASTOS E INGRESOS:

a) Operaciones con Fe-  con filai- Total gastos e
rrovial, S.A. les ingresos
Gastos financieros 0 0
Recepcién de servicios 0 6.481 6.481
GASTOS 0 6.481 6.481
Ingresos financieros 0 0
Prestacion de servicios 189 189
INGRESOS 0 189 189
30/06/2020

(Miles de euros)

OTRAS TRANSACCIONES: a) Operaciones con Fe- b) Operaciones
rrovial, S.A. con filailes

Acuerdos de financiacién préstamos y 0 0

aportaciones de capital (prestatario)

Garantias y avales recibidos 0 0

Liquidaciones derivados 0 0

Adicionalmente, existen operaciones efectuadas entre sociedades de-
pendientes de la Sociedad que, pertenecientes en todo caso al tréfico
habitual en cuanto a su objeto y condiciones, no han sido eliminadas en
el proceso de elaboracién de los estados financieros consolidados de la
Sociedad por las razones que siguen.

Como se explica detalladamente enlaNota 1.2.2 de las Cuentas Anuales
Consolidadas correspondientes al ejercicio terminado el 31 de diciembre
de 2019, los saldos y transacciones relativos a obras de construccion rea-
lizadas por el drea de construccion a favor de sociedades del Grupo titu-
lares de proyectos de infraestructuras no son eliminadas en dicho pro-
ceso de elaboracién de los estados financieros consolidados puesto que,
a nivel consolidado, este tipo de contratos se califican como contratos de
construccion en los que las obras se entienden realizadas, a medida que
estas obras estdn siendo ejecutadas, frente a terceros, ya que se consi-
dera que el titular final de la obra tanto desde un punto de vista econé-
mico como juridico es la administracion concedente.

En el primer semestre de 2020, el drea de construccion de Ferrovial ha
reconocido como ventas por dichas obras un importe de 310.716 miles
de euros (a30 de junio de 2019, 143.736 miles de euros).

Elresultado no eliminado en el proceso de consolidacién derivado de es-
tas operaciones descritas, asignable al porcentaje que Ferrovial ostenta
en las sociedades concesionarias receptoras de las obras y neto de im-
puestos y de intereses de minoritarios ha sido, en el primer semestre de
2020, de 1.236 miles de euros. A 30 de junio de 2019 supuso -122.876
miles de euros.
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Corresponde a las operaciones realizadas (i) entre entidades dependien-
tes de la Sociedad y sus accionistas significativos, sus familiares préximos
o las entidades en las que unos y otros pueden ejercer influencia signifi-
cativa; y (i) entre entidades dependientes de la Sociedad y sus adminis-
tradores, altos directivos, sus familiares préximos o las entidades en las
que unos u otros pueden ejercer influencia significativa.

30/06/2019
b) Ope-
a) Operacio-  racio-
Saldo Balance nesconFe- nescon Totalgastose Saldo Balance
30/06/2020 rrovial, S.A. filailes ingresos 30/06/2019
0 0 896 896
-353 180 7.601 7.780 -1.032
-353 180 8.947 8.676 -1.032
0 0 33 33
94 0 5.090 5.090 1.909
9% 0 5.123 5.123 1.909
30/06/2019
Saldo b) Opera- Saldo
Balance a) Operaciones con Ferro- ciones con Balance
30/06/2020 vial, S.A. filailes 30/06/2019
0 0 90.855 -90.855
0 52.260 94.530 -146.790
0 0 -781 0

14. Remuneraciones al Consejo

Se presenta a continuacién el detalle por conceptos retributivos de las
remuneraciones percibidas por el conjunto de los administradores de la
Sociedad en su calidad de miembros del Consejo de Administracién de
Ferrovial, S.A., asi como por los integrantes de la alta direccién de Ferro-
vial, entendiendo por tales aquellas personas que formen parte del Co-
mité de Direccién de la Sociedad o tengan dependencia directa del Con-
sejo, Comisién Ejecutiva o Consejeros Delegados de la Sociedad (con ex-
cepcion de aquéllos que son al tiempo Consejeros Ejecutivos, que se in-
cluyen dentro de la remuneracién recibida por el Consejo de Administra-
cién):

ADMINISTRADORES: Importe (miles euros)

Concepto retributivo: jun-20 jun-19
Retribucion fija 1133 1.328
Retribucién variable 1.858 2.391
Retribucion estatutaria:
—  Asignacion Fija 190 210
—  Dietas 481 532
Operuuone's sobr§ acciones y/u otros ins- 1602 2194
trumentos financieros
TOTAL 5.264 6.655
a Importe (miles euros)
ALTA DIRECCION:
jun-20 jun-19
Total remuneraciones recibidas por la 12.882 7.661

Alta Direccién
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Las disminuciones en la asignacién fija de los Consejeros en su condicion
de talesy en la retribucién fija de los Consejeros ejecutivos, obedecen a
la reduccién aprobada con motivo de la COVID-19. Ademads, la reduc-
cién en las retribuciones de los Consejeros Ejecutivos se debe también a
los efectos derivados de la salida del anterior consejero delegado que se
reflejan igualmente en los Incentivos a largo plazo. La remuneracion de
la alta direccién se incrementa respecto al primer semestre de 2019 por
distintos efectos: (i) las cantidades abonadas por desvinculacién de dos
de sus miembros, sinimpacto global en la cuenta de resultados del ejer-
cicio ya que la Sociedad reconoce como gasto anualmente las cantida-
des aportadas en el ejercicio al seguro colectivo de ahorro; (i) un incre-
mento en el nimero de sus componentes en tres personas; y (iii) varia-
ciones en el precio de la accién y en la retribucién variable anual.

Adicionalmente, para la cobertura de la retribucién extraordinaria de
determinados integrantes de la alta direccién (incluido el Consejero
Delegado), que estd sujeta a las circunstancias que se comentan en el
apartado 6.6.7 de las Cuentas Anuales Consolidadas, la sociedad ma-
triz del grupo realiza anualmente aportaciones a un seguro colectivo
de ahorro del que la propia Sociedad resulta ser tomador y beneficiario,
cuantificadas segin un determinado porcentaje de la retribucion total
dineraria de cada integrante de la alta direccién. Las aportaciones rea-
lizadas durante el primer semestre de 2020 han ascendido a 1.948 mi-
les de euros.

33

En las Notas 6.6y 6.7 de las Cuentas Anuales Consolidadas a 31 de di-
ciembre de 2019 se describen con detalle las retribuciones al Consejo y
ala Alta Direccidn, asi como el funcionamiento de los sistemas retribu-
tivos vinculados a la accién.

15. Acontecimientos posteriores al cierre

Como se comenta en las Notas 2.4 y 5.4, en julio de 2020 se recibié
aprobacién de los acreedores de Heathrow Finance de un waiver ante
el previsto de incumplimientos de covenants en junio de 2021 en rela-
cién a la deuda financiera de dicha sociedad.
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16. Anexos
Anexo |. Informacién por segmentos

Cuenta de Pérdidas y Ganancias Consolidada a 30 de junio de 2020.

RESTO DE AJUSTES
SEGMENTOS ACT. DIS-
(Millones de euros) CONSTRUCCION AUTOPISTAS AEROPUERTOS SERVICIOS CONTI. AJUSTES TOTAL
Cifra de ventas 2.681 227 4 3.320 64 -3320 -62 2.914
Otros ingresos de explotacion 1 0 0 1 0 -1 0 1
Total ingresos de explotacion 2.682 227 4 3321 64 -3.321 -62 2.915
Consumos 431 1 0 236 0 -236 0 432
Otros gastos de explotacion 1.728 45 9 1.479 91 -1.479 -62 1.811
Gastos de personal 482 29 4 1.478 29 -1.478 0 544
Total gastos de explotacion 2.641 75 13 3.192 120 -3.192 -62 2.787
Resultado bruto de explotacién 41 152 -8 128 -56 -128 0 128
Dotaciones a la amortizacién de inmovilizado 47 42 1 134 6 -134 0 96
Resultado explotacién antes deterioro y enajenacién inmovilizado -6 110 -10 -6 -62 6 0 32
Deterioros y enajenacién de inmovilizado 0 0 0 -5 0 5 0 0
Resultado de explotacién -6 110 -10 -11 -62 1 0 32
Resultado financiero financiacién -4 -111 -1 -9 0 9 0 -116
Resultado derivados y otros resultados financieros -1 -10 0 -1 0 1 1 -10
Resultado financiero de proyectos de infraestructuras -5 -121 -2 -10 0 10 1 -126
Resultado financiero financiacién 1 15 0 -11 -21 1 0 5
Resultado derivados y otros resultados financieros -6 10 4 -16 -5 16 0 1
Resultado financiero resto de sociedades ex-proyectos 4 25 4 -27 -26 27 -1 6
Resultado financiero -1 -95 2 -37 -26 37 0 -120
Participacién en beneficios de sociedades puestas en equivalencia 0 27 -253 7 0 -7 0 -226
Resultado consolidado antes de impuestos -7 42 -261 -41 -89 41 0 -315
Impuesto sobre beneficios -12 -28 2 -3 40 3 0 2
Resultado consolidado procedente de actividades continuadas -19 14 -259 -44 -49 44 0 -313
Resultado neto operaciones discontinuadas 0 0 0 0 -1 -58 0 -59
Resultado consolidado del ejercicio -19 14 -259 -4k -51 -15 0 -373
Resultado del ejercicio atribuido a socios externos -4 -3 0 0 1 0 0 =/
Resultado del ejercicio atribuido a la sociedad dominante -23 10 -259 -44 -50 -15 0 -379
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Cuenta de Pérdidas y Ganancias Consolidada a 30 de junio de 2019.

RESTO DE AJUSTES

(Millones de euros) SEGMENTOS ACT. DIS-

CONSTRUCCION AUTOPISTAS  AEROPUERTOS SERVICIOS CONTI. AJUSTES TOTAL
Cifra de ventas 2.308 287 9 3.597 71 -3.597 -72 2.603
Otros ingresos de explotacion 1 0 0 1 0 -1 0 1
Total ingresos de explotacién 2309 287 9 3.598 71 -3.598 -72 2.605
Consumos 419 1 0 256 0 -256 0 420
Otros gastos de explotacién 1.775 48 13 1.546 46 -1.546 -72 1.810
Gastos de personal 432 31 4 1.588 26 -1.588 0 493
Total gastos de explotacién 2.626 80 17 3.388 71 -3.388 -72 2723
Resultado bruto de explotacién -317 207 -8 209 -1 -209 0 -118
Dotaciones a la amortizacién de inmovilizado 30 40 1 149 3 -149 0 74
Resultado explotacién antes deterioro y enajenacién inmovilizado -346 167 -9 60 -3 -61 0 -192
Deterioros y enajenacién de inmovilizado 0 -21 0 0 0 0 0 -21
Resultado de explotacién -346 146 -9 60 -3 -61 0 -213
Resultado financiero financiacién -4 -120 -1 -10 0 10 0 -126
Resultado derivados y otros resultados financieros 0 -3 0 0 0 0 0 -3
Resultado financiero de proyectos de infraestructuras -5 -123 -2 -10 0 10 0 -129
Resultado financiero financiacién 16 20 0 -22 -5 22 -18 13
Resultado derivados y otros resultados financieros -10 7 8 -9 10 9 0 15
Resultado financiero resto de sociedades 6 27 8 -32 6 32 -19 28
Resultado financiero 2 -96 6 -41 6 41 -18 -101
Participacién en beneficios de sociedades puestas en equivalencia -1 75 2 13 0 -13 0 76
Resultado consolidado antes de impuestos -345 125 -1 32 2 -32 -18 -238
Impuesto sobre beneficios 28 42 1 -4 -23 4 4 51
Resultado consolidado procedente de actividades continuadas -318 167 0 28 -21 -28 -15 -187
Resultado neto operaciones discontinuadas 0 0 0 0 0 137 0 137
Resultado consolidado del ejercicio -318 167 0 28 -21 109 -15 -50
Resultado del ejercicio atribuido a socios externos 71 -23 0 -3 0 3 -3 44
Resultado del ejercicio atribuido a la sociedad dominante -247 144 0 25 -21 112 -18 -6
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Anexo ll. Informacién Financiera Individual Seleccionada
a) Basesde presentacién

Normativa contable aplicada

La Informacién Financiera Individual Seleccionada que se presenta a continuacién ha sido elaborada de acuerdo con el marco normativo establecido
en:

Plan General de Contabilidad aprobado por el Real Decreto 1514/2007 y sus posteriores modificaciones

Ley del Mercado de Valores, Real Decreto 1362/2007, Real Decreto 878/2015y circular 3/2018 de 28 de junio, de la Comisién Nacional del
Mercado de Valores.

Esta Informacién Financiera Individual Seleccionada no incluye, por tanto, toda la informacién que requeririan unos Estados Financieros Individuales
Intermedios completos, preparados conforme a los principios y normas de contabilidad generalmente aceptadas. En particular, la Informacién Finan-
ciera Individual Seleccionada se ha elaborado con el contenido necesario para dar cumplimiento a los requisitos de informacién financiera establecidos
en la norma cuarta de la circular 3/2018, que permite, cuando al emisor le sea exigible la preparacién de informacién financiera consolidada del pe-
riodo intermedio, cumplimentar Gnicamente la informacién de cardcter individual que sea relevante para la adecuada comprensién del informe finan-
ciero semestral.

En consecuencia, la Informacién Financiera Individual Seleccionada debe ser leida junto con las cuentas anuales de la Sociedad correspondientes al
ejercicio terminado a 31 de diciembre de 2019y los Estados Financieros Consolidados Resumidos Intermedios del periodo de seis meses terminado el 30
de junio de 2020.
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b) Informacién Financiera Seleccionada Intermedia

b.1. Balance de Situacién a 30 de Junio de 2020 y 31 de Diciembre de 2019

ACTIVO
ACTIVO NO CORRIENTE
Inversiones en Empresas del Grupo y Asociadas a largo plazo
Instrumentos de patrimonio
Créditos a empresas del grupo
Otros activos no corrientes
Derivados financieros a largo plazo
Activos por Impuestos Diferidos
ACTIVO CORRIENTE
Activos financieros mantenidos para la venta
Deudores
Deudores empresas del Grupo y Asociadas
Activos por impuesto corriente
Deudas con las Administraciones Publicas
Inversiones en Empresas del Grupo y Asociadas a corto plazo
Derivados financieros a corto plazo
Periodificaciones a corto plazo
Efectivo y Otros Activos Liquidos Equivalentes
TOTAL ACTIVO

PASIVO
PATRIMONIO NETO (nota b.5.1)
Fondos Propios
Capital
Prima de emisién
Reservas
Reserva legal
Reservas sujetas pero exentas art. 21y 22 del TRLIS
Otras Reservas
Acciones y participaciones en patrimonio propias
Resultado del ejercicio
Ajustes por cambios de valor
PASIVONO CORRIENTE
Provisiones a largo plazo
Deudas a largo plazo
Deudas con entidades de crédito
Derivados financieros a largo plazo
Deudas con Empresas del Grupo y Asociadas a largo plazo
Pasivos por Impuestos Diferidos
PASIVO CORRIENTE
Provisiones a corto plazo
Deudas a corto plazo
Obligaciones y bonos
Deudas con entidades de crédito
Derivados financieros a corto plazo
Deudas con Empresas del grupo y asociadas corto plazo
Acreedores comerciales y otras cuentas a pagar
Proveedores
Otros acreedores
TOTAL PASIVO

30/06/2020
8.489
8.282
8.282
0
1
57
149
1.667
4
140
42
48
50
518
4
2
999
10.157

30/06/2020
4.545
4.545

148
826
3.767
30
2.384
1.352
-149
-47

0
3.982
165
998
932
66
2.776
43
1.630
39
1.426
1.276
150

123

42

14

26
10.157

31/12/2019
8.523
8324
8323
1

1

53
145
480
4

124
39

36

49
274

0

1

77
9.003

31/12/2019
4.776
4775
147
995
3.036
30
1.940
1.066
-75
672
0
3.173
161
296
255
41
2.676
39
1.054
1
988
973
0
15
36
30
7
23
9.003



ESTADOS FINANCIEROS CONSOLIDADOS RESUMIDOS INTERMEDIOS JUNIO 2020
FERROVIAL S.A'Y SOCIEDADES DEPENDIENTES 38

b.2. Cuentas de Pérdidas y Ganancias para los periodos de seis meses terminados el 30 de Junio de 2020 y 30 de Junio de
2019

30/06/2020 30/06/2019

Importe neto de la cifra de negocios (Nota b.5.2) 26 27
Dividendos 1 1
Prestaciones de servicios 20 21
Otros rendimientos recibidos de filiales 4 5

Gastos de personal (Nota b.5.3) -16 -14

Otros gastos de explotacién -57 -13

RESULTADO DE EXPLOTACION -47 0

Ingresos Financieros 4 6

Gastos Financieros -32 -38

Variacién Valor Razonable instrumentos financieros 11 18

Diferencias de cambio 1 -8

Deterioroy resultado por enajenaciones de instrumentos financieros 0 0

RESULTADO FINANCIERO -16 -22

RESULTADOS ANTES DE IMPUESTOS -64 -22

Impuesto sobre sociedades 16 2

RESULTADO DEL EJERCICIO -47 -21
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b.3. Estado de cambios en el Patrimonio Neto correspondiente a los periodos de seis meses terminados el 30 de Junio de
2020y 30 de Junio de 2019

b.3.i) Estado de ingresos y gastos reconocidos correspondiente a los periodos de seis meses terminados el 30 de Junio
de 2020 y 30 de Junio de 2019

(Millones de euros) 2020 2019
Total resultado pérdidas y ganancias del ejercicio -47 -21
Ingresos y gastos imputados contra patrimonio neto 0 -2
Por cobertura de flujos de efectivo 0 -2
Efecto impositivo 0 1
Transferencia a la cuenta de pérdidas y ganancias 0 0
Por cobertura de flujos de efectivo 0 0
Efecto impositivo 0 0
Total Ingresos y gastos reconocidos -47 -22

b.3.ii) Estado total de cambios en el Patrimonio Neto correspondiente a los periodos de seis meses terminados el 30 de
Junio de 2020 y 30 de Junio de 2019

3 ) ) Aj. por

(Millones de euros) Caplt.ul P."To' Reservas Accnor?es Bdo.d?l cun]'lbios TOTAL
Social Emisién propias ejercicio

de valor
Saldos 01/01/2020 147 995 3.036 -75 672 0 4.776
Total ingresos y gastos reconocidos -47 0 -47
Distribucién de Resultado 672 -672 0
Retribucién al accionista 1 -169 74 -74 0 0 -168
Acuerdo dividendo flexible 1 -94 -93
Operaciones acciones propias -74 74 -74 -74
Sistemas retributivos vinculados a la accion -16 -16
Saldos 30/06/2020 148 826 3.767 -149 -47 0 4,545

. Prima . Aj. por
(Millones de euros) Cupl'fal Emision Reservas Accnor.res I?do.do:al cunlibl:;os TOTAL

Social . propias ejercicio

/ Fusion devalor
Saldos 01/01/2019 148 1.274 2.896 -128 10 1 4.200
Total ingresos y gastos reconocidos -21 -2 -22
Distribucién de Resultado 10 -10 0
Retribucién al accionista 1 -66 -37 -66 0 0 -168
Acuerdo dividendo flexible 1 -103 -102
Operaciones acciones propias -66 66 -66 -66
Sistemas retributivos vinculados a la accién -5 -5

Saldos 30/06/2019 149 1.207 2.864 -194 -21 -1 4.005
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b.4. Estado de flujos de efectivo correspondiente a los periodos de seis meses terminados el 30 de Junio de 2020 y30 de
Junio de 2019

(Millones de euros) 2020 2019
FLUJOS DE EFECTIVO DE LAS ACTIVIDADES DE EXPLOTACION -46 -53
Resultado antes de impuestos -64 -22
Ajustes del resultado: 53 17
Amortizacién del inmovilizado/provisiones 0 0
Otros ajustes del resultado (netos) 53 17
Cambios en el capital corriente -10 -14
Otros flujos de efectivo de las actividades de explotacion: -25 -34
Pagos de intereses -30 -33
Cobros de intereses 1 5
Cobros/(pagos) por impuesto sobre beneficios y consolidacién fiscal 5 -7
FLUJOS DE EFECTIVO DE LAS ACTIVIDADES DE INVERSION 41 -18
Pagos por inversiones: 0 -18
Empresas del grupo, asociadas y unidades de negocio 0 -18
Otros activos financieros 0 0
Cobros por desinversiones: 41 0
Empresas del grupo, asociadas y unidades de negocio 41 0
Otros activos financieros 0 0
FLUJOS DE EFECTIVO DE LAS ACTIVIDADES DE FINANCIACION 931 126
Cobros y (pagos) por instrumentos de pasivo financiero: 1.078 300
Variacién cuentas de financiacién empresas del Grupo -52 45
Emisién, devolucién y amortizacién 1.130 255
Pagos por dividendos y remuneraciones de otros instrumentos de patrimonio -167 -168
Dividendo flexible -93 -102
Compra de autocartera -74 -66
Cobros y (pagos) por instrumentos de patrimonio: 20 -6
Efecto de las variaciones de los tipos de cambio -4 0
Aumento / (disminucién) neto de efectivo y equivalentes 922 55
Efectivo y equivalentes alinicio del periodo 77 37
Efectivo y equivalentes al final del periodo 999 92

b.5. Notas explicativas a la Informacién Financiera Seleccionada Intermedia
b.5.i) Importe neto de la cifra de negocios
De acuerdo con el criterio descrito en la consulta 5 del Boletin Oficial del ICAC nimero 79, se incluye como importe neto de la cifra de negocios
tanto las prestaciones de servicios como los dividendos recibidos y los intereses devengados procedentes de financiacién concedida a las par-

ticipadas de la Sociedad.

El detalle de la cifra de negocios por drea geogrdfica es el siguiente:
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30/06/2020 30/06/2019
(Millones de euros)
Mercado interior 23 26
Zona euro 2 0
Zona no Euro 1 1
TOTAL 26 27

b.5.iii) Personal

La plantilla media de la sociedad en los periodos terminados el 30 de junio de 2020y 30 de junio de 2019 es la siguiente:

30/06/2020 30/06/2019

Hombres 48 53
Mujeres 28 29
TOTAL 76 82

41
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APROBACION DEL CONSEJO

Las paginas que anteceden comprenden las cuentas anuales resumidas consolidadas de Ferrovial, S.A. y sus sociedades dependientes corres-
pondientes al primer semestre del ejercicio 2020, que han sido aprobadas por el Consejo de Administracion en sesién celebrada en Madrid el
30 de julio de 2020, de conformidad con lo establecido en el articulo 119 del texto refundido de la Ley del Mercado de Valores aprobado por
el Real Decreto Legislativo 4/2015, de 23 de octubre, y demds normas aplicables (entre ellas la Circular 3/2018 de la CNMV sobre informacién
periddica de los emisores de valores, norma cuarta. 2.); y que los administradores asistentes presencialmente a la reunién firman a continua-
cién.

D. Rafael del Pinoy Calvo-Sotelo
Presidente

D. Ignacio Madridejos Ferndndez
Consejero Delegado

D. Santiago Fernandez Valbuena
Consejero

D. Joaquin del Pinoy Calvo-Sotelo
Consejero

Dfa. Hanne Birgitte Breinbjerg Serensen
Consejera

D. Juan Hoyos Martinez de Irujo
Consejero

D. Oscar Fanjul Martin
Vicepresidente

DnAa. Maria del Pino y Calvo-Sotelo
Consejera

D. José Fernando Sanchez-Junco Mans
Consejero

D. Philip Bowman
Consejero

D.Bruno DilLeo
Consejero

D. Gonzalo Urquijo Ferndndez de Araoz
Consejero
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Diligencia que extiende el Secretario del Consejo de Administracién para hacer constar lo siguiente: los Consejeros D. Philip Bowmany D. Bruno Di
Leo no estampan su firma en este documento porque participaron en la reunién del Consejo de Administracién de 30 de julio de 2020 a distancia,
por medios técnicos, dadas las restricciones a los desplazamientos impuestas por las autoridades a raiz de la crisis motivada por la COVID-19. Ambos
Consejeros han votado a favor de la aprobacién de las cuentas anuales resumidas consolidadas de Ferrovial, S.A. y sus sociedades dependientes
correspondientes al primer semestre del ejercicio 2020.

D. Santiago Ortiz Vaamonde
Secretario del Consejo de Administracion
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INFORME DE REVISION LIMITADA SOBRE ESTADOS FINANCIEROS CONSOLIDADOS
RESUMIDOS INTERMEDIOS

A los accionistas de FERROVIAL, S.A. por encargo del Consejo de Administracién:

Informe sobre los estados financieros consolidados resumidos intermedios

Introduccion

Hemos realizado una revision limitada de los estados financieros consolidados resumidos
intermedios adjuntos (en adelante, los estados financiergs intermedios) de FERROVIAL, S.A. (en
adelante la Sociedad dominante) y sociedades dependientes (en adelante el Grupo), que
comprenden el estado de situacidn financiera al 30 de junio de 2020, la cuenta de pérdidas y
ganancias, el estado de resultado global, el estado de cambios en el patrimonio neto, el estado de
flujo de caja y las notas explicativas todos elios resumidos y consolidados correspondientes al
periodo de seis meses terminado en dicha fecha. Los administradores de la Sociedad dominante
son responsables de la elaboracidn de dichos estados financieros intermedios, de conformidad
con los requerimientos establecidos en la Norma Internacional de Contabilidad (NIC) 34,
Informacion Financiera Intermedia, adoptada por la Unién Europea, para la preparacion de
informacién financiera intermedia resumida consolidada, conforme a lo pravisto en el articulo 12
del Real Decreto 1362/2007. Nuestra responsabilidad es expresar una conclusion sobre estos
estados financieros intermedios basada en nuestra revisién limitada.

Alcance de la revisién

Hemos realizado nuestra revision limitada de acuerdo con la Norma Internacional de Trabajos de
Revision 2410, “Revisién de Informacidn Financiera Intermedia realizada por el Auditor
Independiente de la Entidad”. Una revision limitada de estados financieros intermedios consiste
en la realizacién de preguntas, principalmente al personal responsable de los asuntos financieros
y contables, y en |a aplicacién de procedimientos analiticos y otros procedimientos de revisidn.
Una revision limitada tiene un alcance sustancialmente menor que el de una auditoria realizada
de acuerdo con la normativa reguladora de la auditoria de cuentas vigente en Espaiia y, por
consiguiente, no nos permite asequrar que hayan llegado a nuestro conocimiento todos los
asuntos importantes que pudieran haberse identificado en una auditoria. Por tanto, no
expresamos una opinién de auditoria de cuentas sobre los estados financieros intermedios
adjuntos.

Conclusion

Coma resultado de nuestra revisidn limitada, que en ningin maomento puede ser entendida como
una auditoria de cuentas, no ha llegado a nuestro conocimiento ningun asunto que nos haga
concluir gue los estados financieros intermedios adjuntos del periodo de seis meses terminado el
30 de junio de 2020 no han sido preparados, en todos sus aspectos significativos, de acuerde con
los requerimientos establecidos en la Norma Internacional de Contabilidad (NIC) 34, Informacién
Financiera Intermedia, adoptada por la Unién Europea, conforme a lo previsto en el articulo 12
del Real Decreto 1362/2007, para la preparacién de estados financieros consolidados resumidos
infermedios.

Domicilic Soclat: C/Raimundo Ferndndez Villaverde, 65. 28003 Madrld -inscrita en el Reqgistro Mercantil de Madrid, toma 9.364 general, B. 130 de la secti6n 3" del Libro de Sociedades, olio 68, hojan? 87.690-1
inscripclén 1Y, Madrid 9 de Marzo de 1 989. A member firmof £1nst & Young Global Limited.
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Parrafo de énfasis

Llamamos la atencién al respecto de lo sefialado en la Nota 3 de las notas explicativas adjuntas,
en la que se menciona que los citados estados financieros intermedios adjuntos no incluyen toda
la informacién que requeririan unos estados financieros consolidadas completos preparados de
acuerdo con las Normas Internacionales de Informacidn Financiera adoptadas por la Unién
Europea, por lo que los estados financieros intermedios resumidos consolidados adjuntos
deberdn ser leidos junto con las cuentas anuales consolidadas del Grupo correspondientes al
ejercicio terminado el 31 de diciembre de 2019. Esta cuestién no modifica nuestra conclusién.

Informe sobre otros requerimientos legales y reglamentarios

El informe de gestién intermedio consolidado adjunto del periodo de seis meses terminada el 30
de junio de 2020 contiene las explicaciones que los administradores de |a Sociedad dominante
consideran oportunas sobre los hechos importantes acaecidos en este periodo y su incidencia en
los estados financieros intermedios presentados, de los que no forma parte, asi como sohre la
informacién requerida conforme a lo previsto en el articulo 15 del Real Decreto 1362/2007.
Hemos verificado que la informacién contable que contiene el citado informe de gestion
concuerda con los estados financieros intermedios del periodo de seis meses terminado el 30 de
junio de 2020. Nuestro trabajo se limita a la verificacidn del informe de gestién intermeadio
consolidado con el alcance mencionado en este mismo pdrrafo y no incluye Ia revision de
informacion distinta de la obtenida a partir de los registros contables de FERROVIAL, S.A. y
sociedades dependientes.

Parrafo sobre otras cuestiones

Este informe ha sido preparado a peticién de los Administradores de Ferrovial, S.A. en relacién
con la publicacién del informe financiero semestral requerido por el articulo 119 del Real Decreto
Legislativo 4/2015, de 23 de octubre, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley del
Mercado de Valores desarrollado por el Real Decreto 1362/2007 de 19 de octubre.

ERNST & YOUNG, S.L.
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