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= El coeficiente de ocupacién de.pasaj_e .mejord 4,6 puntos, eleviandose
hasta el 75,8%.

= El niimero de pasajeros de clases “business” superd el nivel registrado el
afio anterior, confirmando Ia progresién realizada durante el filtimo
semestre.

- Debido a la reestructuracién del programa de invierno realizada por Iberia, la oferta mensual
disminuy$ un 6% con relacién a marzo de 2001. Adin con esta reducci6n, el traﬁco medido en
paseyeros-hlémetros transportados - alcanzé el nivel registrado en el afio anterior, favorecido,

. en parte, por la llegada de la Semana Santa (que el afio pasado se habia produc1do en abril}. El‘
coeficiente de ocupacién crecié en los tres mercados, situdndose en el nivel mas alto de los
ultimos doce afios y probablemente de la historia de la Compama '

_ El -niimera de pasajeros transportados, aunque disminuy6 un 2,1% en el conjunto de.la red,
- aumento un 2,4% en las rutas internacionales. Ademas, la evoluclon del mix de clases continué
siendo favorable. El ntimero de pasajeros transportados en cldse “business” se situ6, por primera

‘vez desde los atentados del 11 de septiembre, por encima del nivel registrado en el aflo antetior,
especialmente en las rutas de largo radio y en las domestlcas Contmuando la recuperacién
mostrada desde el mes de noviembre.

El Grupo Iberia, con el objetivo de me_]orar la rentabﬂ1dad de Ia operacmn redujo su oferta un-
9,9% en el sector doméstico. La demanda disminuyé un 2,2% y, en consecuencia, el coeficiente
de ocupacion mejor6 5,7 puntos porcentuales, alcanzando el 72,2%. La Semana Santa hizo
aumentar el nivel de ocupacion en las rutas hacia los archlplelagos ‘baléar y canario. El i 1ngreso
unitario por PKT se mantuvo por encima del nivel registrado en el afio antenor :

En el sector de medio radlo la demanda crecié un 4,5% yvel coeﬁc1ente de ocupacién aumento
5,2 puntos porcentuales, subiendo hasta el 71,2%. Iberia mantuvo un volumen de oferta similar
al de marzo de 2001 en el conjunto de la Unién Europea (-0,3%), donde ¢l trafico crecié cerca
de un 8%, mientras la reducia de forma considerable en otros destinos de Europa, Orieate
Medio y Africa del Norte, de modo que el efecto conjunto fue una disminucion de los AKOs dc]
3,2% con relacién. al afio anterior.

En el sector de Iargo radio el coeficiente de ocupacién mejord 3 7 puntos respecto al afio
anterior, situdndose en el 79,8%.. Iberia aument6 en torno al 13,5% su oferta a los destinos de
América Central, obtemendo una respucsta similar de la demanda. En América del Sur; se
realizé un ajuste de la. oferta (-14%)- frente a la debilidad-de la- demanda, especialmente en
Argentina, lo que permitié mantener un nivel de ocupacion similar al del afio anterior. En las
rutas del Atlantico Norte, Iberia logré aumentar su coeficiente de ocupacion mensual én 12
puntos porcentuales con relacion amarzo de 2001 con una reduccién de la oferta del 22%.

‘Respecto al transporte de carga, el nimero de toneladas-kllametros ofrecidas aumenté un'3 8%,
debido al crecimiento de Ia oferta proporcionada por las bodegas de los aviones de pasaje en las
rutas de largo radio.. La disminucién de la demanda (-9,8%) afecté a la mayor parte de los
mercados, aunque el ingreso por TKT mantuvo el buen comportamiento de los iiltimos meses,
me_]orando casi un 10% respecto al mismo periodo del ejercicio anterior.



TRAFICO -

- TKOs {en millones)
TKTs (en millones)
- Coeficiente de ocupacion

'PASAJE REGULAR

N° de Pasajeros (en miles) .

Doméstica
Medio Radio
Largo Radip.
'AKOs {en millones)
- Doméstico
Medio Radio
Largo Radio

PKTs (en milfones) -
Doméstico '
 Medio Radio
. Largo Radio

Coeficiente de ocupacion
Doméstico
Medio Radio
Largo Radio .

CARGA

" Toneladas de carga
TKOs (en millones)
TKTs (en millones)
Coeficiente de ocupacién -

‘Marzo

' A_cumulado

2002 2001 % 2002 _ . 2001 %

524 546 4,13 1.527 - 1.531 -0,25
391 399 2,01 1.064  1.066 -0,15
74,60 7299 161pp. 69,66 69,59 - 0,08p.p.
2218, 2.267 243 5916 6.073 2,58
1316 1385 -4,98 3587 3800 -  -560,
665 642 . 357 1877 1832 2,75
237 239 0,03 652 641 1,76
4613 4908 - 602 13502  13.792 2,11
1.124 1.248 993 ' 3.268 - 3.553 -8,02
1.163 1.201 -3.21 3328 - 3.412 -2,47
2326 - 2459 -5,41 6.906 - 6.828 1,15
3.494 3.491 0,08 9.429 9348 0,87
- 811 829 2,17 2201 2304 -4,51
8271 792 - 4,45 2,083 2008 3,77
1855 . 1870 -0,76 5145 5085 217
75,75 7113 T462pp. 69,83 67,77 2,06 p.p.
72,19 66,46  573pp. . 67,34 6487  2,48pp.
71,16 8594 - 522pp. 6261 5884 3,76 pp.
79,77 76,03 3,73 p.p. 7450 7375 - 0,75pp.
18679 . 21080 1143 - 52504 56125 -6,45
109 105 3,84 © 32 - 290 789

76 85 -9,81 215 224 -3,95
70,20 80,83 -10,63p.p. 68,99 7734  -836pp.




