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Informacion comparable: La elaboracion de un
andlisis de la evolucion de la cuenta de resultados en
términos comparables, responde a la necesidad de
tener una vision real de la evolucién del negocio
subyacente. Para ello, a efectos de ese andlisis en
términos comparables, se eliminan, principalmente,
los ajustes de valor razonable (coberturas, deterioros
y revaluaciones del valor de activos), el efecto del
tipo de cambio y los cambios en el perimetro de
consolidacion.

*NOTA RESULTADO DE EXPLOTACION

Con objeto de permitir el andlisis, todos los
comentarios estan referidos al Resultado de
Explotacion antes de deterioro y enajenacion de
inmovilizado.

errovial

El Resultado neto alcanza los 482 millones de euros un 53% superior al de 2010.

El Resultado Bruto de Explotacion (+13,1%) crece en términos comparables en
todas las lineas de negocio, determinado especialmente por la positiva evolucion de
Aeropuertos (+16,2%) y Autopistas (+17,2%).

EVOLUCION DE LOS NEGOCIOS

Los dos principales activos de infraestructuras, Heathrow y ETR-407, continlan
demostrando su fortaleza, prueba de ello es el importante incremento del RBE (LHR,
+19%; ETR +8%, ambas en moneda local). En ambos casos el incremento de tarifas y el
control de costes han permitido esta favorable evolucion.

En el resto de negocios, destaca la positiva evolucion de Budimex, con crecimientos
superiores al +30% en sus magnitudes operativas.

La cartera internacional de Construccion sigue creciendo (+5% excluyendo tipo de
cambio), destaca el crecimiento en Budimex (+13%), y Webber (+11%).

En Servicios, resalta la excelente evolucién de Amey (RBE +15%), gracias a la entrada en
explotacion de nuevos contratos.

EVOLUCION DE LA POSICION NETA DE TESORERIA EX-PROYECTOS DE
INFRAESTRUCTURA

En septiembre de 2011 la PNT ex proyectos de infraestructura alcanza una posicion de caja
de €280Mn (vs €31Mn en diciembre de 2010), cifra que aun no incluye el cobro por la venta
del 5,88% de BAA.

FINANCIACIONES

El pasado 12 de abril, Ferrovial refinancié su deuda bruta corporativa (€1.805Mn),
mediante la amortizacién de 491 millones de euros y la refinanciacion de 1.314 millones de
euros. En julio se realizd una amortizacion anticipada adicional de 300 millones de
euros.

En julio, la autopista del sol (AUSOL) refinancio su deuda, €492m, por un plazo de 5 afios.

BAA ha realizado tres emisiones de bonos por un importe aproximado de GBP1.500m,
incluyendo su primera emision denominada en dolares.

DESINVERSIONES
El 10 de octubre, Ferrovial comunicd el acuerdo para la transmision del 5,88% de FGP

Topco Ltd. (sociedad cabecera de BAA) por un precio de GBP 280 millones (Aprox EUR 325
millones). El 26 de octubre se ha completado la transaccion.

En el primer trimestre se completaron las desinversiones de Swissport por 695 millones de
euros y de la participacion en la autopista M-45 por 68 millones de euros.

CAMBIOS DE PERIMETRO

Las cifras consolidadas no incluyen las aportaciones de Swissport (venta), ETR (cambio de

método de consolidacion a puesta en equivalencia) ni las autopistas Chilenas, asi como
Tubelines y M-45 (consolidadas por puesta en equivalencia hasta su venta en 2010).

[ sepl1l | sepl0 Var(®9  Comparable (% [ sep11 | dic10 Var(®)
Ventas 7.640,1 9.131,0 -16,3 19 i Cartera de Construccion 9.921 10.186 -2,6
Resultado Bruto de Explotacion 16910  [19773  -145 13 1 Cartera de Senvicios 12520 12378 11
Resultado de Explotacion* 1.024,3 1.217,8 -15,9 26,1
Resultado neto 481,9 3146 53,2 Evolucién Trafico | sep-11 I sep-10  Var (%)
Inversiones netas 7131 -984,9 03 Autopistas IMD:
ETR 407 (Km recorridos 000) 1.734.672 1.743.523 0,5
i Chicago Skyway 42.679 45.693 6,6
11 dic-10  Var (M . '
sep- © ar (Mn) Indiana Toll Road 27.441 28.395 34
Deuda neta consolidada -20.409,7 | -19.788,7 -621,0 Autema 19.224 20.414 58
] 279,8 31,2 2486 Ausol | 14.812 16.346 94
Deuda neta ex-proyectos Infra Ausol ll 16,067 17155 62
L BAA (millones pasajeros) 83,0 79,1 4,9




sep-11 sep-10 Var(%) : Comparable (%)

Ventas 3003 7620  -606 | 13 |
Resultado Bruto explotacion 2228 569,0 -60,8 17,2
Margen Bruto explotacion 74,2% 7A7% i i
Resultado explotacion 179,8 480,5 -62,6 354

59,9%

63,1%

Margen explotacion

La evolucion de los primeros nueve meses ha estado marcada
por la fortaleza de los ingresos (+11,3% en términos
comparables), a pesar de las caidas de trafico, gracias
principalmente a la contabilizacion de las cuentas de
compensacion de las autopistas espariolas R4 y Ocafia-La Roda
correspondientes a 2009 y el incremento de tarifas (Chicago).

La mejora significativa en el RBE (comparable +17,2%), se
debe principalmente a la contabilizacion de la cuenta de
compensacion de la R4 y Ocafa-La Roda, asi como al
cambio en el contrato de Norte Litoral (pasando de activo
intangible a activo financiero).

407-ETR, consolidada por puesta en equivalencia, alcanza
importantes crecimientos en Ventas+7,8% y RBE +8,4%
en moneda local. Esta positiva evolucion combina el
incremento de tarifas del pasado 1 de febrero y la evolucion del
trafico (-0,5%), que se vio afectado por diversos factores: subida
del precio del combustible, mal tiempo y finalizacion de obras en
las alternativas, con especial impacto en el mes de abril. No
obstante, en el mes de junio se alcanzé un nuevo maximo
histérico de trafico diario.

CAMBIOS DE PERIMETRO

En el cuarto trimestre de 2010 se desconsolidaron ETR 407 y las
autopistas chilenas, una vez completados los procesos de
venta (10% ETR y 60% Chilenas), estas autopistas estaban
consolidadas por integracion global hasta ese momento.

La ETR 407 paso a integrarse por puesta en equivalencia desde el
cuarto trimestre de 2010. La evolucién comparable elimina estos
efectos. En junio de 2010 entrd en operacion la autopista M-3 en
Irlanda.

DIFERENCIACION ENTRE ACTIVOS FINANCIEROS Y
ACTIVOS INTANGIBLES

En aplicacion de la IFRIC 12, los contratos de concesiones se
pueden clasificar en dos tipos: activo intangible y activo
financiero. Se trata como activos financieros aquellos que tienen
algiin mecanismo de garantia de ingresos, y por tanto no tienen
riesgo de trafico. En el caso de Cintra las concesiones tratadas
como activos financieros son las siguientes: Autema, Norte
Litoral y M-3. A efectos de comparabilidad habria que tener en
cuenta el cambio en la clasificacion de los activos Norte Litoral.
En el caso de la autopista Norte Litoral la clasificacion como
activo financiero se debe al cambio en las condiciones del
contrato, pasando de peaje en sombra a cobro por disponibilidad.

Tréfico- IMD Ventas RBE Margen RBE

kel i por integracion sepll sepl0 Var. 99| sepll  sepl0 Van (9| sepll  sepl 0 Van (%9 sepll sepl0 Var (pbs)
Chicago Skyway 42,679 45693 -6,6% 36,6 351 4,.3% 31,3 293 68% 84% 834% 203
Ausal | 14.812 16.346 9,4%

Ausal Il 16.087 17155 6,290

Ausol 4.4 44,2 0,5% 35,0 315 11% 78% 714% 76
Autema* 19.224 20414 -5,8% 60,7 56,6 7,3% 50,7 453 1219 836% 80,0% 356
Radal 4 7242 8786 -17,6% 274 156  76,1% 205 91 1265% 748% 582% 1665
Ocafia-La Roda 4.240 4480 -5,4% 21,6 134  614% 16,2 72 123% 747% 539% 2038
N4-N6 26.066 26481 -1,6% 16,1 174 -1,3% 11,0 21 8% 682% 69,3% -116
M3* 25.846 23614 na 26,6 243 9,6% 21,9 213 300 825% 87,8% -529
Eurascut Algarve 18.826 2004 -6,3% 27,0 27,6 -2,1% 233 246 53%4 84% 89,3% -201
Eurascut Norte Litoral* 24.233 32044 -24.4% 330 06 239% 29,6 253 1720 781% 825% -449
eqi vallenda P a sep1l sepl0  Va. (9| sepll sepl0 Va9 | sepll  sepl 0O Va (99  sepll  sepl0 V. (po)
407ETR 1734672 1743523 05% 3624 3402 65% 2098 2797 724 827™% 822% 53
Indiana Toll Road 27441 28.3%5 -34% 989 98,3 0,6% 81,2 78,1 40% 821% 795% 266

* Autopistas clasificadas como activo financiero. ** El trafico de la 407-ETR expresado en VKT.



EvoLuciON De TRAFICO

FINANCIACIONES

El trafico en Norte América se ve condicionado por la débil
recuperacion de la economia y la subida del precio de la
gasolina.

407-ETR (-0,5%0), la evolucién del trafico se ha visto afectada
por diversos acontecimientos como la subida del precio del
combustible, junto con malas condiciones climatoldgicas y la
conclusién de las obras de mejora en las alternativas durante
2011. El 30 de junio la autopista establecié un nuevo récord
diario de tréfico alcanzando ese dia 460.293 viajes.

Persisten las variaciones negativas en Chicago Skyway (-
6,6%); el trafico de la autopista continda afectado por la
disponibilidad de capacidad en el corredor, que no presenta
un nivel de congestion suficiente.

En Indiana incrementan los recortes en el trafico, afectando
especialmente a los viajes de vehiculos ligeros la débil situacion
economica y el alto precio de la gasolina; se aprecia un
incremento del uso de servicios publicos de transporte
como el sistema “Park and Ride” (aparcamiento para el coche
mas autobUs desde el parking). En el caso de Chicago e Indiana
Barrier, la significativa subida de tarifas que se produjo en enero
en la Skyway influyd negativamente sobre el trafico.

En Espafia se aprecia caida del trafico de los corredores,
principalmente por el estancamiento de la economia espaiiola y
por el fuerte incremento del precio de la gasolina. Las autopistas
de peaje evolucionan de forma negativa, principalmente por la
mejora de las condiciones de circulacién en las alternativas
gratuitas tras los recortes en el trafico, por la disminucién a la
predisposicion al pago de peajes motivado por la crisis econdmica
y por la bajada de la velocidad maxima a 110 km/h (norma en
vigor desde el 7 de marzo hasta el 30 de junio).

En Portugal, tras el repunte de los traficos producido en Algarve
durante los meses de temporada alta de 2010 gracias a la
recuperacion del sector turistico, desde mediados de septiembre
se produjo una nueva recaida que se ha mantenido a lo largo de
2011 y que es consecuencia de la pérdida de peso del turismo en
la movilidad general. En Norte Litoral, los traficos siguen
condicionados por la puesta en funcionamiento a partir del 15 de
octubre de 2010 del peaje explicito.

En Irlanda, el tréfico se ve afectado por la crisis econdmica,
acentuada en Irlanda desde su rescate. En la M3, abierta al
trafico el 4 de junio de 2010, es posible por primera vez realizar
la comparacion trimestral del trafico (+13,0%).

AUSOL

Con fecha 17 de junio de 2011, se completo la refinanciacion de
su deuda (492mn) con un sindicato bancario (21 entidades). Se
ha establecido un vencimiento a 5 afios.

R4

Con fecha 27 de julio de 2011 ha vencido la financiacion otorgada
a Inversora de Autopistas del Sur, S.L. en relacién con la
autopista Radial 4. Las entidades financieras firmaron un acuerdo
de standstill con la concesionaria.

DESINVERSIONES

VENTA DE PARTICIPACION EN TRADOS-45

El pasado 21 de julio de 2010 se alcanzd un acuerdo para la
venta de la participacién en el capital de Autopista Trados 45,
S.A. (50%) a la empresa FINAVIAS, vehiculo de inversion de los
fondos de infraestructuras de AXA Private Equity. El importe de la
transaccion, cerrada el 10 de enero de 2011, asciende a 68,3
millones de euros y supone una plusvalia después de impuestos
de 27 millones de euros.

LICITACION DE PROYECTOS

A pesar de la incertidumbre en los mercados financieros y la falta
de liquidez, se observa un ligero repunte en la actividad
promotora de las Administraciones Publicas en algunos de los
mercados internacionales objetivo de Ferrovial.

En Norte América, se estan evaluando distintos proyectos tanto
en Estados Unidos como en Canada.

En Espafia, se analiza el Plan Extraordinario de Infraestructuras
anunciado por el Gobierno (pagos por disponibilidad). Ademas de
los proyectos de las distintas CC.AA. en carreteras en concesion
en sistema de pago por disponibilidad.

En los mercados Latino Americanos mas desarrollados se
estudian proyectos greenfield de peaje explicito.

El pasado dia 28 de abril, Infrastructure Ontario (I0) anuncio el
lanzamiento del proceso de presentacion de ofertas para la East
Extension por parte de los tres grupos preseleccionados en el
mes de marzo de 2011. El Consorcio ganador sera anunciado a
principios de 2012.

Adicionalmente, se anunci6 el acuerdo provisional alcanzado con
407 ETR para llevar a cabo los servicios de Tolling/Back-office.
De esta forma, se aprovecharan las sinergias existentes entre
407 ETR vy la futura East Extension (uso del mismo transponder,
emision de una misma factura, mismo sistema de pago y mismo
Servicio al Cliente), redundando en un mayor beneficio para el
Cliente.



OTROS ASUNTOS RELEVANTES

DIVIDENDOS DISTRIBUIDOS POR LA ETR

A 30 de septiembre de 2011 la compania habia pagado
dividendos por valor de 358 millones de ddlares canadienses.
(190 millones en el mismo periodo de 2010). Adicionalmente, el
19 de octubre la autopista 407-ETR ha pagado un nuevo
dividendo por importe de 102,5 millones de ddlares canadienses.

INCREMENTO DE TARIFAS 407-ETR 2011

El 31 de diciembre de 2010 la autopista publicé las nuevas tarifas
y la reconfiguracion de las zonas de peaje, que entraron en vigor
el 1 de febrero de 2011.

Dentro de la Regular zone la tarifa para vehiculos ligeros en hora
punta, se sitia en 22,95 céntimos de ddlar en la hora punta y en
22,75 céntimos de dolar en el periodo punta.

Dentro de la Light zone, la tarifa para vehiculos ligeros en hora
punta, se sitla en 21,45 céntimos y en 21,25 céntimos de ddlar
en el periodo punta.

La tarifa en hora valle y durante los fines de semana y festivos en
toda la autopista sera de 19,35 céntimos de ddlar para los
vehiculos ligeros.

Las tarifas para vehiculos pesados simples y pesados multiples
son dos y tres veces respectivamente las tarifas de vehiculos
ligeros.

El cambio de tarifas, también incluye el aumento del Video Toll
Charge (VTC) para vehiculos ligeros desde $3,60 a $3,65, un
aumento del Trip Toll Charge (TTC) para vehiculos ligeros desde
$0,40 a $0,50 y un aumento de la comisién por mantenimiento
de la cuenta de usuarios sin transponder (Video Account) desde
$2,50 a $2,75.

El alquiler mensual de transponder ha experimentado una subida
desde $2,50 a $2,75.

La fee anual del alquiler del transponder ($21,50) y el Video Toll
Charge para todo tipo de vehiculos pesados ($15,00) no varian
respecto a las tarifas de 2010.

PLAN DE AYUDA DEL ESTADO ESPANOL A LAS
AUTOPISTAS DE PEAJE

El 31 de diciembre de 2010 se publicd en el BOE un plan de
ayudas a determinadas autopistas de peaje; entre las que se
incluyen Ocafia-La Roda y R4. Dicha ayuda consiste en la
aportacién por parte del Ministerio de una cantidad que resulta
de la diferencia entre los ingresos que se hubiesen producido con
el 80% del trafico de la oferta y los realmente obtenidos, siempre
que la subvencion no supere a los ingresos reales del aiio.

La cuenta de resultados ya incluye el ingreso correspondiente a
esta cuenta de compensacion de ambas autopistas.

RADIAL 4- REEQUILIBRIO POR INCREMENTO COSTE
DEL PROYECTO DE CONSTRUCCION

El 30 de junio se publicd en el BOE la modificacion del contrato
concesional para compensar los costes adicionales del proyecto
de construccion, para compensar el sobre coste se establece un
incremento del 1,95% en la tarifa, acumulativo a partir de 2012
hasta el afio en que quede completamente compensado el sobre
coste.

INCREMENTO DE TARIFAS CHICAGO 2011

El 1 de enero de 2011, entraron en vigor las nuevas tarifas. El
incremento medio de tarifas ha sido del 16,7% y 33,3% para
vehiculos ligeros y pesados, respectivamente.

INCREMENTO DE TARIFAS INDIANA 2011

El 1 de julio de 2011 han entrado en vigor las nuevas tarifas que
afectan a los vehiculos ligeros que no utilizan transponder como
medio de pago y a la totalidad de los vehiculos pesados.

El incremento medio de tarifas en el tramo Ticket ha sido del
2,2% y 3,26% para vehiculos ligeros y pesados, respectivamente.
El incremento medio para el tramo Barrier (mas cercano a
Chicago) ha sido del 6,6% para vehiculos ligeros y del 1,18 para
los pesados.



[sep11l | sep10  var@y Comparable (%)
Ventas 20681 | 28341 283 | 85
Resttado Bruto de Bxplotacion | 2084 277 249 | 87
Mergen bruto 10,1% 9,6% ’
Resultado Explotacion 1301 1806 280 79
Margen explotacion 6,3% 6,3%
Cartera* 125195

12.3780 11 |

*Cartera a diciembre de 2010.

Las variaciones respecto al afio anterior estan afectadas por la
salida del perimetro de Swissport.

En términos comparables, la cuenta de Servicios refleja un
crecimiento consistente de Ventas +8,5%, RBE +8,7%, y RE
+ 7,9%.

Esta evolucion positiva se debe basicamente al crecimiento
organico por la entrada en explotacién de nuevos contratos,
en la mayor parte de los casos con margenes superiores a la
media, y al control de costes operativos. Ejemplo de nuevos
contratos en cartera y que han entrado en explotacion en el
Ultimo afio son una planta de tratamiento de residuos en
Catalufia, nuevos tramos del corredor A2, la prestacion del
servicio de ambulancias de urgencias de Madrid, y el
mantenimiento de infraestructuras viarias de la ciudad de
Birmingham.

CARTERA

abandono de contratos de baja rentabilidad y la menor licitacion
en obras de sefializacion de carreteras.

La mayor facturacion y el hecho de que los nuevos contratos
tengan una rentabilidad superior a la media de la cartera
permite mantener el RBE en niveles similares al mismo periodo
de 2010, compensando la reduccién de la actividad de clientes
publicos.

La cartera se sitia en 12.520 millones de euros (+1,1% vs
diciembre 2010), tras la incorporacion de nuevos contratos en
Reino Unido, como el servicio de custodia y traslado de reclusos
por un periodo de 7 afios (€354mn).

En Espafia destacan la renovacion del contrato de recogida y
tratamiento de residuos en Murcia para los préximos 20 afios
(€951Mn), asi como la renovacién de diversos contratos de
mantenimiento de edificios municipales en Madrid (€54Mn).

[La cartera de diciembre de 2010 ha sido ajustada para incluir los contratos de sociedades en las

que se tiene control conjunto (50%), lo que supone un incremento de 375 millones de euros.]

NEGOCIOS DE ESPANA

AMEY

Euros [Teep1r | sepl0  Var(% | Comyorabe (%9 |
Vertas 94,0 8185 129 153
Resuitado Bruto de Explotacion 700 622 24 148 |
Margen Bruto de Explotacion 7.6% 7.6%
Resuitado explotacion 58,1 294 17,5 191 !
Margen explotacion 63% 60%
Carterat 62101 65924 58
e — 4

Las Ventas incrementan en términos comparables (+15,3%),
por la puesta en marcha de diversos contratos, destacando el de
mantenimiento de infraestructuras viarias de la ciudad de
Birmingham. También aportan mayor facturacion contratos
nuevos en las actividades de infraestructuras ferroviarias y
Facility Management.

En términos proforma, el RBE incrementa en un 14,8%, y el RE
un 19,1%. Esta evolucion tan positiva de los resultados y
margenes de explotacion es consecuencia de la aportacién de los
nuevos contratos mencionados anteriormente y de la mejor
evolucion del contrato de mantenimiento del metro de Londres,
debido a costes adicionales incurridos en 2010. Todo esto
compensa los mayores costes de licitacion en proyectos que aln
se encuentran en las fases iniciales del proceso de adjudicacion.

SWISSPORT

" sepll | sep10 Var (%9 | Comparable (%) |

Ventas 11442 1.104,9 36 36}

Resuitado Bruto de Explotacion 1384 1364 1,55 5,95

Margen bruto 12,1% 12,3%

Resultado Explotacion 72,0 774 70 04

Margen explotacion 6,3% 7,0% :
Cartera® 6.300,4 57856 91!

Positiva evolucion de las Ventas +3,6%. En el negocio de
Recogida y Tratamiento de Residuos combina una caida (-
4%) de las toneladas procesadas, la entrada en explotacion de
nuevos contratos, y las caidas en recogida de residuos en
algunos ayuntamientos. También se observa evolucion positiva
de la linea de Ventas en Mantenimiento de Infraestructuras
por incorporacién de nuevos contratos que compensan el

VENTA DE SWISSPORT

El 17 de febrero Ferrovial cerr6 de la venta Swissport,
operacion que se habia comunicado el pasado 2 de noviembre de
2010.

El precio (equity) de la operacion asciende a 900 millones de
francos suizos (€695Mn al cambio de la fecha de cierre),
alcanzando un valor empresa de 1.210 millones de francos suizos
(€934Mn) y supone para Ferrovial un resultado neto
consolidado después de impuestos de 200 millones de
euros.



[sep1l | sepl0 Var(% Corrparable (%)
Ventas 31438 33132 51 i 37
Resuitado Brto de Explotacion 1714 1726 06 ! 11
Mergen bruto 55% 5.2%
Resultado explotacion 1474 1416 41 i 58
Margen explotacion 4,7% 43%
Cartera* 29213 101857 26 03

*Cartera a diciembre de 2010.

La evolucion durante el ejercicio ha estado marcada por la
positiva evolucion del negocio internacional,
especialmente en Budimex, que contrasta con Ia
disminucion de la actividad en Espaiia.

La cartera se mantiene estable respecto a diciembre, -0,3%
eliminado el efecto de tipo de cambio, a pesar de la ejecucion de
obra y gracias a importantes adjudicaciones en Budimex y en
Webber. La cartera internacional se sitlia en 6.728 millones de
euros, muy superior a la cartera doméstica (3.194 millones
de euros).

La positiva evolucion de la actividad internacional (Ventas
+4,8%, RBE +4,5%) mitiga la evolucion del mercado doméstico
(Ventas -12,8%, RBE -2,0%).

MERCADO DOMESTICO

| sep-11 sep-10 Var (%)
Ventas 13634 1.564,6 -129
Resultado bruto de Explotacion 86,7 88,5 -2,0
Margen bruto 6,4% 5,7%
Resultado explotacion 73,8 738 -0,1
Margen explotacion 54% 4.7%
Cartera* 319338 3.603,6 -114

La evoluciéon a lo largo del afio estd motivada por inferior obra
ejecutada en Edificacion, tanto residencial, como no residencial y
por el menor grado de ejecucion de obra civil (caidas en la
licitacion publica en 2009, 2010 y 2011). EI RBE mejora por la
reversion de provisiones debido a la finalizacion de los proyectos.
La cartera se reduce un 11% respecto a diciembre de 2010 .

MERCADO INTERNACIONAL

\ sepll «p10  Var (X9 Cmparatje(%

Vertas 17897 17568 19 | 48 |

Restitaco bruto de Bxplotacion a7 81 08 ! 45 |

Mergen bruto 47% 48% § ;

Resuitado explotacion 7”7 68 87 | 124 |

Margen explotadion 4% 3% i i
Carterat 67276 | 6521 22 |

Las Ventas incrementan un 4,8%, el RBE +4,5% y el RE
+12,4%, excluyendo el efecto del tipo de cambio.

Se mantiene el fuerte incremento de la actividad
internacional por la positiva evolucion de Budimex en el
mercado polaco.

En los primeros nueves meses de 2011 la aportacién de las
ventas internacionales alcanza el 57%.

La cartera internacional sigue creciendo (+5% excluyendo
el efecto del tipo de cambio respecto a diciembre), a pesar de la
ejecucion realizada en los grandes proyectos y ya representa el
68% del total de la Division. El crecimiento se produce
principalmente por la adjudicacion de distintos contratos en
Webber y Budimex y a la incorporacion de la obra adjudicada
al consorcio participado por Ferrovial en el Crossrail en R.U. por
€184Mn.

BUDIMEX
[ spll | sepl0 va(® | Comperatie(®) |
Ventas 949 006 B4 | %8 |
Restitado Bruto de Explotacion 529 409 291 | 205 |
Mergen bruto 57% 58%
Restitado explotacion @6 372 282 | 26 |
Margen explotacion 51% 5% § i
Cartera 17358 | 17432 04 | 127

....................... 4

lineas
operativas. El crecimiento de la actividad se debe a las obras
adjudicadas en 2010 de volumen relevante (Autopistas Al y A4,
estacion de Wroclaw) y por la mejora de las condiciones
climatoldgicas respecto al 2010.

La cartera se sitia en 1.736 millones de euros, con un
incremento del +12,7%. Destaca el incremento de contratacion
no residencial y los grandes contratos de obra civil:
Circunvalacion Lublin, Circunvalacion Augustow, linea 9 de FF.CC.
en ITawa.

WEBBER
[sepil | sep10 Var(@y | Comparable (% |
Ventas 3074 3662  -160 | 94 |
Resiitado Bruto de Explotacion 123 18,2 322 | 264 |
Mergen bruto 40% 50%
Resultado explotacion 80 94 152 | 74
Margen explotacion 26% 26% i i
Cartera* 16935 | 1523 107 | 109

Evolucion negativa de las ventas (-9,4%) por la finalizacion de
proyectos y las malas condiciones climatoldgicas. Se mantiene
el margen de explotacion, a pesar del deterioro del
margen bruto de explotacion, por la tendencia a
incrementar los niveles de subcontratacion frente a la
utilizacién de recursos propios para la ejecuciéon de los trabajos,
este cambio implica un trasvase de costes por amortizacion de
equipos a costes directos, afectando directamente al RBE. Por
ello, el RE -7,4% evoluciona mejor que el RBE -26,4%, en
términos homogéneos.

El importante incremento de la cartera (10,9% en moneda
local) se debe a la incorporacion de distintos proyectos de
autopistas (H-290, SH-99, US-75 e IH-35).

DETALLES DE LA CARTERA

[ sep1t | dic10  Var (%
Obra civil 7.421,0 7.749,2 42
Edif. Residencial 380,8 417,2 -8,7
Edif. No Residencial 1.408,5 1.381,5 20
Industrial 711,0 637,7 115
Total 9.921,3 10.185,7 -2,6




TRAFICO

Euros sep-11 sep10  Var (99! Comparable (%9 |
Ventas 21606 20010 33 94
Resultado Bruto de Bxplotacion | 10839 %29 138 162,
Mergen bruto 502% 56%
Resuitado Explotacion 564,0 4120 %9 376|
Margen explotacion 26,1% 197% i {
BAA
Euros sep-11 sep-10  Var (%) Comparable(%)
Ventas 2.158,4 2.084,0 3,6! 9,7
Resultado Bruto de Explotacion 1.092,8 960,3 13,85 16,25
Margen bruto 50,6% 46,1%
Resultado Explotacion 573,4 419,8 36,61 373!

Margen explotacion 26,6% 20,1%

BAA, comparable, ha tenido crecimiento en Ventas (+9,7%)
Yy RBE (+16,2%).

Crecimientos soportados por;

Ingresos aeronauticos (+13%), por la positiva evolucién de
Heathrow: trafico +6,1%, incremento de tarifa +12,2% (a
partir del 1 de abril de 2011), la combinacién de ambos factores
provocd un incremento de sus ingresos aeronauticos del
15,7%.

Ingresos no aeronauticos (+5%). Principalmente por el
importante incremento del ingreso retail, destacando
Heathrow (+12,1%) y los aeropuertos escoceses (+9,5%),
motivado por la mejora de las ventas en las tiendas duty free, en
los espacios comerciales de lujo y en los aparcamientos.

Estos factores, unidos a la contencién de costes, han permitido
un importante incremento del RBE (+16,2%), pasando el
margen bruto de explotacion del 46% al 51%.

Destaca el buen comportamiento de los aeropuertos
escoceses |os cuales presentan crecimiento del trafico (+8,4%)
y RBE (+11%), destacando Edimburgo (trafico +9,5%,
RBE +11,6%).

El tréfico en los nueve primeros meses de 2011 incrementa
un +4,9%, su evolucion en 2010 estuvo afectada por la nube
de ceniza volcanica y la huelga de la tripulacion de BA.

Este crecimiento es debido principalmente a LHR, que ha tenido
una evolucion positiva en el periodo (+6,1%, +2,4%
excluyendo efectos no recurrentes), los meses de verano
alcanzaron maximos historicos de trafico. En esta positiva
evolucion destaca el incremento del trafico de largo recorrido con
Norte América y Brasil, asi como el trafico con Europa, donde
destaca Alemania, Suiza, Francia.

Stansted (-2,1%, -4,5% excluyendo efectos no recurrentes) se
ve afectado por la estrategia de las aerolineas en sus vuelos a
Europa continental. La mayor parte de la caida del trafico se ha
producido en el mercado domestico. En los Ultimos meses se han
alcanzado cifras récord en los niveles de ocupacion, lo que
sugiere una evolucién futura mas positiva.

También destaca la positiva evolucion del trafico en los
aeropuertos escoceses (+8,4%).

DESINVERSIONES

El pasado 10 de octubre, Ferrovial comunicé el acuerdo con dos
vehiculos de inversién gestionados por Alinda Capital Partners
para la transmision de una participacion del 5,88% de FGP
Topco Ltd. (sociedad cabecera de BAA) por un precio de GBP
280 millones (aprox. EUR 325 millones). Esta transaccion se ha
completado el 26 de octubre.

Por tanto, FERROVIAL pasa a ser titular indirecto de un 49,99%
de BAA.

La transaccion implica una valoracion equity del 100% de BAA de
4.762 millones de libras.

£Mn Tréfico (mn pasajeros) Ventas RBE Margen RBE
sep-11 sep-10 Var (%) | sep-11 sep-10 Var (%) sep-11 sep-10 V ar (%) sep-11 sep-10 Var. (pbs)

Heathrow 52,6 49,6 6,1%| 1.441,6 1.296,3 112% 7246  609,8 18,8% 50,3% 47,0% 322
Heathrow express 1296 1324 -2,1% 44,9 38,8 15,7% 34,6% 29,3% 533
Total Heathrow 52,6 49,6 6,1% | 1.571,2 1.428,8 10,0% 7695 6 48,6 18,6% 49,0% 45,4% 358

Stansted 14,1 14,4 -2,1%| 1812 1769 2,5% 72,5 70,3 3.1% 40,0% 39,7% 24
Total Regulados 66,7 64,0 4,3% 1.752,4 1.605,6 9,1% 8419 7189 171% 48,0% 44,8% 327
Edinburgh 7,3 6,6 9,5% 82,9 74,5 11,3% 37,7 33,8 11,6% 45,5% 45,4% 13
Glasgow 53 5,0 57% 63,1 61,3 2,8% 24,4 229 6,7% 38,7% 37,3% 139
Aberdeen 2,3 2,1 11,1% 39,3 36,6 7,3% 14,0 11,9 17,9% 35,6% 32,5% 318
Total Escocia 14,9 13,8 8,4% 1853 1725 7,4% 76,1 68,6 111% 41,1% 39,8% 133
Southampton 1,4 14 0,8% 21,0 20,8 1,1% 79 78 1,1% 37, 7% 37, 7% 1
Central y ajustes -70,8 -77,4 31 4,1
Total Comparable 83,0 79,1 4,9% 1.887,9 1.721,4 9,7% 929,1 7994 16,2% 492% 46,4% 278
Cambios de perimetro 4,3 63,7 26,8 23,3
Total BAA 83,0 83,4 -0,5%1.887,9 1.785,1 58% 9559 8227 16,2% 50,6% 46,1% 455




ASPECTOS REGULATORIOS

COMPETITION COMMISSION

En marzo de 2009, la Comision de Competencia (CC) britanica
emitié su decisién final sobre la investigacion de la prestacion de
servicios aeroportuarios en el Reino Unido por parte de BAA. La
medida estructural mas importante consistia en la venta del
aeropuerto de Stansted y la venta de o bien el de Edimburgo o
bien el de Glasgow.

En diciembre de 2009, el Tribunal de Apelaciones de
Competencia (CAT) dio la razén a BAA en su recurso contra la
decision de la Comision de Competencia. A su vez, la CC presentd
un recurso ante la Corte de Apelaciones, que en octubre de 2010
estimd dicho recurso y anuld la decision del CAT, dando la razon
a la CC en dos de los cinco puntos planteados. En noviembre de
2010, BAA solicité permiso para apelar esta Ultima decision ante
el Tribunal Supremo. El pasado 17 de febrero, BAA supo que se
habia denegado su solicitud.

El 19 de julio de 2011, CC ha emitido su decisién final
desestimando las alegaciones de BAA relativas al cambio
sustancial de circunstancias desde la publicacién de la decisidn de
la Comision de Competencia en marzo de 2009 y se impone a
BAA la obligacién de transmitir el aeropuerto de Stansted y, o
bien el de Glasgow o bien el de Edimburgo.

BAA ha realizado una apelacion ante la CAT contra la
decision de CC. La vista tendra lugar en diciembre de
2011.

El 7 de octubre la CC decidio modificar el orden de venta
de los aeropuertos, la venta de un aeropuerto escocés se
realizara antes de la venta de Stansted.

El 19 de octubre, BAA comunico su intencion de comenzar
el proceso de venta del aeropuerto de Edimburgo.

CAA, AMPLIACION DEL PERIODO REGULATORIO

seguridad u otras emergencias, para lo cual realizd varias
recomendaciones.

El informe constatdé que las condiciones climatoldgicas en
diciembre de 20101 fueron inusuales, y que el cierre del
aeropuerto fue consecuencia de una combinacion de diversos
factores. Heathrow propondra a las aerolineas y a la CAA la
implementacién de las recomendaciones del informe, que
supondrian una inversion de 50 millones de libras (que se espera
sean incluidos en el RAB de Heathrow). Estas mejoras supondran
un aumento recurrente de los costes operativos, si bien no se
estima que sean significativos.

EmMISIONES DE BONOS

En marzo de 2011, el Gobierno confirmé su intencion de reformar
la legislacion sobre la regulacion econémica de los aeropuertos
en Inglaterra. Se espera que esta nueva regulacion se convierta
en ley durante las sesiones parlamentarias de 2012.

La CAA considera apropiado que el nuevo periodo regulatorio de
Heathrow sea negociado una vez aprobada la nueva legislacion
aeroportuaria, una vez consultado con las aerolineas y el
aeropuerto, por ello la CAA ha anunciado en marzo de 2011 Ia
extension por un afio del actual periodo regulatorio (hasta marzo
de 2014), durante este afio de extension la tarifa serd calculada
utilizando la formula actual RPI+7,5%, Heathrow también ha
acordado con las aerolineas un maximo de inversion de 735
millones de libras (en precios 2007/08).

HEATHROW WINTER RESILIENCE ENQUIRY

En marzo de 2011 se publicd el informe sobre la capacidad
operativa de Heathrow en condiciones climatoldgicas adversas, el
cual recomendd aumentar los niveles de control para que el
aeropuerto de Heathrow no tenga que cerrar por circunstancias
que se encuentren bajo su control, salvo por motivos de

En 2011, BAA ha realizado tres emisiones de bonos que han
permitido la completa cancelacion de la deuda bancaria
denominada Back stop facility.

Entre las emisiones de bonos realizadas destaca la primera
emision en el mercado americano, por valor de 1.000
millones de dolares.

Importe Vencimiento Cupon
USD 1.000mn 10 afios 4,875%
GBP 750mn 30 afios 5,875%
Bonos ligados a inflacion

GBP 150mn 28 afios RPI+2,811%

En los dltimos 21 meses, BAA ha captado aproximadamente
4.500 millones de libras en deuda nueva, lo que evidencia la
confianza de los inversores en la compaiiia.



CIFRADE VENTAS

QOtros ingresos de explotacion

Total ingresos de explotacion

Costes de explotacion

RESULTADO BRUTO DE EXPLOTACION

Meargen %

Amortizacion

RESULTADO DE EXPLOTACION (antes de deterioroy engj - enadion de
inmowilizado)

Meargen %

Deterioros y engjenacion de inmovilizado

RESULTADO DE EXPLOTACION

RESULTADO HNANCIERO

Resultado financiero de proyectos de infraestructuras (financiacion)
Derivados y otros ajustes valor razonable

Resultado financiero de resto de sociedades (financiacion)
Derivados y otros activos valora razonable

Participacion en beneficios de sociedades asociadas
RESULTADO CONSOLIDADO ANTES DE IMPUESTOS
Impuesto sobre beneficios

RESULTADO CONSOLIDADO DEL EJERCICIO

Resultado del ejercicio atribuido a socios externos

RESULTADO DEL EJERCICIO ATRIBUIDO A LA SOCIEDAD DOM  INANTE

Antes de gjustes
Valor Razonable

7.640

10
7.650
5.959
1691

1024

244

513

Ajustes Valor
Razonable

sep-11

7.640
10
7.650
5.959
1691
221%

1024

134%

Antes de gjustes
Valor Razonable

9131

13
9.144
7.167
1977

760

1218

1618
-1.295
-1.203

41

&

412

Austes Valor
Razonable

sep-10

9.131

9.144
7.167
1977
21,7%
760

1218

133%

315




VENTAS

| sep-11 sep-10 Var (%) Comparable (%) | sep-11 % sep-10 % Var (%9
Construccion 3.1438 33132 51 3,7 Esparia 25381 | 3% 27762  30% 86
Aeropuertos 2.160,6 20910 33 94 Reino Unido 32781 43% 31598 35% 37
Autopistas 3003 7620 606 113 Canaday EEUU 5219 7% 11253 12% 536
Senvicios 2.068,1 28841 -283 85 Polonia 9939 | 1% 8934 9% 193
Chile 337 0% 1928 2% -825
Otros 827 808  ns. Resto Europa 2384 3% 8535 % 721
Total 76401 91310 -163 19 Resto del Mindo 360 0% 1901 2% 811
_____________________ Total Internacional 51020 67% 6.354.9 70% 19,7
TOTAL 76401 | 100% 91310  100% -163
RESULTADO BRUTO DE EXPLOTACION
‘ sep-11 sep-10  Var (%) Comparable (%) |m % sep-10 %  Var (%
Construccion 171,4 172,6 -0,6 11 Espafia 309,3 18% 204,7 15% 50
Aeropuertos 1.083,9 9529 13,8 16,2 Reino Unido 1.176,3 70% 1.026,8 52% 14,6
Autopistas 222,8 569,0 -60,8 17,2 Canaday EEUU 66,1 4% u74 8%  -810
Servicios 208,4 277,71 -249 8,7 Polonia 62,6 4% 49,7 3% 260
Otros 4,4 52 n.s. Chile 31 0% 1048 5% 970
Total 1.691,0 19773  -145 13,1 Resto Europa 66,5 4% 127,7 6% 479
----------------------- Resto del Mundo 69 0% 262 1% 736
Total Intemacional 13816 82% 1682,6 8%  -179
TOTAL 1.691,0 100% 19773  100%  -145
RESULTADO DE EXPLOTACION*
| sep1t | sepl0 Va9 | Comparable (%) | T wn| % s % vae
Construccion 147.4 141,6 41 58 : Esparia 2079 20% 1913 16% 87
Aeropuertos 564,0 412,0 36,9 37,6 Reino Unido 6438 63% 4739 3% 359
Autopistas 1798 4805  -626 354 Canaday EELUL %0 6 eSS A
Senvicios 130.1 1806  -280 7.9 Polonia 574 o6 o8 M Bl
Chile 25 % 1045 ™% 976
Otros 29 29 n.s.
Resto Europa 52,1 5% 1186 1% 561
Total 1.024,3 1.217,8 -15,9 26,1 Resto del Mundo 66 1% 43 % 520
-------------------------- Total Intemacional 8164 80% 10264 8% 205
TOTAL 10243 100% 12178  100%  -159
*Con objeto de permitir el andlisis, todos los comentarios estan referidos al Resultado de Explotacion antes de deterioro y enajenacion de inmovilizado.
RESULTADO FINANCIERO RESULTADO NETO
| sep-11 sep-10 Var (%9
Resuitado fro. de proyectos infra. 9665 12029 196 | sep-11 sep-10
ResLitado fro. resto de sociedades 787 23 147 Resultado Neto | 482 315
Rdo. fro. por financiacién -1.045,2 -1.2052 193
Resultado fro. de proyectos infra. -76,0 -280 -171,7
Resultado fro. resto de sociedades 363 41,1 188,2
Rdo. fro. por coberturas 39,7 69,1 42,5
Rdo Financiero -1.084,9 -1.364,2 205
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AMORTIZACIONES

RESULTADOS POR PUESTA EN EQUIVALENCIA

Se reducen respecto al mismo periodo del afio anterior, (-1,9%
en términos homogéneos) hasta situarse en 667 millones de
euros. Siendo las amortizaciones en aeropuertos las mas
significativas (€520Mn).

RESULTADO DE EXPLOTACION (antes de deterioro y enajenacion de inmovilizado)

Excluyendo el impacto del tipo de cambio y la variacion del
perimetro, la evolucion seria del +26,1%.

DETERIOROS Y ENAJENACION DE INMOVILIZADO

En este epigrafe se incluyen los resultados generados por
enajenaciones de Swissport, que ha generado un impacto
positivo de 195 millones de euros y la autopista M45, con un
impacto positivo de 41 millones de euros.

RESULTADO FINANCIERO

El resultado financiero se reduce un 21%, combinando
diversos factores como el cambio de perimetro (principalmente
por la desconsolidacién de la autopista ETR 407), la contribucion
positiva de los planes de opciones sobre acciones, gracias a
la revalorizacién de la accidn, que compensa la negativa
evolucion de los derivados relacionados con la inflacién.

sep-11 u sep-10 Var (%)
Resultado fro. de proyectos infra. -966,5 -1.202,9 19,6
Resultado fro. resto de sociedades -78,7 92,3 14,7
Rdo. fro. por financiacién -1.045,2 -1.295,2 19,3
Resultado fro. de proyectos infra. -76,0 -28,0 -171,7
Resultado fro. resto de sociedades 36,3 41,1 188,2
Rdo. fro. por coberturas -39,7 -69,1 425
Rdo Financiero -1.084,9 -1.364,2 20,5
sepll sep-10
Planes opciones s/acciones 50,1 -64,5
Coberturas de inflacion -104,6 -144
Coberturas de tipo de interés 30 -15,7
Otras coberturas 11,7 255
Total -39,7 -69,1
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La evolucion se ve condicionada por el cambio de perimetro, tras
la venta de diversos negocios antes consolidados por puesta en
equivalencia, en Aeropuertos, Autopistas y Servicios. La evolucion
comparable es -11%.

Las sociedades consolidadas por puesta en equivalencia aportan
31 millones de euros, (47 millones en el mismo periodo de 2010).
Principalmente por incluir en 2010 la aportacion de Tubelines y
algunos contratos de BAA, no incluidos en 2011. En 2011 se
incluye la aportacion de la autopista ETR407.

IMPUESTOS

El gasto por impuesto de sociedades de los nueve primeros
meses del ejercicio 2011 ha sido calculado de acuerdo con la tasa
impositiva que se estima serd aplicable a los resultados del
€ejercicio anual.

Este ingreso fiscal (277 millones de euros) se explica
fundamentalmente por dos impactos:

El parlamento britdnico aprobd la reduccién del Impuesto de
Sociedades al 26% a partir del 1 de abril de 2011 y al 25% a
partir del 1 de abril de 2012. Por aplicacion de IAS 12, la
reestimacién de los impuestos diferidos de las sociedades
afectadas por este cambio legislativo, fundamentalmente BAA, ha
supuesto un ingreso por impuesto de 104 millones de euros.

Adicionalmente se han revertido en Cintra pasivos diferidos por
importe de 93 millones de euros, que tenian su origen en la
distinta valoracidon contable y fiscal de determinados activos que
han dejado de ser de aplicacion.

La plusvalia generada en la venta de Swissport no es objeto de
tributacion.

SOCIOS EXTERNOS

Asciende a -0,6 millones de euros.

RESULTADO NETO

Alcanza los 481,9 millones. Principalmente por las operaciones de
desinversion en Swissport y la autopista M45, junto con
la regularizacion de impuestos.



Activos no cormentes

Fondos de Comerdio

Activos intangibles

Innovilizado en proyectos de infraestructuras

Inmovilizado meterial

Inversiones Inmobiliarias

Inversiones en asociadas

Activos finanderas no cormientes

Activo por superdvit de pensiones

Inmpuestos Diferidos

Derivado finanderas a valor razonable
Adtivos dasificados cono mantenidos para la venta yde adtividades
discontinuadas
Activos carmientes

Bxistencias

Jientes y otras cuentas a cobrar

Tesoreriay equivalentes
TOTAL ACTIVO

Patrinonio neto

Patrimonio neto atribuible a los accionistas

Socios externos
Ingresos a distribuir en varios gercidcs
Pasivos no cormentes

Provisiones para pensiones

Qtras provisiones no correntes

Deuda FHnanciera.

Qtras deudas

Impuestos Diferidos

Derivados financieros a valor razonable
Pasivos dasificados como mantenidos para la venta y de actividades
discontinuadas
Pasivos carmientes

Deuda finandera

Deudas por operaciones de trafico

Provisiones para operaciones de trafico
TOTAL PASVOY PATRIMVONIONETO
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36.269
5.013
107
22.563

2
1

g8 2R

100
2141

5.689

3123
2137
42.070

6.149
4902
1247
243
28410

924
20937

3501
2.800
102

7.106

2045
4.540

42.070

dc-10
35.465
5032
97
21512

3.110
2184

2068
847

1515
6.306
3161

2701
43.287

6.628
5.1%4
1434

285%

21511
3951
1968

891

6.975

1530
4.889

43.287



DEUDA NETA CONSOLIDADA

La posicion neta de tesoreria excluidos proyectos de
infraestructura mejora en 249 millones de euros, situandose en
una posicion neta de caja de 280 millones de euros. Esta
variacion combina las desinversiones del periodo (principalmente
el cobro por la venta de Swissport y de la M-45), las inversiones
realizadas por valor de 225 millones de euros, el pago de
dividendos (234 millones de euros) y la evolucion del flujo de
caja.

La deuda de proyectos se sitia en 20.690 millones de euros. La
variacion estd motivada, principalmente por las inversiones en
infraestructuras.

La deuda neta del Grupo se sitda en 20.410 millones de euros, lo
que supone un aumento de 621 millones de euros respecto a
diciembre de 2010.

sep11 dic-10
PNT sin proyectos infraestructuras 280 31
BAA -14.910 -14529
Autopistas 5429 5026
Resto -350 -265
PNT proyectos infraestructuras -20.690 -19.820
Posicién neta de tesoreria total -20410 -19.789

PNT Ex-proyectos de infraestructuras

dic-09 dic-10 sep-11

280
31

-1.172
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REFINANCIACION DEUDA CORPORATIVA

El pasado 12 de abril, Ferrovial refinancié su deuda bruta
corporativa (€1.805Mn), mediante la amortizacion de 491
millones de euros y la refinanciaciéon de 1.314 millones de
euros.

La refinanciacion se realizd mediante la suscripcion de un
préstamo sindicado con 32 entidades (nacionales e
internacionales), extendiendo su vencimiento hasta abril de
2015 (vencimiento anterior 2012). Adicionalmente la operacién
incluye una linea de liquidez de 541 millones de euros, que estara
inicialmente sin disponer.

El acuerdo supone una mejora de los costes financieros
(margen de 300 puntos basicos (pbs) en 2011 y con una
proyeccion de 270 pbs para el resto de la vida del préstamo).



v BAA hace publico comunicado en relacion con la

decision del Tribunal Supremo (Supreme Court) de
denegar el permiso para apelar contra la resolucion de
la Corte de Apelacion que admitié parcialmente el
recurso de la Comision de Competencia.

(17 de febrero de 2011)

En marzo de 2009, la Comisién de Competencia (CC) britanica
emitié su decisidn final sobre la investigacion de la prestacion
de servicios aeroportuarios en el Reino Unido por parte de
BAA. La medida estructural mas importante consistia en la
venta del aeropuerto de Stansted y la venta de o bien el de
Edimburgo o bien el de Glasgow.

En diciembre de 2009, el Tribunal de Apelaciones de
Competencia (CAT) dio la razon a BAA en su recurso contra la
decision de la Comision de Competencia. A su vez, la CC
presentd un recurso ante la Corte de Apelaciones, que en
octubre de 2010 estimé dicho recurso y anuld la decision del
CAT, dando la razén a la CC en dos de los cinco puntos
planteados. En noviembre de 2010, BAA solicitd permiso para
apelar esta Ultima decisién ante el Tribunal Supremo. El
pasado 17 de febrero, BAA supo que se habia denegado su
solicitud.

Segln un portavoz de BAA: "La decisidn del Tribunal Supremo
de no admitir nuestro recurso es decepcionante. Mantenemos
nuestra postura ante la CC de que las circunstancias en las
que la CC consideré necesaria la venta de aeropuertos han
cambiado notablemente desde principios de 2009 v,
ciertamente, merecen ser revisadas a la luz de la nueva
politica del gobierno de negarse al incremento de capacidad
de pistas de aterrizaje en el sudeste de Inglaterra".

Ferrovial Servicios cierra la venta de la totalidad de las
acciones representativas del capital social de
Swissport, operacion que se comunico el pasado 2 de
noviembre de 2010.

(18 de febrero de 2011)

El precio de la operacion asciende a 900 M CHF (695 M € al
cambio de la fecha de cierre) y supone para Ferrovial un
resultado neto consolidado después de impuestos de 198
millones de euros. Los fondos obtenidos con la venta de
Swissport se destinaran a nuevos proyectos de
infraestructuras y servicios con alto potencial de creacién de
valor.

BAA emite un comunicado en relacion con la decision
provisional de la Comision de Competencia del Reino
Unido.

(30 de marzo de 2011)

"Consideraremos detenidamente la decisién provisional de la
Comision de Competencia antes de tomar ninguna decisiéon o
declaracion adicional. Creemos que ha habido un cambio
relevante de la situacion desde que se publicé el Informe de la
Comisién en marzo de 2009."
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v BAA hace publico un comunicado en relaciéon con la

decision de la Civil Aviation Authority (“CAA”) de
prorrogar el actual régimen regulatorio de Heathrow.

(31 de marzo de 2011)

Colin Matthews, CEO de BAA, responde al anuncio emitido por
la Autoridad de Aviacion Civil britanica (CAA) sobre el régimen
de tarifas en Heathrow:

"BAA apoya la decision de la CAA de prorrogar el actual
régimen de tarifas en Heathrow hasta 2013/14. La decision se
produce tras el reciente anuncio del Ministro sobre la mejora
del marco regulatorio para los aeropuertos, y esta prorroga
facilitara la transicion del marco antiguo al nuevo.

El nuevo marco regulatorio dard prioridad al pasajero,
fomentando una mayor colaboracién entre aeropuertos, lineas
aéreas y demas partes para mejorar el servicio al pasajero. El
acuerdo para prorrogar el periodo regulatorio actual sienta las
bases para un proceso de planificacion detallada que garantice
que todos podamos satisfacer mejor las necesidades del
pasajero. Asimismo, sustentara las inversiones cuantiosas que
estamos realizando para modernizar y mejorar las
instalaciones al servicio de nuestros clientes.”

Ferrovial suscribe un préstamo sindicado con 32
entidades por 1.305 millones de euros, que sustituye al
Contrato de Financiacion firmado el 30 de junio de
2009.

(12 de abril de 2011)

Ferrovial refinancia su deuda corporativa, reduciéndola en 500
millones y extendiendo su vencimiento con un préstamo
sindicado.

Adicionalmente la operacién incluye una linea de liquidez de
541 millones de euros, que estara inicialmente sin disponer.
La compafiila amortiza 500 millones de euros con la
consiguiente reduccién de deuda bruta. El sindicato bancario
esta formado por banca internacional y espafiola. También
alargara el vencimiento final hasta abril de 2015. La posicion
neta de caja corporativa era de 31 millones de euros, al cierre
del ejercicio 2010.

Este acuerdo supone la continuacion de la estrategia de
Ferrovial consistente en reducir su nivel de endeudamiento y
gestionar anticipadamente sus vencimientos, extendiendo los
plazos de su deuda. Esta financiacion sustituye en su totalidad
al crédito sindicado de 3.300 millones de euros, firmado en
junio de 2009, del que ya se han amortizado en torno a 1.500
millones de euros. Esta cantidad incluye los 500 millones
referidos con antelacion.

Esta operacion representa una ampliacion significativa del
plazo de vencimiento de la deuda corporativa actual, prevista
para 2012. El acuerdo establece vencimientos del 70% del
préstamo en abril de 2015, del 20% en octubre del 2014 y de
un 10% en abril del mismo afo. Asimismo, supone una
mejora de los costes financieros, con un margen que se sitla
en 300 puntos basicos (pbs) para el 2011 y con una
proyeccion de 270 pbs para el resto de la vida del préstamo.



v BAA publica colocacion de bonos por importe de 750

millones de libras para refinanciar su deuda.
(4 de mayo de 2011)

BAA completa con éxito la colocacion de una emisién de bonos
por valor de £750m con vencimiento en mayo de 2041 y un
tipo de interés fijo del 5,875% anual.

La compaiiia recibio peticiones por valor de casi £1.500m (tres
veces el tamano inicial de la emisién, que era de £500m) y
pudo fijar el precio en la parte baja de la banda orientativa
inicial, es decir a 175 puntos basicos por encima de la deuda
publica britanica.

BAA prevé utilizar los fondos procedentes de esta colocacion
para amortizar deuda bancaria a corto plazo, lo que alarga
significativamente el perfil de vencimientos de la deuda de la
compania y fortalece su capacidad de inversion en el gran
programa de transformacion de Heathrow.

BAA coloca su primer bono en dolares.
(23 de junio de 2011)

BAA completa con éxito la colocaciéon de su primera emision
de deuda en dodlares estadounidenses: un bono a 10 afios por
un importe total de US$1.000 millones.

La emision fue precedida de un extenso roadshow en Estados
Unidos, suscitando considerable interés inversor a pesar de la
notable volatilidad del mercado. El bono, que se ha colocado
principalmente con instituciones estadounidenses de alta
calidad, permite al grupo diversificar aln mas sus fuentes de
financiacion y su base de inversores.

El bono paga un cupdn fijo anual de 4,875%. Los fondos
procedentes de la emision se emplearan para la amortizacion
de la practica totalidad del préstamo para refinanciar los dos
aeropuertos de BAA en Londres. En los Ultimos 18 meses, los
aeropuertos de Londres pertenecientes a BAA han captado
aproximadamente 4.500 millones de libras en deuda nueva.
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v BAA emite un comunicado sobre la resolucion del la

Comision de la Competencia.
(19 de julio de 2011)

BAA hace publico comunicado en relacién con la resolucion de
la C.C. por la que se desestiman las alegaciones relativas al
cambio sustancial de circunstancias desde la publicacién de la
decisién de la Comisién en marzo de 2009 y se impone a BAA
la obligacion de transmitir el aeropuerto de Stansted y, o bien
el de Glasgow o bien el de Edimburgo.

BAA esta analizando detenidamente esta resolucién y valorara
su eventual impugnacion ante los Tribunales competentes.

Ferrovial, S.A. obtiene calificacion crediticia de
Standard & Poor’s y Fitch.

(1 de agosto de 2011)

La agencia de calificacion Standard & Poor’s asigna a
Ferrovial, S.A. la calificacion crediticia corporativa de "BBB -” a
largo plazo con perspectiva estable. Adicionalmente la agencia
de calificacion Fitch asigna a Ferrovial, S.A. la calificacion
crediticia corporativa de “BBB-" a largo plazo con perspectiva
estable.

Ambas calificaciones estan en la categoria de “grado de
inversién” (“investment grade”).

BAA emite comunicado sobre la decision de recurrir la
resolucion de la Comision de Competencia

(15 de septiembre de 2011)

“BAA impugnara la decision de la Comisién de Competencia
que exige vender el Aeropuerto de Stansted y, o bien el de
Edimburgo, o bien el de Glasgow. El recurso rebate la
apreciacion de la Comision de Competencia sobre si ha habido
un cambio sustancial de circunstancias desde la decision
original de 2009 que hace que no sea necesario 0 apropiado
exigir a BAA la venta de Stansted.”

BAA presenta dicha impugnacion ante el Tribunal de Apelacion
de Competencia.



HECHOS POSTERIORES AL CIERRE

v BAA comunica

la decision de la Comision de
Competencia de invertir el orden en que deben ser
vendidos dos de sus aeropuertos

(7 de octubre de 2011)

BAA hace publica la comunicacion relativa a la decisién de la
Comision de Competencia de aceptar la propuesta de BAA de
invertir el orden de ventas impuesto en la decision por la que
obliga a BAA a vender el aeropuerto de Stansted seguido de
uno de sus dos aeropuertos escoceses, Edimburgo o Glasgow.
BAA comunicara proximamente cudl de esos dos aeropuertos
escoceses vendera.

Ferrovial alcanza un acuerdo para la transmision de
una participacion del 5,88% de FGP Topco Ltd.
(sociedad cabecera de BAA)

(10 de octubre de 2011)

FERROVIAL, titular indirecto de un 55,87% de BAA Ltd. (BAA),
alcanza un acuerdo con dos vehiculos de inversion
gestionados por Alinda Capital Partners (Alinda) para la
transmision de una participacion del 5,88% de FGP Topco Ltd.
(sociedad cabecera de BAA) por un precio de GBP 280
millones (EUR 325 millones).

Por tanto, FERROVIAL pasara a ser titular indirecto de un
49,99% de BAA, correspondiendo el resto a Britannia Airport
Partners LP (26,48%) y a GIC (17,65%). Un representante de
Alinda pasara a formar parte de los consejos de FGP Topco
Ltd. y de BAA.

La operacion no esta sujeta a ninguna condicion y se espera
que su cierre tenga lugar a finales de octubre.
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v BAA comunica la decision de proceder a la venta del

aeropuerto de Edimburgo
(19 de octubre de 2011)

Tras la decisién de la Comision de la Competencia britanica en
la que obliga a BAA a vender el aeropuerto de Edimburgo o el
de Glasgow, BAA anuncia su decision de desprenderse del

aerdédromo de Edimburgo.

BAA comienza los preparativos para la venta, y prevé un
acercamiento formal al mercado a principios de afio con vistas
a acordar la venta antes del verano de 2012.

El Consejo de Administracion de Ferrovial acuerda
distribuir a cuenta del dividendo del ejercicio 2011 el
importe bruto de 0,20 euros por accion.

(27 de octubre de 2011)

El Consejo de Administracién de la Sociedad, de acuerdo con
lo establecido en el articulo 277 de la Ley de Sociedades de
Capital, ha acordado distribuir a cuenta del dividendo del
ejercicio 2011 el importe bruto de 0,20 euros por accion.

El pago de la citada cantidad se hard efectivo el 17 de
noviembre de 2011.

El dividendo total, suma de este dividendo a cuenta y el
complementario que el Consejo de Administracion propondria
para su aprobacion a la Junta General Ordinaria de Accionistas
de 2012, estara previsiblemente en linea con la suma del
dividendo a cuenta pagado en 2010 y el complementario
pagado en 2011.



CONSTRUCCION

Crossrail C300 y C410 Projects, Reino Unido.
CPD Telefdnica Alcala de Henares.

Desaladora de Jorf Lasfar, Marruecos.

Tuneles hidroeléctrica Ituango fase i, Colombia.
Estacién de ferrocarril en Valladolid - Campo Grande.
Puente en N3 Butlersbridge to Belturbet, Irlanda.

AN N NN

BUDIMEX

Modernizacion de linea 9 del ferrocarril en Ilawa, Polonia.
Circunvalacion Augustéw - proyecto y ejecucion, Polonia.
Circunvalacion de Lublin, Tramo 2, Polonia.

Centro de congresos en Cracovia, Polonia.

Nueva sede del museo de Silesia, Polonia.

Construccion hospital Voivodia — Wroclaw, Polonia.
Przyokopowa - complejo residencial y de servicios, Polonia
Carretera Sucharskiego Gdansk, Polonia.

Hospital Clinico Universitario Bialystok, Polonia.

Avenida Slowackiego en Gdansk, Polonia.

Estadio Municipal en Lublin, Polonia.

Enlace S8 en Walichnowy, Polonia

Edificio de oficinas C/Grunwaldza en Poznan, Polonia.
Proyecto residencial Casa Soleada, Polonia.

Barrio residencial en la calle Goclawska, Polonia.
Complejo Hotelero y oficinas en Lodz, Polonia.

Complejo Residencial C/Kazimierza, Polonia.
Construccién del centro Factory Outlet en Varsovia, Polonia.
Hospital Infantil de Voivodia, en Bydgoszcz, Polonia.
Centro de Tecnologias Avanzadas, Polonia.

Zamosc, Monumento de Historia, Polonia.
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WEBBER

Autopista 290 disefio y construccion, EE.UU.
Autopista SH 99, EE.UU.

Autopista US 75, EE.UU.

Autopista IH 35, EE.UU.

Mejoras en carretera HCTRA, EE.UU.
Autopista 3002 Dallas, EE.UU.

US 290 Washington County, EE.UU.
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SERVICIOS

CESPA

v

Renovacion del contrato de gestion del servicio publico de
limpieza viaria, recogida y tratamiento de residuos sélidos
urbanos de la ciudad de Murcia.

Prérroga del contrato de limpieza viaria y recogida de residuos
solidos urabanos de Puertollano.

Prorroga del contrato de limpieza viaria, recogida urbana
tradicional y limpieza de playas de la ciudad de Sitges.
Prérroga del contrato de limpieza viaria y recogida urbana
tradicional de Pontevedra.

Prorroga del contrato de limpieza viaria, recogida urbana y
recogida selectiva de Getxo.

FERROSER

v

Nueva contratacion de la gestion deportiva e integral de los
centros la Canaleja y los Cantos en Alcorcon.

Limpieza edificios del Ayuntamiento de Murcia.
Renovacién mantenimiento distritos Madrid en Villaverde,

Centro, San Blas y Chamartin (Edificios, colegios y centros
deportivos).

Nueva contratacion de mantenimiento de distritos Madrid en
Usera, Vallecas, La Latina, Hortaleza, Ciudad Lineal (Edificios,
colegios y centros deportivos).

v Nueva contratacién Mantenimiento Industrial Airbus.

Prorroga Limpieza Hospital Carlos Haya vy Centros
Dependientes.

AMEY

v

v
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Contrato de servicio de escolta y custodia reclusos (PECS ’s).

Extension del contrato de mantenimiento de carreteras de
Bedfordshire.

Contrato de suministro y mantenimiento de maquinarias para
vias (On Track Machines).

Mantenimiento de las vias de la ciudad de Newport (NASR
Phase 2).

Mantenimiento de vias de la ciudad Thrumpton.
Mantenimiento de vias de la ciudad de Harrogate.
Mantenimiento de las vias de Newport (NASR Phase 2).
Mantenimiento de vias de Thrumpton.

Mantenimiento de vias de Harrogate.



Tipo d‘?g;ﬂ‘;)ae”e Var%11-10 “mdeczj‘gg;’ medo Var%11-10
Libra Esterlina 0,859 0,2% 0,8747 2,1%
Peso Chileno 699,6 11,8% 6721 -1,5%
Ddlar Americano 1,3449 0,6% 1,4180 8,0%
Ddlar Canadiense 1,3985 5,2% 1,3855 1,2%
Franco Suizo 1,2161 -2,6% 1,2345 -11,2%
Zoty Polaco 44145 11,6% 4,0359 1,00

Tipo de cambio expresado en unidades de moneda por Euro, significando las variaciones negativas depreciaciones del Euro y las
variaciones positivas apreciaciones del Euro.

DEPARTAMENTO DE RELACION CON INVERSORES
DIRECCION: PRINCIPE DE VERGARA 135 - 28002 MADRID
TELEFONO: +34 91 586 25 65
FAX: +34 91 586 26 89
E-MAIL: IR@FERROVIAL.ES
WEB: HTTP://WWW.FERROVIAL.COM

Aviso Importante

La presente comunicacion contiene manifestaciones de futuro sobre intenciones, expectativas o previsiones sobre la Sociedad a la
fecha de realizacion de la misma. Estas manifestaciones parten de proyecciones y estimaciones financieras con presunciones
subyacentes, declaraciones relativas a planes, objetivos, y expectativas que se refieren a diversos aspectos, entre otros, al crecimiento
de las distintas lineas de negocio y del negocio global, a la cuota de mercado, a los resultados de la Sociedad y a otros aspectos
relativos a la actividad y situacion de la misma.

Estas estimaciones, proyecciones o previsiones no constituyen, por su propia naturaleza, garantias de un futuro cumplimiento,
encontrandose condicionadas por riesgos, incertidumbres y otros factores relevantes, que podrian determinar que los desarrollos y
resultados finales difieran de los contenidos en esas estimaciones, proyecciones o previsiones.

Lo expuesto en esta declaracion debe ser tenido en cuenta por todas aquellas personas o entidades que puedan tener que adoptar
decisiones o elaborar o difundir opiniones relativas a valores emitidos por la Sociedad y, en particular, por los analistas e inversores
qgue consulten la presente comunicacion. Se invita a todos ellos a consultar /a documentacion e informacion publica comunicada o
registrada por la Sociedad ante las entidades de supervision de los mercados de valores y, en particular, la registrada ante la Comision
Nacional del Mercado de Valores espariola.
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