RESULTADOS

Enero — Marzo 2009 f err owal

Los resultados contables del primer trimestre de 2009 en su comparacion con los de 2008 se ven afectados en Ventas y Rdo. Bruto de Explotacion (RBE), por la evolucion del tipo de

cambio (sobre todo por la depreciacion frente al euro de la libra -15%, Délar canadiense -5% y Peso chileno -11%). Excluido el tipo de cambio, las Ventas se mantienen estables y el RBE
INDICE crece un 11%, el Resultado de explotacion crece un 0,4%, crecimiento limitado por el fuerte incremento de las amortizaciones (+23%), principalmente por la entrada en explotacion de la

Terminal 5 en Heathrow. Mejoran los margenes tanto RBE como RE consolidados, por la mejora en Aeropuertos.

1 Vision general Pag 1 . . . . ) )
El resultado neto se ve condicionado por la ausencia de plusvalias por venta de activos (frente a los 293 millones de euros generados en 2008) y por el impacto contable (95 millones de
2 Aeropuertos 2 menor resultado neto) de la valoracion a precio de mercado (sin impacto en caja) de los instrumentos de cobertura financiera contratados (cobertura de stock options e inflacion,
3 Autopistas y Aparcamientos 4 principalmente). Excluidos dichos ajustes, el Resultado neto seria de -10 millones de euros.
4 Servicios 6 La evolucion operativa de los negocios se ve afectada por el entorno de debilidad econdmica generalizada, restriccion al crédito y menor actividad industrial. En contraste a este
S . entorno, EI RBE de BAA crece a doble digito en moneda local(+39,6%) y la actividad de Construccion internacional crece un 30% en RBE. Destacar la fortaleza relativa mostrada por la
evolucion de los principales activos como el aeropuerto de Heathrow que ha tenido un importante incremento de la rentabilidad y la autopista canadiense ETR-407 que mantiene la
8 ClamEd s e misma cifra de ingresos que en el mismo periodo de 2008.
7 EEECE RSB Y elEs MEIE S 10 Aeropuertos: En los aeropuertos de BAA se producen caidas del niimero de pasajeros (-10%), que son compensadas por el incremento de las tarifas y la positiva evolucion de las
8  Flujo de Caja Consolidado 11 ventas no aeronauticas (retail). Todo ello unido al efecto de los programas de reduccion de costes operativos ha permitido un significativo incremento de la rentabilidad.
9  Anexo | —Cambio Criterio de Consolidacion 11 Autopistas: Destacan las caidas del nimero de pasajeros (la magnitud de las caidas es muy diferente en las distintas zonas geograficas: Canada, EEUU o Esparia), las importantes
10 Anexo Il- Hechos relevantes 12 adjudicaciones obtenidas en Polonia y USA y el cierre en enero de todas las refinanciaciones previstas para 2009 (Radial 4 y ETR407).
10 Anexo Ill — Principales adjudicaciones 12 Servicios: Fuerte crecimiento de la cartera (10,9%) desde diciembre de 2008, excluyendo efecto tipo de cambio. Se observa un efecto “menor volumen” en la actividad de residuos
industriales en Espafia, algo similar ocurre en Swissport con la actividad de cargo.
11 Anexo IV — Evolucién de Tipo de Cambio 13

Construccion: continta el ajuste del mercado doméstico, con importantes caidas respecto a 2008, (los dos primeros trimestres de 2008 fueron los mas fuertes del afio) parcialmente
CAMBIO CRITERIO DE CONSOLIDACION

Con efecto 1 de enero de 2009 se ha decidido modificar el

compensado con la buena evolucion de la actividad internacional.

criterio contable de consolidacion de los negocios en los que e —— \
existe control conjunto, pasando a aplicar el método de mer-09 | mar-08 Var (%9 i Profoma (%) : . [ mar09 | mar08 Var (%)
puesta en equivalencia frente al métoyo dt_e integracjén Vertas 27573 29933 79 04 Cartera de Cons.tr.ucmon 8.116 9.132 -11,1
proporcional que hasta la fecha se venia aplicando. Dicho B Cartera de Servicios 10.271 10.087 18
cambio de criterio se ha realizado de acuerdo con a Resuitado Bruto de Explotacion 521 5178 08 13 Evolucion Tréfico autopistas (IMD)
ager?fglva penmtllda pog Ia,l\tIIC 31- Lla;,pnncume; sowteda,ies Restitado de Explotacion 2769 261,8 58 04 ETR 407 (Km recorridos 000) 479 502 -4,6
afectadas son: la autopista de Indiana, , autopistas R i } Chicago Skywa: 39.025 30.835 20
griegas, junto con Tube lines y otras JVs de Amey en itaco neto 1054 849 241 Indi g T Ey\RN Y d 22 488 25170 0’
Servicios. (Ver Anexo I) Rdo. neto sin ajustes "v. razonable” -101 1547 ns. ndiana Toll ~oal A 5.17 -10,7
. Autema 22.620 25.494 -11,3
Los g;gtos corresponq{enlies a 2008 se han gjustado para Inversiones Brutas 4809 937,0 . T Ausol | 14.305 18.449 25
permitir una comparacion homogénea. .
mar-09 Prof Var (% Ausql Il . 15.466 18.367 15,8
Proforma: Excluyendo el efecto del tipo de cambio, los ajustes _ BAA (millones pasajeros) 30,0 334 -103
de valor razonable, los cambios de perimetro y los resultados Deuda neta consolidada 219436 | -211712 -36 Plazas de aparcamiento 298.766 266.728 12,0

no recurrentes Deuda neta ex-proyectos Infra -1.702,3 -1.550,9 -9.8
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AEROPUERTOS Operativamente, los principales factores que afectan los resultados son el incremento de tarifas realizado con fecha 1
de abril 2008 en Heathrow y Gatwick, la caida del trafico de pasajeros (-10%) y la mejora del ingreso retail por
BAA pasajero (+8,8%, para los aeropuertos de Londres), junto al esfuerzo de reduccion de gastos operativos.
Los gastos operativos homogéneos se reducen aproximadamente un 9% respecto a 2008, principalmente por
Euros mar-09 mar-08 Var (%) reduccion en gastos de personal. (excluidos el incremento de gastos imputables a T5 que no estaba operativa en el
primer trimestre de 2008, asi como los gastos asumidos en 2009 por tasas aeronauticas (NATS) y pasajeros de
\entas 645,4 718,5 -10,2 movilidad reducida (PRM) ).
Resultado Bruto de Explotacion 235,3 205,8 14,3 Destaca en un entomo de menor actividad econdmica, el buen comportamiento del aeropuerto de Heathrow, que
presenta la menor caida de trafico de los aeropuertos de BAA, comparando favorablemente respecto a las caidas mas
0, 0,
Margen bruto 36,5% 28,6% pronunciadas de los principales aeropuertos europeos, asi como el buen comportamiento de las ventas retail por
Resultado Explotacic')n 56.1 306 416 pasajero, +12,7%, apoyadas por la debilidad de la libra y la mejor oferta comercial fruto principalmente de la apertura de
’ ’ ’ laT5.
Margen explotacion 8,7% 5,5%
Pofarra/ Lires | na-09 | na-B8 Var(®)
Los resultados contables de BAA estan afectados por la depreciacion de la libra frente al euro, lo que provoca Qtes qertives | »75 o) 41

decrecimiento de Ventas en euros (-10,2%) y menor crecimiento en RBE (14,3%) frente a los datos en libras con crecimientos
en Ventas y RBE del 14,8% y del 39,6%.

A continuacion se ofrece un detalle de las ventas y el RBE:

Pro-forma / Libras

| mar-09 | mar-08 Var (%)

Ventas 580,6 505,6 14,8 (millones de libras)

Resultado Bruto de Explotacion 2131 152,7 39,6 |m RBE
Margen bruto 36,7% 30,2% Heathrow 3652 150,3
Amortizacion 180,4 127,8 41,2 Heathrow express 39,7 88
., Gatwick 89,8 16,7
Resultado Explotacion 32,7 24,9 31,3 Stansted 470 107
Margen explotacion 5,6% 4,9% Escocia 43,5 16,9
Southampton 53 1,0
Reino Unido 590,5 204,5
El Resultado de explotacion se ve afectado por el importante aumento de las amortizaciones (+41%), debido a la Napoles 11,0 2,6

entrada en funcionamiento en marzo de 2008 de la Terminal 5 y la amortizacion acelerada de las terminales T1 y T2 en Total Aeropuertos 6015 2071
Heatfrow. Otros y ajustes 21,0 4,6
Total BAA 580,5 211,7
Op. discontinuadas 0,1 1,4
Pro-forma 580,6 213,1
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EVOLUCION DEL TRAFICO

ASPECTOS REGULATORIOS
En términos de tréfico, se ha reducido el nimero de pasajeros en 3,4 millones, siendo la disminucién mas acusada en el En los aspectos regulatorios, mencionar que en marzo 2009, la Comision de Competencia, emiti6 su informe final en
trafico domestico (-12,6%), que en trafico de larga distancia ( -8 %). el que obligaba a la venta, a diferente comprador, de los aeropuertos de Gatwick y Stansted, asi como a la venta del
aeropuerto de Glasgow o Edimburgo, dando un plazo de dos afios para la realizacion de todas las desinversiones. BAA
Aislado el efecto de afio bisiesto en 2008 y la celebracion de la Semana Santa en marzo, la caida del trafico subyacente se cuenta con un plazo de dos meses desde la publicacion del informe final para poder apelar la decisién de la Comision de
situaria en el 7%. Competencia.

Por aeropuertos, Gatwick (-14,6%) acusa la negativa evolucion del trafico procedente de Norte América por la entrada en El Departamento de Transporte (DfT) ha iniciado un proceso de consulta publica (hasta junio 2009) sobre la regulacién

vigorldel acuerdg Open Skies en abrill d§,2008. Ep Stansted, el comportamiento negativo del tréafico se ve reflejado en las futura de los aeropuertos ingleses. Se espera que DfT publique sus propuestas en el otofio de 2009, cuya redaccién final

aerolineas de bajo coste, por la depreciacion de la libra. requiere un cambio legislativo aprobado por el parlamento, o cual no se prevé que se produzca al menos hasta mitad de
2010. Entre los distintos aspectos de la nueva regulacion, destaca el concepto de “duty to finance”, en el sentido que el
regulador (CAA) debera asegurar la financiabilidad de las inversiones a realizar en los aeropuertos.

Milones i pasaferos por M9 | Var (g 2014, con un oo G capial 1ol ates do Impuesos e 7% con ana frsserondutca b de GEPO.53 p
aeropuerto pasajero real para los dos primeros afios, aumentando a continuacién anualmente RPI + 1,63%.
Heathrow 144 64

Gatwick 6,3 -14,6

Stansted 41 -14,6

Glasgow 14 -141

Edinburgh 18 6,9

Aberdeen 07 -109

Southanpton 03 -146

Total Reino Unido 20 -101

Népoles 09 -164

Total BAA | 00 | 103
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AUTOPISTAS Y APARCAMIENTOS

mar-09 mar-08  Var (%) Pro-forma

Ventas 229,2 239,0 4,1 -04

Resultado Bruto explotacion 152,6 156,8 -2,7 1,6
Margen Bruto explotacion 66,6% 65,6%

Restiitado explotacion 128,6 1134 134 4,6
Margen explotacion 56,1% 47,5%

[Con efecto 1 de enero de 2009 se decidio modificar el criterio contable de consolidacion de las sociedades en las que existe
control conjunto, pasando a aplicar el método de puesta en equivalencia, frente al método de integracién proporcional que se venia
aplicando. El efecto de este cambio afecta a las autopistas Indiana Toll Road, M45 y las Griegas Central Greece e lonian Roads]

Durante el primer trimestre de 2009, Autopistas ha conseguido refinanciar toda la deuda con vencimiento en 2009; ETR ha
realizado dos emisiones de bonos por importe de 500 millones de dolares canadienses y la Radial 4 ha ampliado en dos afios su
actual financiacion.

También en este trimestre Autopistas ha resultado adjudicataria de tres nuevas concesiones: dos en Estados Unidos (IH 635 y
North Tarrant), junto con la autopista A1 en Polonia, estos tres proyectos supondran una inversién cercana a los 6.000 millones de
euros.

La evolucidn del trafico esta afectada por la situacién econémica mundial y por el efecto estacional provocado por la Semana Santa
que en 2008 tuvo lugar en el mes de marzo, afectando principalmente a las autopistas espafiolas. Ademas 2009 ha contado con un
dia menos, al ser bisiesto 2008.

Las autopistas chilenas han tenido una positiva evolucién (Trafico +3%, Ventas +10% en moneda local). Chicago Skyway a pesar de
que la cifra de tréfico del trimestre es negativa (-2%), marzo ha tenido evolucién mensual positiva por primera vez desde agosto de
2007. Las mayores caidas de trafico se producen en las espafiolas, con caidas de doble digito, por el efecto de la Semana Santa,
junto con el fuerte impacto de la situacion econémica. El trafico en la autopista 407-ETR disminuy6 un 4,6% (en kildmetros
recorridos) si bien las Ventas en moneda local se mantienen estables gracias al aumento de tarifas realizado el pasado 1 de febrero.

Las ventas consolidadas se mantienen en niveles muy similares a los del mismo periodo de 2008 (-0,4%).

Tréafico

407 ETR (Mill. Vehiculos Km.

Recorridos)
Chicago Skyway
Ausol |
Ausol Il
Autema
Radial 4
Ocafia-La Roda
Santiago-Talca
Talca-Chillan
Chillan-Collipull
Collipulli-Temuco
Temuco-Rio Bueno
M4-M6
Euroscut Algarve
Euroscut Norte Litoral
Indiana Toll Road
M-45

27ER
Chicago Smay

Auema

Redial 4
CoafalaRuh
Autopistzs Crileres

Euroscut Algane
Eurosout Norte Litoral
PEE

Indiana Toll Road
lonian Roads

M45

I mar-09
479

39.025
14.305
15.466
22.620
7.150
3.221
88.700
53.709
32.737
38.808
25.064
23.167
15.845
28.944
22.488
61.539

89
27
24

mar-08
502

39.835
18.449
18.367
25.494
10.273

4.268
83.362
53.305
32.716
38.435
25.240
23.725
17.097
28.313
25.170
63.378

mar-08
592
73
101
97
30
16

43
70
70

71
26
29

Var. (%)
-4,6%
-2,0%

-22,5%
-15,8%
-11,3%
-30,4%
-24,5%
6,4%
0,8%
0,1%
1,0%
-0,7%
-2,4%
-7,3%
2,2%
-10,7%
-2,9%

Var. (%9
4%
4%

0.2%
2%
504%
66,3%
36%
208%
08%
1,8%

258%
38%
-17.2%

VENTAS mar-09
407 ETR 738
Chicago Skyway 10,6
Ausol 99
Autema 131
Radial 4 43
Ocafia-La Roda 28
Autopistas Chilenas 574
M4-M6 51
Euroscut Algarve 81
Euroscut Norte Litoral 8,9
PEE

Indiana Toll Road 125
lonian Roads 45
M-45 26
Margen RBENVentas e |
407ETR 76,5%
Chicago Skyway 79,6%
Ausol 71,0%
Autema 83,8%
Radial 4 289%
Qcafie-La Roda 19,1%
Autopistas Chilenas 3%
MA-MB 66,6%
Evroscut Algarve 87,8%
Euroscut Norte Litoral 87,1%
PEE

Inciana Toll Road 71.2%
lonian Roads 60,0%
M45 R,3%

ferrovial
mar-08 Var. (%)
783 5,7%
93 13,2%
132 -24,5%
12,2 7,1%
59 -27,3%
39 -27,3%
58,6 -2,0%
59 -12,8%
82 -1,9%
86 4,4%
10,7 16,8%
32 40,6%
31 -16,1%
mar-08 Var. (%
75,7% 0,8%
78,5% 1,2%
76,8% 5%
79,5% 4,3%
51,6% -22,8%
41,1% -22,0%
75,1% -1,2%
73,3% 6,7%
85,6% 2,2%
81,3% 57%
66,4% 4,8%
81,3% 95%
93,5% -1,2%
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REFINANCIACIONES

1. 407-ETR: Refinanciacion de la deuda con vencimiento en 2009

ADJUDICACIONES DEL PERIODO

1. IH 635

Localidad: Dallas, Texas

Inversion: USD 2.700 millones

Miembros del consorcio: Cintra 65%, Meridiam Infra 45%
Periodo de concesion: 52 afios

La refinanciacion se realizé a través de dos emisiones de bonos distintas: La primera, por importe de 300 millones de
dolares canadienses, con vencimiento en enero 2012 y un cup6n fijo del 4,65%. La segunda, por importe de 200 millones
de dolares canadienses, con vencimiento en enero 2014 y un cupoén fijo del 5,10%.

Kilometros de concesion: 27,2 km Estas emisiones reflejan la capacidad de la autopista en refinanciar su deuda a pesar de las incertidumbres en los
Periodo de construccion: 2010-2016 mercados financieros.

Objetivo: construccion, mantenimiento y explotacion

Tipo de peaje: Electronico sin barrera con tarifas que varian con el objetivo de mantener una velocidad minima de 50 millas por 2. Extension de la financiacion de la autopista Radial-4

hora en todos los segmentos.
El consorcio ha llegado a un acuerdo con las 29 entidades financieras, incluido el Banco Europeo de Inversiones (BEI),
que financian la autopista Radial 4, para extender los términos y condiciones del actual paquete financiero durante dos

afios.

2. NORTH TARRANT El importe total de la deuda de la autopista asciende a 556,6 millones de euros, dividida en tres tramos: Tramos A y B
Localidad: Dallas/Fort Worth, Texas I u utopl I ,omi uros, aividl . y Bl
Inversion: USD 2.000 millones 196,6 millones de euros de deuda comercial con vencimiento el 27 de enero de 2011. Tramo C: 360 millones de euros de
Miembros del consorcio: Cintra 75%, Meridiam Infra 25% préstamo BEI con vencimiento en 2032. Este tramo cuenta con garantias bancarias hasta el 27 de julio de 2011

Periodo de concesion: 52 afios

Kilometros de concesion: 21.4 km El tipo de la deuda es de euribor a 3/6 meses mas un diferencial de 130 puntos basicos.

Periodo de construccion: 2010-2015 . Se trata de una financiacion sin recurso al accionista. Sin embargo, existe una garantia contingente aportada por los
Objetivo: construccion, mantenimiento y explotacion o o _ socios para atender los posibles desfases, estimados, aproximadamente, en unos 20 millones de euros, en el pago de
Tipo de peaje: Electronico sin barrera con tarifas que varian con el objetivo de mantener una velocidad minima de 50 millas por los intereses de la deuda durante este periodo de dos afios, y otra garantia, con importe méaximo de 23 millones de
hora en todos los segmentos. euros, aportada por los socios para facilitar la refinanciacion al vencimiento del préstamo.

Tras este acuerdo y después de haber cerrado la refinanciacion de la deuda de la 407-ETR, se ha refinanciado toda la
deuda asociada a Autopistas y Aparcamientos con vencimiento en 2009, lo que demuestra su capacidad
3. AUTOPISTA DE PEAJE A1 financiera a pesar de las turbulencias de los mercados.

Localidad: Strykéw-Pyrzowice, Polonia

Inversion: EUR 2.100 millones (Coste de la construcciéon EUR 1.800 millones)

Miembros del consorcio: Cintra 90%, Budimex 5,05%, Ferrovial Agroman 4,95% APARCAMIENTOS

Periodo de concesion: 35 afios

Kilometros de concesion: 180 km

Objetivo: construccion, mantenimiento y explotacion | mar-09 | mar-08 Var (%)

Otros:. El contrato establece un periodo inicial de 12 meses previo al cierre financiero durante el cual se procedera a evaluar y
! ] - L . . - o N Ventas 34,8 34,6 0,6
proponer ajustes a los parametros econémicos de la concesion debidos al impacto que la actual crisis econémica y financiera )
tiene en las condiciones y costes de la financiacion. Como consecuencia de lo anterior, el contrato queda supeditado tanto a la Resultado Bruto explotacion 14,3 12,9 11,4
libre decision de la concesionaria como a la de la Administracion Polaca. En ausencia de acuerdo, la concesionaria recuperaria Margen Bruto explotacion 41,2% 37,2%
los costes incurridos por las actividades de disefio y construccion y el contrato quedaria sin efecto. .
Resultado explotacion 14,3 8.9 61,9
Margen explotacion 41,2% 25,6%
Plazas de aparcamiento 298.766 266.728 12,0
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SERVICIOS
mar-09 | mar08 Var(%) | Pro-forma (%) '

Ventas 900,5 937,0 -39 -1,3

Resultado Bruto de Explotacion 79,8 89,8 -11,2 -7,6
Margen bruto 8,9% 9,6%

Resultado Explotacion 49,8 59,2 -15,8 -10,9
Margen explotacion 5,5% 6,3%

BAI 46,6 54,8 -14,9 74
Margen BAI 5,2% 5,8%

Cartera 10.270,6 10.086,8 18

Inversion 32,2 316 19

[Con efecto 1 de enero de 2009 se decidid modificar el criterio contable de consolidacion de las sociedades en las que existe
control conjunto, pasando a aplicar el método de puesta en equivalencia, frente al método de integracion proporcional que se
venia aplicando. El efecto de este cambio afecta a Tube lines y otras JV's de Amey].

En esta division, cerca de un 60% de las Ventas se realizan en monedas distintas al euro y casi un 30% en libras esterlinas, por lo
que la fortaleza del euro afecta significativamente sus resultados. A tipo de cambio constante las Ventas y el RBE caerian un
1,3% y un 7,6% respectivamente frente al 3,9% y 11,2% de caida de los resultados contables.

CARTERA : La cartera crece un 10,9%,excluyendo el efecto del tipo de cambio, frente a Diciembre 08. Amey en libras ha crecido
un 5%. Destaca el crecimiento de la cartera espafiola +15%.

AMEY: Afectados los resultados contables (Ventas -10%, sin variacién tipo de cambio +5,2%) por la depreciacion de la libra, se
contindlan observando dos tendencias muy marcadas, reduccién de la actividad en Tube Lines (integrada por puesta en
equivalencia), con mantenimiento del margen (ventas -17,9%, RBE -1,9%) por pasar de una fase de alta inversion a otra centrada
en el mantenimiento de las instalaciones. El resto de actividades de Amey presentan un incremento de ventas del 5,2%. El
menor RBE respecto al ejercicio anterior, se debe al cobro en el primer trimestre 2008 de 4,5 millones en concepto de fee de éxito
por el cierre de los proyectos de Belfast y Dumfries & Galloways. Ajustado este efecto, el margen sobre ventas se mantiene
estable en el 10%. Durante el primer trimestre de 2009, Amey se ha adjudicado contratos por valor de 1.000 millones de
euros.

SWISSPORT: La evolucién de Swissport se ve afectada por el menor volumen de actividad principalmente en la actividad de
cargo. Asi, las ventas se reducen un 1,9% y el RBE un 16,8% (debido al mayor componente de coste fijo de las actividades de
cargo).

ESPANA: Ha tenido una evolucion similar a la del primer trimestre de 2008, practicamente repitiendo las cifras de Ventas y
RBE respecto al ejercicio anterior y un fuerte crecimiento de cartera. Esta minima variacion de las cifras absolutas hace que no
se puedan establecer conclusiones respecto al leve deterioro de los margenes, explicable por el menor volumen de residuos
industriales, consecuencia de la menor actividad econémica.

AMEY

Ventas

Resultado Bruto de Explotacion
Margen bruto

Resultado Explotacion
Margen explotacion

BAI
Margen BAI

Cartera

Enero — Marzo 2009

[ mar09 |
365,1
482
132%
301
8.2%
210
5.7%
55769

Tubelines (Consolidado por Puesta en equivalencia)

SWISSPORT

ESPANA

ferrovial

mar-08 Var (%)

3668 05

493 22

134%

314 42

8,6%

255 17,7

7.0%

48388 153
| mar-08  Var(®

ner-08  Var(% i Pofoma(%g i
2800 -19 29
1us  -168 -298
41%

37 416 776
13%

13 722

-05%

Tube lines-Libras [Traroo |
Ventas 1132
Resultado Bruto de explotacion 107
Margen Bruto de explotacion 95%
Eucs [maroo |
Ventas 2746
Resuitado Bruto de Explotacion 96
Margen bruto 35%
Resuitado Explotacion 22
Margen explotacion 08%
BA 04
Margen BA 0,1%
Libras [Treroe |
Ventas 2346
Resultado Bruto de explotacion 198
Margen Bruto de explotacion 84%
Resultado explotacion 158
Margen explotacion 6,7%
BAI 234
Margen BAI 10,0%
Cartera 42219

mar-08  Var (%

2231 52
23 -113
10,0%
185 -14,6
8,3%
236 -06
10,6%

4.035,2 4,6
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CONSTRUCCION s | mos vaoy |
Ventas 998,8 1.114,7 -10,4 -7,9
Resultado Bruto de Explotacion 56,7 67,5 -16,1 -16,0
Margen bruto 57% 6,1%
Resultado explotacion 45,7 53,3 -14,3 -13,7
Margen explotacion 4,6% 4,8%
BAI 59,7 75,3 -20,8 -18,5
Margen BAI 6,0% 6,8%
Cartera 8.116 9.132 -11,1 n.s.
Inversion 51 31,3 -83,7

En conjunto, las ventas se reducen un 10% acompaiiadas de menor rentabilidad respecto del mismo periodo del afio anterior
(margen Rdo. Explotacion 4,6% vs. 4,8%), principalmente por las caidas de ventas y rentabilidad del mercado doméstico,
tendencia ya observada en la segunda mitad del afio 2008. Esta tendencia se ve acentuada al comparar con los resultados de la
primera parte del afio 2008 que fueron los mas fuertes. La cartera se reduce (-11%), por la caida de la edificacion residencial y no
residencial en Espafa. La cartera de obra residencial supone un 6% del total de cartera. No estén incluidos aun los nuevos
contratos en Estados Unidos y Polonia, que supondran un importante incremento de cartera, solo estos contratos aportaran
4.300 millones de euros a la cartera.

MERCADO DOMESTICO: Disminucion de las ventas (-17%), por el descenso de la actividad residencial (-56%). A pesar del
aumento del peso de la obra civil, el margen conjunto disminuye (6,7% vs 7,5%) debido a la mayor competencia en la licitacion por
nuevos contratos observada en los 3 Ultimos afios. Por primera vez en los Ultimos afios se reduce la cartera (-11,5%),
principalmente por la menor contratacion de edificacion en 2008 junto al proceso de seleccion de cartera realizada en trimestres
anteriores que busca mantener la rentabilidad y no deteriorar el capital circulante frente a otras politicas de
mantenimiento del volumen o de los beneficios contables.

MERCADO INTERNACIONAL: la actividad internacional mantiene un fuerte nivel de crecimiento (+13% eliminando el efecto del
tipo de cambio), con importante mejora de la rentabilidad, RBE +30%. La aportacion a las ventas alcanza el 38% frente al 33% del
afio anterior. La cartera representa el 40% del total de la division.

- BUDIMEX: Las ventas en moneda local se reducen un 8% frente al 29% contable por la fortaleza del euro. La menor actividad
se debe a la desaceleracion de la actividad de edificacion, frente a un crecimiento de la obra civil. EI mayor peso de la obra civil
permite mejorar la rentabilidad sobre ventas (2,8% vs 2,3%) y un crecimiento del 13% en Resultado de explotacion en Zlotys.
La cartera se sitiia en 722 millones de euros, en moneda local crece un 2%.

- WEBBER: Fuerte crecimiento en moneda local de las Ventas (+23%), Resultado de explotacién (+24%), manteniendo la
rentabilidad. A pesar de este crecimiento, la cartera se mantiene estable.

mar-09 | mar08  Var (%)
Chra civl 5.881,3 5.899,3 03
Edif. Residencial 49,1 1.090,2 54,2
Edif. No Residencial 1.107,0 14792 -252
Industrial 629,1 663,7 52
Total 81164 91324 -11,1
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MERCADO DOMESTICO
[mar09 |  mar08 Var (%)
Ventas 624,4 750,2 -16,8
Resultado bruto de Explotacion 41,6 55,9 -25,6
Margen bruto 6,7% 7,5%
Resultado explotacion 37,3 47,7 -21,9
Margen explotacion 6,0% 6,4%
BAl 46,6 62,3 -25,1
Margen BAI 7,5% 8,3%
Cartera 4.838,9 5.468,4 -11,5
INTERNACIONAL
le mar-08 Var (%)
Ventas 379,4 367,1 3,3
Resultado bruto de Explotacién 15,1 11,6 29,9
Margen bruto 4,0% 3,2%
Resultado explotacion 8,4 5,6 51,0
Margen explotacion 2,2% 1,5%
BAI 13,1 13,1 0,2
Margen BAI 3,4% 3,6%
Cartera 3.277,5 3.664,0 -10,5
BUDIMEX [mar09 | mar08 var(w) | Prodorma |
Ventas 133,8 187,9 -28,8 -7,9
Resultado Bruto de Explotaciéon 3,8 4,3 -11,4 14,7
Margen bruto 2,8% 2,3%
Resultado explotacion 2,6 3,0 -12,6 13,1
Margen explotacion 2,0% 1,6%
BAI 54 6,0 n.s. 17,5
Margen BAI 4,0% 3,2%
Cartera 722,1 936,1 -22,9 2,1
WEBBER maros | maros  vare [ Prodorma
Ventas 99,3 68,2 45,5 23,1
Resultado Bruto de Explotacion 6,4 5.2 22,4 3,5
Margen bruto 6,4% 7,6%
Resultado explotacién 2,7 1,8 46,8 24,2
Margen explotacién 2,7% 2,7%
BAI 2,2 1,3 63,9 38,7
Margen BAI 2,2% 2,0%
Cartera 664,8 557,9 19,2 -0,3
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CUENTA DE RESULTADOS VENTAS
[T | % me® %  Va@)
Ates dei eVl s de i e vl “ mer-09 mer08 Var() | Pofoma( | popm 10210 | 3me 12120 0% 158
LD ARy mer-09 SEE G mer-08 Construccion 9988 11147 -104 79 Reino Unido 6 B 10195 3% 5
Valor Razonable  Razonable (*) Valor Razonable  Razonable (*) 2 ) g ) no 953 b ) d 6!
Aeropuertos 646,1 7239 -107 148 Conechy EELJ 26 | 1% 237 :0) 131
CIFRA DE VENTAS 2757 2.757 2.993 2993 Folria R = e i
Autopistas y aparcarrientos 2292 2390 41 04 ! 0 ’
Otros ingresos de explotacion 4 4 5 5 . y p Chile 68 %% 03 2% 36
Senvicios 9005 9RB70 -39 13 oo 292 o 256 % 15
Total ingresos de explotacion 2.762 2.762 2.998 2,998 Austes -17,3 -213 ns. Restodd Mindo %56 2% 578 % 38
Costes de explotacion 1.081 1.081 1.141 1141 Total 275713 2983 79 04 Toal Intemecirel 1mp4 | 66 LWEl4 606 25
) TOTAL 27573 100% 29933 100% -79
RESULTADO BRUTO DE EXPLOTACION 524 -2 522 518 518
Margen % 18,9% 17,3%
Dotaciones a la amortizacion de activos no s - s - RESULTADO BRUTO DE EXPLOTACION
GRTETES ) [ reroo %  mer08 % Var(%
RESULTADO DE EXPLOTACION 278 2 277 262 262 o | v Vaey | Poomas | Espera 1104 | 29 167 2% 54
Mergen % 10,0% 8,7% Construcdén 57 675 61 |  ag0 |  Remoundo 2548 | 4% 2385 4% 91
' ’ ’ S Canaddy EEWU 742 | 14% %1 1% 01
RESULTADO FINANCIERO -358 222 -580 -379 -157 -536 Aeropuertos 2309 2061 120 374 i Polonia 89 2% 84 2% ns.
Rdo financiero de Proyectos de infraestructuras -332 -187 -519 -348 -146 -494 AUpISIZS y BparcaTientos 1526 868 27 16 Chile 483 &% 447 % 31
o . Senicios 738 898 -11,2 76 Resto Europa 26,2 % 354 % -260
Rdo financiero de Resto de sociedades -26 35 -61 -31 -11 -42 Qros 22 24 ns. Resto del Mundo 43 1% 50 1% 140
Participacion en beneficios de sociedades 6 6 17 17 ol . 178 08 13 : Total Intemacional 417 | 79% 411 % 26
SR &2, ! ! =l ToTAL 521 |10 5178 100% 08
Otras ganancias y pérdidas -3 -3 293 293 | | e d
RESULTADO CONSOLIDADO ANTES DE
IMPUESTOS -76 -224 -300 190 -157 34
oSt SE Do e e Z 58 87 2 43 7 RESULTADO NETO DE EXPLOTACION
RESULTADO PROCEDENTE DE ACTIVIDADES = 5 13 4 R 05
CONTINUADAS
. . . mar-09 % mar-08 %  Var (%)
Resuitado neto operaciones discontinuadas - Espaia 817 % 878 3% 69
RESULTADO CONSOLIDADO DEL EJERCICIO 54 -159 213 217 -112 105 Reino Urido L 2 616 2% 203
Aeropuertos Canaday EE.UU. 543 20% 547 21% 07
Restitado del ejercicio atribuido a socios externos 44 63 108 -62 42 -20 Atcpistas y aparcanientos Polonia 77 3% 70 3% ns.
RESULTADO DEL EJERCICIO ATRIBUIDO A LA - Chile 30 | 16% 209 1% 438
SOCIEDAD DOMINANTE (1) A D A3 13 s & Senvidios Resto Europa 149 5% 196 ™% 240
Alstes Resto del Mundo 12 0% 12 0%
. Tod Total Intemacional 1952 70% 174,0 66% 12,2
CAMBIO CRITERIO DE CONSOLIDACION TOTAL | 29 | 100w 2618 100% 58
Con efecto 1 de enero de 2009 se ha decidido modificar el criterio contable de consolidacion de los negocios en
los que existe control conjunto, pasando a aplicar el método de puesta en equivalencia frente al método de
integracion proporcional que hasta la fecha se venia aplicando. Dicho cambio de criterio se ha realizado de acuerdo RESULTADO FINANCIERO RESULTADO NETO
con la alternativa permitida por la NIC 31. Las principales sociedades afectadas son: la autopista de Indiana, M45,
autopistas griegas, junto con Tube lines y otras JVs de Amey en Servicios. (Ver Anexo I) mar09 | mar0s  Var(w)
Los datos correspondientes a 2008 se han ajustado para permitir una comparacién homogénea. Resto de sociedades (financiacion) 258 =309 167 mar-09
Proyectos de infra. (financiacion) -332,3 -348,6 47
Resultado financiero pagado (caja) -358,1 -379,5 57 Resultado neto rePOITadO -105
Resto de sociedades (coberturas) -35,4 -11,2 ns. . .
Proyectos de infra. (coberturas) -186,6 -145,7 ns. Coberturas financieras 95
Resultado financiero (coberturas) -222,0 -157,0 ns. Resultado neto Proforma -10

Total | =801 |  ss65 81




Resultados financieros — Primer trimestrecifras no auditadas en millones de euros)

AMORTIZACIONES: Excluido el efecto tipo de cambio, se produce un importante incremento (+23%), principalmente por el
incremento de las amortizaciones en BAA (+41%) por la amortizacion acelerada de la T1 y T2; junto con la entrada en
funcionamiento de la T5.

RESULTADO DE EXPLOTACION: Excluyendo el impacto del tipo de cambio y la variacion del perimetro, la evolucion seria
del 0,4%, principalmente por el efecto de las Amortizaciones ya mencionado.

RESULTADO FINANCIERO: El gasto financiero pagado se reduce respecto al mismo periodo del afio anterior, por el
efecto positivo de la reduccién del Libor y Euribor en la parte de deuda que esta a tipo variable. Respecto al resultado
financiero generado por los ajustes de valor razonable que no suponen pagos, en el primer trimestre de 2009 han sido
superiores al mismo periodo del afio anterior, motivados por el efecto de la evolucion de la inflacion y el precio de la accion.

Resultado financiero reconocido por operaciones de coberturas (Millones de euros):

Rdo. Fro Rdo. Neto
Planes de stock options Ferrovial / Cintra -45,3 271
Coberturas de inflacién -156,8 -63,1
Coberturas de tipo de interés 2,5 1,0
Otras coberturas -4,3 -2,0
SIPs ETR-407 -18,2 -4,3
Total -222,0 -95,4

La evolucion del resultado financiero se debe a:
A) GASTO FINANCIERO DE PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURAS
1. BAA consolidado:

| mer-09 | mer-08 Var (%)

Financiacion -237,8 2107 129
Coberturas -169,4 -1398 211
Total -407,2 3505 16,2

Por un lado, se incrementa el gasto financiero (12,9%), debido a que en 2008 se capitalizaron un volumen importante
de intereses, al estar todavia en construccion la T5, compensado parcialmente por la bajada del Libor, que afecta a la
parte de la deuda que esta a tipo variable, que representa el 23% del total de deuda de BAA.

Por otro lado, existe un impacto negativo por el menor valor de mercado de los instrumentos financieros contratados
como cobertura de la inflacion, por el aumento de las expectativas de inflacién a largo plazo. Este menor valor no ha
tenido ninguna salida de caja asociada.

2.Concesiones de autopistas: El gasto financiero por financiacion, que supone salida de caja, se ha reducido
significativamente (-29%) y se situa en 95,3 millones de euros. Esta reduccion se explica por la menor inflacion actual que
afecta sobre todo a la ETR 407 en los bonos (Real Return Bonds) y por los menores tipos cuyo efecto principal se produce en
la deuda de las autopistas espafiolas. Los ajustes de valor razonable se sitian en -17,2 millones de euros (-5,9 en el T1 de
2008).

Enero — Marzo 2009 ferrovial

| mar-09 I mar-08 Var (%)

Financiacion 95,3 -134,0 -289
Coberturas -17,2 -59 -192,2
Tol 1125 -1398 -196

B)  GASTO FINANCIERO (Resto del Grupo):

El Rdo. financiero realmente pagado se reduce un 16,7%, debido principalmente al menor coste de financiacion asociado a
la deuda de Ferrovial Infraestructuras.

| mar-09 I mar-08 Var (%)

Financiacion -258 -309 -16,7
Coberturas -354 11,2 -2155
Total -61,2 422 452

El Rdo. financiero incluye una provisién -45 millones de euros, por los instrumentos financieros “equity swaps” contratados
para la cobertura de los planes de opciones sobre acciones concedidos a empleados. Dicha provision se origina al ser
inferior la cotizacion a 31 de marzo de 2009 (16,06) a la cotizacion de 31 de diciembre de 2008 (19,58).

RESULTADOS POR PUESTA EN EQUIVALENCIA: [ CAMBIO CRITERIO DE CONSOLIDACION]

Con efecto 1 de enero de 2009 se ha decidido modificar el criterio contable de consolidacion de los negocios en los
que existe control conjunto, pasando a aplicar el método de puesta en equivalencia frente al método de integracion
proporcional que hasta la fecha se venia aplicando. Dicho cambio de criterio se ha realizado de acuerdo con la alternativa
permitida por la NIC 31. Las principales sociedades afectadas son las autopistas Indiana, M45 y las autopistas
griegas, junto con Tube lines y otras JVs de Amey en Servicios.

OTRAS PERDIDAS Y GANANCIAS: En el primer trimestre de 2009 no se ha registrado ninguna operacion significativa en
este epigrafe, en cambio en 2008 se incluye la plusvalia obtenida por la venta en marzo de 2008 de World Duty Free, filial
del Grupo BAA dedicada a la explotacion de espacios comerciales en aeropuertos, por un precio de 716 millones de euros
(547 millones de libras), generando una plusvalia de 295 millones de euros y un impacto en el resultado neto de 180
millones de euros.

IMPUESTOS: El impuesto de sociedades genera un crédito fiscal por valor de 87 millones de euros, frente a 71 del afio
anterior. El crédito fiscal estd motivado por los resultados negativos en la cuenta de resultados de BAA, Ferrovial
Infraestructuras.

SOCIOS EXTERNOS: Este epigrafe, cambia de signo respecto al afio anterior, en 2008 si situ6 en -20 millones,
principalmente por la venta de WDF, mientras que en 2009 su importe es de 108 millones de euros, por el resultado
negativo de Aeropuertos.

RESULTADO NETO: 105 millones negativos. El resultado neto consolidado se situaria en -10 millones, excluidos el
impacto en neto de los ajustes a fair value de los instrumentos de cobertura contratados (-95 millones).



BALANCE DE SITUACION Y OTRAS MAGNITUDES

ACTIVOS NO CORRIENTES

Fondos de Comercio

Activos intangibles

Inmovilizado en proyectos de infraestructuras

Inmovilizado material

Inversiones Inmobiliarias

Inversiones en asociadas

Actives financieros no corrientes

Activo por supervit de pensiones

Impuestos Diferidos

Derivado financieros a valor razonable
ACTIVOS CLASIFICADOS COMO MANTENIDOS PARA LA
VENTA
ACTIVOS CORRIENTES

Existencias

Clientes y otras cuentas a cobrar

Tesoreria y equivalentes
TOTAL ACTIVO

PATRIMONIO NETO

Patrimonio neto atribuible a los accionistas

Socios externos
INGRESOS A DISTRIBUIR EN VARIOS EJERCICIOS
PASIVOS NO CORRIENTES

Provisiones para pensiones

Ctras provisiones no corrientes

Deuda Financiera

Ctras deudas

Impuestos Diferidos

Derivados financieros a valor razonable
PASIVOS CLASIFICADOS COMO MANTENIDOS PARA LA
VENTA
PASIVOS CORRIENTES

Deuda financiera,

Deudas por operaciones de trafico

Provisiones para operaciones de trafico
TOTAL PASIVO Y PATRIMONIO NETO
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[ oo |

33.787
5530

23.240
587
109
389

1.016

1.816
1.036

4434
6.581

3.617
2.480
44.803

3.764
1.640
2124

30.180
222
713

23418
119

3.303
2.405

3422

7.003
1.333
5271

44.803

dic-08
32.889
5.400

22.364
587
109
378
917

76
1.855

1.139

4.278
6.766

3.757
2510
43.933

3.993
1.785
2.207
253
29.075
131
699
22423
142
3.380
2.300

3.163

7.446
1.549
5.446
452
43.933
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DEUDA NETA CONSOLIDADA, el cambio en el criterio de consolidacion de las sociedades en las que existe control
conjunto afecta a la Deuda neta del Grupo: se excluye la deuda de Tubelines y de las autopistas Indiana toll road y griegas,
la deuda asociada a dichas sociedades asciende a 2.941 millones de euros. En marzo de 2009 la deuda neta del grupo se
sitia en 21.944 millones de euros, lo que representa un incremento de 773 millones de euros, motivado en su
mayor parte por la evolucion del tipo de cambio libra/euro desde diciembre de 2008.

(La posicion de deuda neta no incluye la deuda asociada a los activos mantenidos para la venta: LGW, autopistas
chilenas y aparcamientos, activos con una deuda asociada de 2.070 millones).

mar-09 dic-08

Proforma Publicado
Construccion 1891 1.947 1944
Servicios -1.232 -1.227 -1.337
Corporacion-resto -763 -741 -741
Ferrovial Infraestructuras -1.987 -1.920 -1.920
Autopistas y aparcamientos 388 390 390
PNT sin proyectos infraestructuras -1.702 -1.551 -1.664
BAA -13.417 -12.900 -13.017
Resto aeropuertos 8 8 8
Autopistas -6.654 -6.574 -7.855
Otras concesiones de Amey -92 -68 -1.498
Otros -85 -86 -85
PNT proyectos infraestructuras -20.241 -19.620 -22.448

Posicion neta de tesoreria total -21.944 21171 24, 112

INVERSIONES

\ mar-09

Construccion 5,3

Servicios 56,8

Autopistas y aparcamientos 107,4
Aeropuertos 310,2

Otros 1,2

Total 480,9

10
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FLUJO DE CAJA CONSOLIDADO

RBE
Pago de impuestos
Cobro de dividendos

Fondo maniobra y otros
Flujo operaciones

Inversion

Desinversion
Flujo de inversién

Flujo antes de financiacién
Flujo intereses
Flujo de capital y socios externos
Flujo de dividendos
Variacion tipo de cambio
Otros movimientos de deuda (no flujo)

Variacion tesoreria neta
Posicién neta inicial
Posicién neta final

El Flujo de caja operativo se ve afectado, principalmente, por la evolucion del RBE (ya explicada) y la variacion del fondo de
maniobra (-113 millones de euros) el cual, como en afios anteriores, es negativo en el primer trimestre.

Total

522
-17

-113
393

-481

73
-407

-15
-293

-16
-514
63

-772
-21.171
-21.944

ANEXO I: CAMBIO DE CRITERIO DE CONSOLIDACION

Con efectos 1 de enero de 2009 se ha decidido modificar el criterio contable de consolidacién de los negocios en los
que existe control conjunto, pasando a aplicar el método de puesta en equivalencia frente al método de interpretacion
proporcional que hasta la fecha se venia aplicando. Dicho cambio de criterio se ha realizado en base a la alternativa
permitida por la NIC 31 y esta en linea con la reforma propuesta por el IASB (“Exposure Draft 9”) en relacion con el
criterio de consolidacion para este tipo de entidades.

En linea con las bases de conclusiones de dicho “Exposure Draft’, la compafiia considera que aplicar el método de
puesta en equivalencia frente al método de integracion proporcional contribuye a reflejar de forma mas adecuada la
imagen fiel, ya que realmente la sociedad no controla los activos ni tiene una obligacién presente respecto a los
pasivos de la entidad en la que existe control conjunto, sino que realmente lo que controla es una participacién sobre
dicha entidad.

En relacidn con los contratos ejecutados mediante Uniones Temporales de Empresas o entidades similares, y
también en linea con lo indicado en el “Exposure Draft 9", se sigue aplicando el criterio de integracién proporcional ya
que se considera que los mismos tienen la naturaleza de “operaciones conjuntas” en las que si existe control y una
involucracion mas directa por parte de los socios en los activos, pasivos, ingresos y gastos del contrato.

Con el objeto de permitir la comparabilidad, y conforme a lo exigido por la NIC 8, toda la informacién comparable a
marzo de 2008 ha sido reexpresada, asi como los saldos de balance a 31 de diciembre de 2008.

Las principales sociedades afectadas son, la autopista de Indiana, M45 y autopistas griegas y Tubelines y otras joint
ventures de Amey (en Servicios).

A continuacién se detallan los principales importes que han sido reexpresados tanto respecto al Balance a diciembre
de 2008a como a la Cuenta de pérdidas y ganancias a marzo 2008.

. - Dic-08 . ) )
Balance de situacion: Dic-08 Diferencia
reexpresado
Activos 43.933 48.203 ~4.270
Posicién neta de tesoreria (1) -21.171 -24.112 2.941
Fondos propios atribuidos a la Sociedad 206
dominante 1.785 1.579
Fondos propios Socios externos 2.207 2.113 95
Marzo-08 . ) .
Cuenta de resultados: Marzo-08  Diferencia
reexpresado
Importe neto cifra de negocios 2.993 3.245 -252
Resultado bruto de explotacion 518 557 -39
Resultados de explotacion 262 288 -27
Resultado neto atribuible a la soc. dominante 85 79 6

(1) Se entiende por Posicion neta de tesoreria el saldo de las partidas incluidas en Tesoreria y equivalentes (incluida la caja restringida a corto
plazo) y la caja restringida a largo plazo, minorado por el importe de las deudas financieras (deuda bancaria y obligaciones) tanto a corto
como a largo plazo, seguin se explica en la Nota 20 de las cuentas Anuales de Grupo Ferrovial correspondientes al ejercicio 2008.
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ANEXO II: HECHOS RELEVANTES

v BAA efectiia declaraciones en respuesta a la decision anunciada por el Gobierno Britanico de proseguir con los planes para la
construccion de la tercera pista en el aeropuerto de Heathrow. (15 de enero 2009).

v' Cintra informa sobre el inicio del estudio de una posible fusion con Grupo Ferrovial, S.A. (29 de enero 2009).

El Consejo de Administracion ha aceptado iniciar el estudio de una posible fusion de la Sociedad con Grupo Ferrovial, S.A., su accionista
mayoritario, que se ha manifestado interesado en avanzar en el andlisis de esta opcion estratégica, sin hacer referencia, por el momento, a
ninguna posible relacion de canje.

La tutela del proceso de estudio y decision sobre la fusion ha sido encomendada a la Comision de Operaciones Vinculadas, que se ha constituido
a estos efectos como "Comision de Fusion”.

De esta Comision forman parte exclusivamente los Consejeros externos no dominicales, en su mayoria independientes.

Asimismo, el Consejo de Administracion ha acordado designar como asesor financiero de la sociedad en relacion con el proceso a una entidad
financiera, que realizara los trabajos de valoracion adecuados para la emision, en su momento y en su caso, de una "fairness opinion" sobre la
ecuacién de canje. En esta designacion se ha tenido muy en cuenta la ausencia de conflictos de interés y en particular la inexistencia de
relaciones significativas recientes de financiacion o de negocio entre dicha entidad y el grupo Ferrovial.

v Ferrovial remite informacion sobre el régimen de exencion por plusvalias obtenidas por BAA en la venta de activos. (3 de febrero
2009)

v Declaraciones de BAA en respuesta a la publicacion realizada por el Department for Transport de un documento de consulta sobre
el futuro de la regulacion econdmica de los aeropuertos britanicos. (9 de marzo 2009)

v" BAA ha efectua declaraciones en respuesta a la publicacion por la CAA de las tarifas para el proximo quinquenio en el Aeropuerto
de Stansted. (13 de marzo 2009)

v" Nota emitida por Ferrovial aclarando determinada informacion aparecida en un medio de comunicacion referida a las
consecuencias que tendria la venta de aeropuertos a ciertos precios sobre los acuerdos de la financiacion de BAA. (24 de marzo 2009)

El pasado 23 de marzo de 2009 se publicé un articulo de prensa refiriéndose especificamente a las consecuencias que tendria la venta de
aeropuertos a determinados precios sobre los acuerdos de la financiacion de BAA. Dicho articulo contenia ciertas inexactitudes y afirmaciones
erréneas que necesitaron ser aclaradas al mercado.

HECHOS POSTERIORES AL CIERRE

v Junta General de Accionistas (30 de abril).

Grupo Ferrovial celebré su Junta General de Accionistas aprobando las Cuentas Anuales de 2008 vy la distribucién de un dividendo total de 2
euros, lo que supone el pago de un dividendo complementario de 1,5 euros el dia 20 de mayo de 2009.
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ANEXO llI: PRINCIPALES ADJUDICACIONES

Construccion

v Central eléctrica sur en el aeropuerto de Malaga.

v" Primer tramo de la conduccion Pisao Roxo (Pixao-Ferreira) de Alqueva, Portugal.

¥ Nuevo acceso ferroviario de alta velocidad a Levante. Tramo Cuenca-Gabalddn.

v" Obras en la depuradora de aguas residuales de Gava-Viladecans, Barcelona.

v Autopista Roberto Sanchez Vilella, PR-66, Canovas — Rio Grande, Puerto Rico.

v' 169 viviendas, garajes, trasteros y locales en Fuenlabrada, Madrid.

v 260 viviendas, locales comerciales y garajes en El Junquillo, Caceres.

v Obras de construccion del parque empresarial de Arte Sacro y afines de Sevilla.

v" Saneamiento y depuracion Marismas del Odiel, (Punta Umbria, Aljaraque, EI Rompido), Huelva.

v Plan de tratamiento de infraestructura, via e incidencias via ancho iberico Periodo 2009-2010 Lote D 1, Albacete.
v Edificio de transportes Prosegur en Vicalvaro, Madrid.

v’ Construccion de 108 viviendas en Alcorcon, Madrid.

v' Rehabilitacion del edificio sito en la calle Ortega y Gasset, 57 de Madrid.

v" Remodelacion de la Av. de Salamanca y tramo inicial de la Av. de Burgos en Valladolid.

v Plan de tratamiento de infraestructura, via e incidencias via ancho ibérico periodo 2009-2010. Lote F 3, Sevilla
v Ejecucion de los sistemas de drenaje y elevacion del subsistema de Barreiro-Moita, en Portugal.

v Construccion del nuevo Instituto de Ensefianza Secundaria en Recas, Toledo.

v Construccion de 82 viviendas en la C/ Monsefior Oscar Romero de Madrid.

v Colector interceptor del rio Aller, tramo Oyanco-Cabafiaquinta, en Oyanco, Asturias.

v Construccion de 77 viviendas, garajes y trasteros en Vallecas, Madrid.

v Edificio en la avda. Juan XXIIl 76-78 de Mélaga.

v Construccion de 20 viviendas, 47 garajes y 20 trasteros en calle Cervantes de Madrid.

v Obras de colegio publico infantil y primaria en Torre Pacheco, Murcia.

v Potenciacion del tratamiento de aguas para mejorar su recuperacion, C.l. de Petréleos del Norte, S.A. Muskiz, Vizcaya.
v" Obras en la planta depuradora de aguas residuales para Smurfit Kappa Espaiia, en Mengibar, Jaén.
v Estacion radar secundario en el aeropuerto de Fuerteventura.

v~ Construccion de un colegio publico de educacion infantil y primaria, en La Tejera de Ceuti, Murcia.

v" Mejoras en la cubierta del edificio terminal, Aeropuerto de Tenerife Norte, en Tenerife.

v Construccion de 21 viviendas en Getafe, Madrid.

v Sustitucion de la red de abastecimiento y repavimentacion del poligono industrial Las Casas de Soria.
v" Obras en la balsa de estériles en el complejo minero de Sotiel Coronada en Calafias, Huelva.

v Obras del centro para colectivos de usos mltiples en Jumilla, Murcia.

v Tratamiento terciario de la EDAR de Alcantarilla, Murcia.

v Refuerzo de bloques en el dique del Puerto de Llanes, Asturias.

v Obras en el centro de control de Cuenca de la Esclusa 42 del canal de Castilla en Valladolid.

Infraestructuras

v Servicio de gestion del aparcamiento del aeropuerto de Las Palmas.

v" Regulacion aparcamiento (O.R.A) mediante expendedores de tickets en Sagunto, Valencia.

v" Regulacion del estacionamiento de vehiculos bajo control horario en varias vias del municipio de Alcocebre, Castellon.

Servicios

v Servicios de limpieza y recogida de residuos municipales en la Zona Oeste de Barcelona.
v Servicios de Limpieza de Estaciones del Metro de Madrid.

v Servicio de mantenimiento integral del Parque Juan Carlos | y zonas anexas, en Madrid.
v Limpieza viaria, recogida de residuos y jardineria en San Martin de Valdeiglesias, Madrid.
v Servicios varios de limpieza en Sant Feliu de Guixols, Gerona.

v Limpieza de las dependencias de la Administracion Publica de La Comunidad Auténoma de Murcia.
v" Conservacion y Mantenimiento de Jardines de los Distritos de Bilbao.

v Servicios publicos de recogida de residuos y limpieza viaria en Moncofa, Castellon.

v Limpieza de vehiculos y dependencias de TITSA, Transportes Urbanos de Tenerife.

v~ Gestion del servicio integral de limpieza en el municipio de Velilla de San Antonio, Madrid.
v Gestion de Residuos y Limpieza, Mercabilbao.

v Evaluacion Centros Publicos de Ensefianza de Castilla-La Mancha.

v" Suministro e instalacion de sefializacion en el aeropuerto de Mélaga.

v Servicios varios de limpieza y mantenimiento para el Ayuntamiento de Binéfar, Huesca.
v Obras de conexion de red de RPRSU en varios puntos de Barcelona.

v" Recuperacion paisajista en Irunmineta (Otxarkoaga), Bilbao.

v Servicio de limpieza de las dependencias del CSIC, Ministerio de Ciencia e Innovacion

ferrovial
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Resultados financieros — Primer trimestrecifras no auditadas en millones de euros)
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ANEXO IV: EVOLUCION TIPOS DE CAMBIO

Libra Esterlina
Peso Chileno
Ddlar Americano
Ddlar Canadiense
Franco Suizo
Zoty Polaco

Tipo de cambio
cdierre (Balance)

1,0808
0,0013
0,7559
0,5989
0,6611
0,2150

Ver.%09-08

-14,0%
-11,1%
195%
-2,7%
37%
-24.4%

Tipo de cambio
medo (PYG)

11117
0,0013
0,7738
0,6168
0,6692
0,2179

Var.%09-08

-145%
-11,0%
182%
-54%
6,1%
-22,7%

DEPARTAMENTO DE RELACION CON INVERSORES

Direccion:  Principe de Vergara 135 - 28002 Madrid
Teléfono: +34 91 586 27 60

Fax: +34 91 586 26 89
e-mail: ir@ferrovial.es
web: http://lwww.ferrovial.com
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