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I. EVOLUCION DE LOS NEGOCIOS DEL GRUPO EN EL PRIMER SEMESTRE DE 2010
1. VISION GENERAL

El resultado neto del primer semestre de 2010 mejora un 41% respecto a 2009, situandose en -164
millones de euros (-278 millones en 2009).

Las pérdidas registradas se deben al impacto contable en resultado neto (-167 millones) de los
ajustes de valor razonable (sin efecto en caja), principalmente por el descenso del precio de la
accion de Ferrovial a junio frente a diciembre 2009 (5,35 € Vs 8,23€).

Fuerte mejora de la posicion de deuda “excluidos proyectos de infraestructuras” que se sitla en 922
millones de euros frente a los 1.809 de junio 09 (1.172mn en diciembre 09), principalmente por la
generacién de flujo de caja en Construccidn y Servicios y las desinversiones en el periodo, que netean los
242 millones invertidos en los seis primeros meses.

La deuda de proyectos aumenta a €23,5 billones, mismo nivel que en junio 09. El repunte respecto a
diciembre 09 (€21,0bn) se debe a la fuerte depreciacion del euro frente a las monedas en que estan
denominadas las deudas de los principales proyectos (libra esterlina 8%, ddlar americano 15%, dolar
canadiense 13%) y a la ampliacion del perimetro con inclusién de nuevas autopistas en EE.UU. BAA
mantiene estable su deuda en libras.

La apreciacién de dichas monedas supone igualmente un importante aumento del valor en euros de la
participacion de Ferrovial en su capital.

Destacan las refinanciaciones realizadas en el periodo por un valor aproximado de 3.200 millones de
euros en distintos proyectos de infraestructuras y en diversas areas geograficas (Espafia, Canada,
EE.UU.) lo que confirma la confianza de los mercados en este tipo de activos.

En el capitulo de desinversiones destacan, la venta del contrato de Tubelines en Reino Unido (206mn
de libras) y la venta de los activos inmobiliarios de APP dentro de BAA (244 millones de libras). Sigue
pendiente el cierre de la venta del 60% de las autopistas de Chile, asi como la posible venta de un 10%
del capital de la autopista ETR407 (Canada). En julio, se ha anunciado la venta de la participacion en la
autopista M-45 (Espaiia) por 68 millones de euros.

Operativamente, en el primer semestre del afo, los negocios del Grupo han reflejado la distinta
intensidad de la recuperacion econémica mundial en funcion de las diferentes areas geogréficas, lo que ha
tenido su repercusion en el Grupo a través de la diferente evolucion del trafico en las autopistas; el
crecimiento del cargo aéreo o la evolucion de la actividad de construccion en distintas geografias.

Frente a las incertidumbres sobre la consolidacion o no de la recuperacién a nivel mundial, Ferrovial
presenta en junio 2010 cifras récord de cartera tanto en la actividad de Servicios como en
Construccion, lo que asegura la visibilidad futura de sus resultados, presentando cifras histdricas en
Budimex, Webber (Construccion), Amey y Swissport (Servicios), asi como una fuerte recuperacion del
trafico (+6%) en el principal activo de concesiones (ETR407). Se produce una mejora generalizada de
margenes en los principales activos y negocios, con la excepcion de la actividad de construccién y
el trafico de autopistas en Espafia, que representan un 9% del RBE del Grupo.

0 | jun09  Var(9y | Pofoma(d |

Ventas 57660 | 59280 27 04 |
Restitado Bruto de Explotacion 11782 [12079 25 i 30 |
Resultado de Explotacion* 6706 7095 55 63 |
Resultado neto 1645 | 2782 409
Inversiones Brutas 11600 %28 180,
jun-10 ‘ dic-09 Var (%)
Deuda neta consolidada 244849 | 22714 99
Deuda neta ex-proyectos Infra 218 | -11722 214
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Aeropuertos: Su evolucion se ha visto condicionada por el cierre del espacio aéreo britanico durante 6
dias, por la erupcién de un volcan en Islandia y el impacto de las huelgas en BA. Excluidos estos
impactos, el trafico en Heathrow tendria un crecimiento estimado del 2%, destacando el buen
comportamiento de las ventas retail por pasajero (Regulados +10,2%).

Autopistas: Fuerte crecimiento de trafico (+6,0%) y resultados en Canada (RBE +36,4% en euros) y
menor caida del trafico en Espafia frente a los Ultimos trimestres de 2009, si bien se mantienen tasas
negativas respecto a 2009.

Servicios: Crecimiento en todas las lineas de la PyG consiguiendo situar la cartera en maximos historicos
(€11.426Mn). Fuerte impulso en Swissport por la recuperacién de la actividad de cargo, y crecimiento en
ventas en todas las areas, salvo el negocio en Espafia que se mantiene estable.

Construccion: La cartera alcanza su maximo histérico (€11.444mn, +30%) impulsada por la actividad
internacional (+60%). El nivel de las carteras en Budimex y Webber alcanza nuevos maximos. Caida de la
actividad en Espafia (-22%) por menor volumen de obra civil y de edificacion, y por la caida de cartera en
2009.

Contablemente los resultados se ven afectados por distintos factores: (i) Tipo de cambio, por la
depreciacion del euro frente al délar canadiense (14%), al zloty polaco (12%) y la libra esterlina (2%); (ii)
Menor perimetro de consolidacion en 2010 por las ventas realizadas en 2009 (division de Aparcamientos,
aeropuerto Gatwick); (iii) Ajustes de valor razonable (sin efecto en caja) principalmente motivados por la
evolucion del precio de la accion de Ferrovial y de las coberturas de inflacion futura.

Adicionalmente, en 2010 se aplica por primera vez la norma IFRIC12 (norma contable para el tratamiento
de negocios de concesion). Indicar que la informacion proforma incorpora este impacto tanto en 2010
como en 2009. Se sigue integrando la actividad de las autopistas chilenas al estar pendiente la
formalizacion del acuerdo de venta.

[ w10 | dem var@

Carterade Construodon 11.444 8800 300
Carterade Senidos 9967 146

11427 )
BowhTéfioatpses(MD) |0 |junte Var( %

ETR407 (Kmrecoridos 000) 1101 1038 60
Chicago Skyway 2134 4118 45
Indiana Tall Roed 579 531 05
Autera 211710 21839 -33
Ausdl | 1454 15517 61
Ausdl 15601 16240 -39
BAA (nillones pasajercs) 500 52,7 51
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2. AEROPUERTOS

Euros | jun10 jurt09 Var(%é Profoma

Ventas 12816 14624  -124 26
Resitado Bruto de Explotacion 5082 561  -113 30
Margen bruto 41,2% 40,7%
Restitado Explotacion 1629 208 294 133
Margen explotacion 12.7% 15,8%
BAA
Buros | 0 | o Va9 | Pofoma |
Vertas 12797 | 14609 124 26
Resuitado Bruto de Bxplotacion 500 | 686 U7 22
Mergen bruto a0 | 4%
Restitado Bxplotacion 1678 209 -0 97
Mergen explotadion 1B | 168% 5 5
Pro-forma/ Libras [ jura0 in09  Var (%)
Ventas 11059 10780 2,6
Resultado Bruto de Bxplotacion 460,5 4504 22
Meargen bruto 41,6% 41,8%
Resultado Explotacion 1404 1279 98
Margen explotacion 12,7% 1L,9%

La actividad de aeropuertos ha estado condicionada en el primer semestre del afio por las distorsiones
causadas por la erupcion de un volcan en Islandia, que provocé el cierre del espacio aéreo en
Inglaterra entre el 15 y 20 de abril y la huelga de empleados de BA (34 dias en los seis primeros
meses).

En el aspecto regulatorio destaca el anuncio del nuevo gobierno britanico, sobre el no desarrollo de
nuevas pistas en el sur de Inglaterra. Con fecha 23 de julio el Ministerio de transporte (DfT) ha
anunciado que en su futura nueva regulacion econdmica de los aeropuertos, no contempla un
cambio en el sistema de fijacion de tarifas de Heathrow y Stansted.

Consecuencia de los impactos mencionados, el trafico presenta una caida del 5,1% (la evolucion del
trafico seria plana si se excluyen los impactos), con una pérdida estimada de 2,7 millones de
pasajeros y una pérdida econdmica estimada de 43 millones de libras.

BAA, en moneda local, ha tenido crecimiento de Ventas (+2,6%) e incremento del RBE (+2,2%)
(en términos homogéneos: eliminando en 2009 el aeropuerto de Gatwick, tras su venta).

El crecimiento en Ventas alcanzaria el +6,6% Yy en RBE el +11,8%, excluyendo el efecto del volcan y las
huelgas antes mencionados.

Las ventas aumentan (2,6%) a pesar de la evolucion negativa del nUmero de pasajeros (-5,1%).
Esta evolucion esta motivada por el crecimiento de las ventas retail en Heathrow y Stansted. En
este Ultimo aeropuerto, los ingresos aeronauticos han caido un 2,7%, inferior a la caida del trafico al
aplicarse menores descuentos. También destaca el crecimiento del ingreso retail por pasajero en un 3,7%
en dicho aeropuerto.

Destacar el buen comportamiento del ingreso retail por pasajero que aumenta un 10,2% para los

aeropuertos regulados y un 11,3% para Heathrow, apoyado en el aumento del trafico origen-destino,
que alcanza el 65% (62% en 2009).

Ferrovial, S.A. Informe de Gestion Intermedio a 30 de junio de 2010



Informe de Gestion Intermedio a 30 de junio de 2010
Ferrovial, S.A. y Sociedades Dependientes

A continuacion se ofrece un detalle de las ventas y el RBE:(Millones de libras).

| Ventas | RBE
Heathrow 804,9 343,0
Heathrow express 86,4 24,7
Stansted 106,0 33,9
Escocia 103,5 34,8
Southampton 12,6 4,0
Reino Unido 1.113,4 440,3
Néapoles 29,0 11,1
Otros y ajustes -36,6 9,1
Pro-forma 1.105,9 460,5

EVOLUCION DEL TRAFICO

El trafico del semestre se ha visto afectado por las malas condiciones climatoldgicas de enero y
febrero, las huelgas de British Airways y los efectos de la erupcion volcanica en abiril.

Se ha producido una caida del nimero de pasajeros (-5%), en Heathrow (-3,5%). En Stansted, a
pesar de la caida del trafico (-7,7%), especialmente en la ruta a Irlanda, se observa crecimiento en los
vuelos low cost de largo recorrido, que se espera sigan su tendencia positiva a lo largo del afo.

Millones de pasajeros por aeropuerto

Heathrow
Stansted
Glasgow
Edinburgh
Aberdeen
Southampton
Total Reino Unido
Napoles

Total BAA

EVOLUCION POR DESTINO

Doméstico Europeo

Largo

recorrido

-12,2%

jun-10

30,1
85
29
39
13
08

47,5
25

50,0

RECUPERACION LHR POST-VOLCAN

Heathrow
53%
-0,5% ‘ 0,4% 0,1%
-3,1%
-20,8%

Var (%)

-35
-1,7
-12,9
-8,7
-105
-2,8
-55
38
51

Excluido el impacto de factores excepcionales, huelga de BA y erupcion volcanica, el crecimiento
del trafico se situaria aproximadamente en un +2% para Heathrow.

44%
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INYECCION DE CAPITAL

Los accionistas de BAA aprobaron el 13 de noviembre de 2009 un plan de optimizacion financiera para
facilitar el acceso recurrente a los mercados de renta fija.

Los nuevos fondos aportados por los accionistas a FGP Top Co. alcanzan los 148 millones de euros, de los
cuales 81 millones corresponden a Ferrovial.

FGP Top Co. aportd 500 millones de libras esterlinas a la estructura de los aeropuertos regulados (BAA
SP). El importe de esta operacion se destind a fortalecer los ratios financieros de esta sociedad. 331
millones de libras se utilizaron para repagar o cancelar derivados y reducir ligeramente la deuda total, el
resto (169 millones de libras) ha aumentado la tesoreria de la compafiia.

DESINVERSIONES

BAA anuncio el 27 de abril el acuerdo de venta de su participacion en Airport Property
Partnership (“APP”) a la firma britanica Segro por un precio de 244 M£ (aproximadamente unos
280M€). APP era propiedad conjunta al 50% de BAA y Aviva Fund Management. La plusvalia neta de
gastos para Ferrovial ha sido de unos €17Mn. La transaccion se cerrd el pasado 22 de junio.

La operacion es parte de la estrategia de BAA de desinvertir en activos no estratégicos; APP ya vendid 33
activos a Arora Family Trust por 309 millones de libras en 2008.

CALIDAD DE SERVICIO

Estos indicadores se han visto afectados por las condiciones climatoldgicas y la huelga en BA.

Puntualidad: 72,4% de los vuelos despegaron con menos de 15 minutos de retraso (76,6% en 2009).

En Heathrow, el porcentaje de maletas extraviadas se mantuvo constante en 21 por mil.

Controles de seguridad: 97,6% de los pasajeros tardaron menos de 5 minutos en Heathrow. En Stansted,
el 99,7% de los pasajeros tardaron menos de 10 minutos. Estas cifras estan por encima de los
parametros de calidad exigidos a los aeropuertos (95%).

ASPECTOS REGULATORIOS

En marzo de 2009, la Comision de Competencia emitié su informe final en el que obligaba a la venta,
a diferente comprador, de los aeropuertos de Gatwick y Stansted, asi como a la venta del aeropuerto de
Glasgow o Edimburgo, dando un plazo de dos afios para la realizacion de todas las desinversiones.

En mayo de 2009, BAA apeld la decision de la Comision ante el Competition Appeal Tribunal (CAT).

El 21 de diciembre, el CAT daba la razon a BAA, abriendo un periodo donde las partes, BAA y CC, podrian
alcanzar una solucion sobre este particular.

El 10 de febrero de 2010 la CC comunico su decision de apelar la decision ante el CAT, que lo rechazd el
25 del mismo mes, declarando sin efecto la obligacion de venta. El 26 de marzo, la corte ordinaria aceptd
la apelacion de CC, que tuvo lugar en junio, estando a la espera de la decision del tribunal.

El nuevo gobierno britanico ha anunciado su intencion de no autorizar el desarrollo de nuevas
pistas en el Sur de Inglaterra. En consecuencia, BAA ha anunciado que Heathrow paraliza los trabajos de
elaboracion del permiso de desarrollo de la tercera pista y Stansted retirara su peticion de autorizacion de
una segunda pista.
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Departamento de Transporte ('DfT'), revision de la regulacion economica de los aeropuertos
en el Reino Unido.

El Gobierno ha confirmado su decision anunciada en Diciembre de 2009 de que no habilitara un
régimen de administracion especial, asi como que no introducira cambios en la bases sobre las
que se sustentan las actuales tarifas maximas de Heathrow y Stansted.

El nuevo Gobierno britanico ha dispuesto un paquete de medidas que se desarrollaran en la nueva
legislacion, que incluyen:

- un deber fundamental para la Autoridad de Aviacion Civil (CAA) de velar por los intereses de los
pasajeros. Ademas, la CAA tendra el deber adicional de asegurar la solvencia de los licenciatarios para
financiar sus actividades;

- un requerimiento de solvencia minima exigida a los aeropuertos bajo licencia;

- régimen de securitizacion de activos similares a las existentes en otros sectores regulados pero con
excepciones para los casos en las que el coste de su introduccion excederia sus beneficios;

- un requerimiento para la CAA de poner en practica los tests acordados cuando considere la supresion
de las excepciones a un aeropuerto y un proceso de apelacion que esté en linea con los procesos de
modificacion de licencia mas amplios; y

- un requerimiento a los aeropuertos para el establecimiento de planes de continuidad del servicio.
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3. AUTOPISTAS

| jun-10 | jun-09  Var(®) | Proforma :

Ventas 4879 503,7 -31 3,8

Resultado Bruto explotacién 361,2 3277 10,2 6,8
Margen Bruto explotacion 74,0% 65,1%

Resultado explotacion 305,8 278,1 10,0 9,7
Margen explotacién 62,7% 55,2%

En 2009 la division incluye seis meses de actividad de Aparcamientos, por lo que los resultados del primer
semestre no son comparables.

El comportamiento de esta negocio durante la primera mitad del afio ha sido similar al de la economia,
dependiendo de los paises. Cabe destacar la fortaleza de la 407 ETR, donde se ha registrado un
aumento del trafico del 6% respecto al mismo periodo del afio anterior. Las autopistas espafiolas
contintan experimentando recortes de trafico inferiores a los registrados durante 2009.

A pesar de la dificil situacidon econdmica, los ingresos de la division crecen en términos
homogéneos (+3,8%), con mejoras significativas de la rentabilidad, motivada principalmente
por la evolucién positiva de la 407-ETR (+12%), que combina crecimiento del trafico y subida de
tarifa (incremento del ingreso medio por viaje del 7,7%).

Clara recuperacion de los ingresos de las autopistas Chilenas tras el terremoto ocurrido el pasado
27 de febrero (T1 -18,8%, T2 +11,7%), motivado por las fuertes subidas del trafico aparejadas a las
labores de reconstruccién.

En la evolucion del RBE (+6,8%), destaca el crecimiento de la ETR (+36,4%), +16,7% excluido el tipo de
cambio) con una significativa mejora de la rentabilidad (+330pbs) por menores costes de estructura.

VENTAS
| jun-10 jun-09 Var. (%) i ------- F:r-(; “F(;r-r;;a- -I
407 ETR 2138 1633 30,9% 12,0%
Chicago Skyway 217 28 -4.9% -6,5%
Ausol 231 244 -5,3%
Autema 36,7 354 3,5%
Radial 4 97 105 -7,9%
Ocafia-La Roda 70 81 -13,1%
Autopistas Chilenas 112,2 106,4 5,5% -4,8%
MA-M6 112 11 1,09
Euroscut Algarve 16,7 174 -3,8%
Euroscut Norte Litoral 182 18,3 -0,3%
Euroscut Azores 47,0 0,0 n.s.
PEE
Indiana Toll Road 585 55,3 5,9% 4,2%
lonian Roads 35,7 297 20,1%
M-45 12,6 125 0,8%
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RBE
jun-10 jun-09 Var. (%9 Fw;c;fgrwn;w

407 EIR 1748 1282 33,40/‘ 16,7%
Chicago Syway 178 187 53% -6,6%
Ausd 154 183 -158%

Autena 318 264 20,6%

Redial 4 52 45 17,3%

CeafiarLa Roda 27 33 -164%

Autopistas Chilenas 733 24 1,2% -91%
M-VB 78 74 45%

Eroscut Algarve 141 152 -7,1%

Eroscut Norte Litoral 158 155 1,8%

Eroscut Azores 38 37 ns.

PEE

Inciana Toll Road 449 423 60% 43%
lonian Roads 21,2 193 9%

M45 18 17 11%

MARGEN RBE / VENTAS

jur10 jun9 Var. (%9
407 ETR 81,8% 785% 33%
Chicago Skymay 8L8% 82.2% 04%
Ausd 66,%% 752% 83
Autera 86,%% 74,6% 123%
Redid 4 54,1% 425% 1L.e%
CeafierLaRoda 39,0% 406% -1Le%
Autopistas Chilenes 65,3% 681% 2%
MA-MVB 69,1% 66.8% 2%
Euroscut Alganve 84,6% 87,6% -30%
Buroscut Norte Litoral 86,0 84.8% 18%
Euroscut Azores 8% ns. ns.
PEE
Indiana Tdll Roed 76,™% 76,6% 01%
lonian Roads 595% 65,0% 55%
W45 BN B3% 02%
TRAFICO
[ o | jun-09 var. (%) |
ETR 407 (Kmrecorridos 000) 1101 1.038 6,0%
Chicago Skyway 42134 44.118 -4,5%
Ausol | 14.564 15.517 -6,1%
Ausol Il 15.601 16.240 -3,9%
Autema 21.170 21.889 -33%
Radial 4 7.732 8.478 -8,8%
Ocafia-La Roda 3.622 4.142 -12,6%
Santiago-Talca 73.737 80.238 -8,1%
Talca-Chillan 42.133 47.967 -12,2%
Chillan-Collipull 29.437 28.146 4,6%
Collipulli-Termuco 33.927 32.944 3,0%
Temuco-Rio Bueno 21.208 21.140 0,3%
W4-M6 25.450 24.425 4,2%
Euroscut Algarve 16.749 17.877 -6,3%
Euroscut Norte Litoral 30.543 29.789 2,5%
Indiana Toll Road 25.623 25.727 -0,4%
M-45 62.276 61.646 1,0%
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EVOLUCION DE TRAFICO TRIMESTRAL

CANADA 407 eTr

7,4%

-0,6%

-3,1%
-4,6%

T109 T209 T309 T409 T110 T210

ESPARNA Autema

IRLANDA M4-M6 6,1%

35% -3.1% 2,0%

6.8% 7,10

-0,6% -0,8%
-11,3%-11,2% -2,3% -1,8%
T109 T209 T309 T409 T110 T210 T109 T209 T309 T409 TiD T2

Destaca la positiva evolucion de la 407-ETR (YTD+6,0% Q2+7,4%), mejorando la recuperacion
ya apreciada en trimestres anteriores. El primer semestre del afo 2010 ha mostrado importantes
crecimientos globales de trafico en Norteamérica, gracias a la recuperacion econdémica contrastada
con datos macro positivos. Tanto ITR Ticket +2,3% como ETR407+6,0%, reflejan con fidelidad las
tendencias econdmicas. Cabe destacar en la ETR el incremento de la longitud media del viaje por vehiculo
(+2%).

Las variaciones no son positivas en Chicago Skyway (-4,5%) ni en la seccion Barrier de ITR (-
7,0%), porque durante 2009 se vieron beneficiados por las obras y cierres de carril en la alternativa. En
noviembre de 2009 la alternativa se abrié al publico tras las obras. También impactd negativamente el
cierre en noviembre de 2009, de una carretera que actla de alimentadora al corredor y las obras de
ampliacion de Indiana (cortes de carril entre marzo y mayo).

En Europa durante el primer semestre de 2010 ha continuado la mejoria que se viene observando
desde finales del 2009. Sin embargo, determinados elementos han tenido un impacto negativo. Las
importantes lluvias y nevadas en enero y febrero penalizaron el trafico en el primer trimestre. En las
autopistas espaiolas con alto componente de trafico vacacional (R4, Madrid Levante) tuvo un impacto
negativo la ausencia de puentes en el mes de mayo en la Comunidad de Madrid. Se aprecia sin
embargo una estabilizacion del trafico en las autopistas con menor caracter estacional (Autema,
Norte Litoral). Se espera cierta recuperacion en el corredor de Ausol, soportada por la mejora de las
estadisticas de ocupacidn hotelera de la costa del Sol (Malaga). Cabe destacar la rapida recuperacién
del trafico en Irlanda (M4-M6) (T1+2,0% T2+6,1%).

El trafico en las autopistas chilenas se ha visto fuertemente condicionado por el terremoto del 27
de febrero de 2010. Tras un mes de marzo con el trafico gravemente condicionado en Autopista del
Maipo y Talca-Chillan, el trafico mensual ha ido recuperandose gracias a los desplazamientos
relacionados con los trabajos de reconstruccion, dando lugar a crecimientos superiores al 10% en ambas
autopistas en los meses de mayo y junio.

En las autopistas mas al sur, el impacto del terremoto fue menor y mas breve. Sin embargo, si se han
beneficiado del incremento del trafico de vehiculos pesados para las tareas de reconstruccion de las zonas
afectadas.
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OTi110 @T210 CHILE

14,2%
8.9% 9,1% 8,7%

11.4%

-24 5%
-28,9%

Santiago- Talca- Chillan- Collipulli- Temuco-
Talca Chillan Collipull Temuco Rio Bueno
REFINANCIACIONES
AUSOL

Con fecha 12 de abril de 2010, la Sociedad firmé con el sindicato bancario (18 entidades) la extensién en
el plazo de vencimiento del préstamo sindicado anterior, hasta el 19 de marzo de 2011.

LBJ IH 635

Cierre financiero 22 junio 2010, el importe del proyecto es de 2,8 billones de ddlares.

El proyecto se realiza con una aportacion de equity del 25%.
Consorcio $672Mn (25%). En funcion a su participacion, Cintra (51%) aportara $343Mn.

El 75% restante se financia a través de:
PABs (Private Activity Bonds) (23%) $615Mn.
TxDOT (Texas Department of Transportation) (19%) $490Mn.
TIFIA (US Federal Government credit) (33%) $850Mn.

Rating: Fitch otorgé BBB- a la serie de PABs y a la deuda TIFFIA. Moodys otorgdé Baa3 a la serie de
PABs.

ETR 407

407 International Inc. acordo el pasado dia 11 de junio la emision de dos series de bonos por importe
de CAD500 millones y CAD300 millones con vencimientos a 5 y a 10 afos, respectivamente.

Dichos fondos fueron utilizados para la refinanciacion de los bonos con vencimiento en Octubre de
2010 (CAD625 millones).

En la Serie de bonos Junior de CAD165Mn (Vto. julio10), se ha producido la ejecucion de la opcién
de extension de su vencimiento por parte de los bonistas, siendo por tanto su nueva fecha de
vencimiento el dia 26 de Julio de 2040.
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DESINVERSIONES
ACUERDO PARA LA VENTA DEL 60% DE CINTRA CHILE

El pasado 29 de diciembre de 2009, Cintra alcanzé un acuerdo para vender el 60% de Cintra Chile. La
efectividad de la operacion quedd sujeta a la obtencion de las autorizaciones pertinentes.

El terremoto que sacudié Chile el pasado 27 de febrero generd dafios de distinta consideracion en las
concesiones gestionadas por Cintra. El primer objetivo fue el restablecimiento de las conexiones de la
autopista, que se consiguid en tan solo 48 horas. Durante los Ultimos meses se ha trabajado con el
comprador en la evaluacion detallada de los posibles desperfectos en las infraestructuras causados por los
terremotos, asi como, en la preparacion de un calendario estimado de los tiempos necesarios para su
reparacion. Al mismo tiempo, se ha estado en contacto con las compafiias de seguro que cubren el riesgo
de seismo en las concesiones para gestionar el cobro de las indemnizaciones correspondientes.

Se espera poder concluir el proceso de desinversion durante el proximo semestre.
VENTA DEL 10% DE LA 407-ETR

El pasado 11 de marzo se comunico la intencién de acudir al mercado para evaluar la posible venta de un
10% del capital de la concesionaria de la Autopista 407-ETR. El proceso se encuentra en la fase de
recepcion de ofertas vinculantes.

VENTA DE PARTICIPACION EN TRADOS-45 (Julio 2010)

El pasado 21 de julio se alcanzé un acuerdo para la venta de la participacion en el capital de Autopista
Trados 45, S.A. (50%) a la empresa FINAVIAS, vehiculo de inversion de los fondos de infraestructuras de
AXA Private Equity. El restante 50% es propiedad de Iberpistas SACE. El importe de la transaccion
asciende a 67 millones de euros y supone una plusvalia antes de impuestos de 38 millones de euros,
segun calculos preliminares. El cierre de la operacion estd sujeto a la realizacion de las notificaciones y
obtencion de las autorizaciones usuales en este tipo de operaciones. Inversion inicial en el proyecto
€16Mn.

LICITACION DE PROYECTOS
A pesar de la incertidumbre en los mercados financieros y la falta de liquidez, se observa un ligero
repunte en la actividad promotora de las administraciones publicas en algunos de los mercados objetivo

de Ferrovial.

En EE.UU., tras el éxito conseguido en la financiacion de North Tarrant Express y LBJ, se espera que el
modelo de Managed Lanes sea recurrente en las futuras licitaciones publicas.

En Europa destacan el plan de autopistas del gobierno Irlandés y en Espafia el Plan Extraordinario de
Infraestructuras.

En lo referente a nuevos mercados, continua el proceso de seguimiento de paises como la India, Brasil y
México.

OTROS ASUNTOS RELEVANTES
INCREMENTO DE TARIFAS 407-ETR

El 31 de diciembre de 2009 fueron publicadas las nuevas tarifas y la reconfiguracion de las zonas de
peaje, que entraron en vigor el pasado 1 de febrero de 2010.
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La tarifa para vehiculos ligeros en hora punta, se sitia en 21,35 céntimos de dolar en la Regular Zone y
en 20,10 céntimos de dodlar en Light Zone. La tarifa en hora valle y durante los fines de semana en toda la
autopista sera de 18,35 céntimos de dodlar para los vehiculos ligeros.

El cambio de tarifas, también incluye el aumento del video-peaje para vehiculos ligeros desde $3,25 a
$3,60, y un aumento del Trip Toll Charge (TTC) para vehiculos ligeros desde $0,25 a $0,40.

El alquiler mensual del transponder ($2,50) y la tarifa para el mantenimiento de la cuenta de video-peaje
($2,50) no varian respecto a las tarifas de 2009.

La subida media ponderada de tarifas fue del 7,7%.
AUTOPISTA A1 EN POLONIA

El pasado 22 de enero de 2009, Cintra resultdé adjudicataria de la construccion y explotacion de la
autopista Al en Polonia, estableciéndose un plazo de 12 meses para cerrar un acuerdo definitivo.

El 23 de enero de 2010, el Ministerio de Finanzas de Polonia y la Sociedad Concesionaria comunicaron que
no habian alcanzado un acuerdo, por lo que el contrato quedo sin efecto.

El acuerdo firmado prevé la recuperacion por parte de la concesionaria de los costes incurridos por las
actividades de disefio y construccion, para lo que se estan realizando los tramites oportunos.

APERTURA DE LA M3 EN IRLANDA

El pasado 4 de junio se inaugurd la segunda concesion de autopistas en Irlanda, la M3, que se gestionara
durante un periodo de 45 afios. La autopista ofrece una conexion estratégica entre Dublin, y el noroeste
de pais. Ha requerido una inversion en construccion de 525 millones de euros.

La construccion de este proyecto, ha corrido a cargo de Ferrovial Agroman y la constructora irlandesa
SIAC Construction. La M3 estd incluida dentro del Plan de Desarrollo Nacional disefiado por el Gobierno
irlandés a través de la Autoridad Nacional de Autopistas.

La concesion, de peaje explicito y abierto, dispone de dos carriles por sentido, con dos areas de peaje

troncal y seis enlaces. Con un total de 50 kms de longitud entre Clonee y el Norte de Kells, el proyecto
también incluye las correspondientes carreteras de acceso.

4, SERVICIOS

[ jun100 | jun-09 Var(%) [ Proforma (%) |

Ventas 1.896,5 1.804,4 51 47

Resultado Bruto de Explotacion 175,1 166,3 53 33
Margen bruto 9,2% 9,2%

Resultado Explotacién 110,7 104,9 55 34
Margen explotacion 5,8% 5,8%

BAI 105,2 95,4 10,2 9,2
Margen BAI 5,5% 5,3% j

Cartera* 11.426,5 9.966,9 14,6

*Carteras comparadas con diciembre 2009

Evolucion positiva en términos homogéneos en las principales lineas de la cuenta de resultados:
Crecimiento de Ventas (+4,7%), RBE (+3,3%) y RE (3,4%). El crecimiento de resultados y
rentabilidad de Swissport y el control de costes en los negocios de Espafia, han permitido esta evolucion
positiva de Servicios en un entorno econdmico tan complicado.
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La apreciacion de la libra y el franco suizo frente al euro hacen que los crecimientos en Euros de las
actividades de Amey y Swissport sean superiores.

CARTERA

La cartera alcanza su maximo historico, 11.426 millones de euros (+14,6% Vs diciembre 2009
€9.967Mn). Tras la incorporacion del contrato de mantenimiento de carreteras y otras infraestructuras
viarias de la ciudad de Birmingham.

Nota cartera Birmingham: En este trimestre se ha incorporado a la cartera de servicios el contrato de Brimingham. Dicho contrato
supone una inversion estimada para el ayuntamiento de Birmingham de STG 1.850 millones en términos reales (STR 2.700 en
términos norminales) De esta inversion, en términos reales, STG 1.380 (1.580 ME) corresponden al importe de la cartera para
Amey por los contratos de construccién, mantenimiento y reposicién. Adicionalmente, la SPV titular del contrato recibird ingresos
estimados por STG 470 para atender al resto de costes del contrato, como seguros, impuestos y costes financieros, entre otros.

VENTA DE TUBELINES

Con fecha 28 de junio se formalizd la venta del 66,66% de la participacion de Amey en Tube Lines,
integrada por el método de puesta en equivalencia. El importe de la venta ha ascendido a GBP206Mn.
Amey ha recuperado la inversion realizada en Tube Lines (capital, deuda subordinada, e importe
de la adquisicion en 2005 del 33% de Jarvis), asi como los resultados generados desde 2003.

Aunque con esta venta Amey deja de ser accionista de Tube Lines, continlla gestionando los
servicios de mantenimiento de las lineas Jubilee, Northern y Picadilly, tal y como habia ocurrido hasta
el momento.

NEGOCIOS DE ESPANA

[0 | jun-09 Var (%)

Ventas 7337 747,9 -1,9

Resultado Bruto de Explotacion 95,5 100,1 -4,5
Margen bruto 13,0% 13,4%

Resultado Explotacion 56,2 63,3 -11,3
Margen explotacion 7,7% 8,5%

BAI 30,0 437 313
Margen BAI 4,1% 5,8%

Cartera* 4.878,5 4.885,1 -0,1

Espaiia destaca por su fuerte resistencia en el entorno actual. El negocio de Mantenimiento mejora
su RBE por su politica de seleccion de cartera y abandono de contratos de baja rentabilidad, que
compensa el recorte producido en Tratamiento de residuos, donde la actividad industrial sigue
cayendo (-15% volumen de toneladas). Las malas condiciones climatoldgicas en 1T también afectaron
negativamente a la actividad de conservacion de carreteras.

Las ventas en Espafa caen un 2%, por la seleccién de contratos ya comentada. El ligero descenso del
RBE se debe a un aumento de los gastos en sistemas (aprox. €2,6Mn). Excluido este efecto el margen
RBE se mantendria estable.

SWISSPORT

Euros |Ju1-T| jun09  Var (%9 Pro-fmra(%)

Ventas 615,7 5495 120 | 59 |

Restitado Bruto de Explotacion 26 45 T4l 64,6
Margen bruto 6.9% 45%

Resitado Explotacion 262 86 2050 1833
Margen explotacion 43% 16%

BAI 243 39 5170
Margen BA 3% 0,7%
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Crecimientos muy significativos del resultado frente al mismo periodo del afo anterior, +6% en
Ventas y +65% en RBE. En términos absolutos, el RE es superior al de 2009 en €17,1Mn (+188%).
Principalmente por la mayor aportacion de cargo, al incrementarse en un 36% el volumen de
toneladas gestionadas. Destaca también la mayor actividad de handling en Europa, Africa y Oriente
Medio. El crecimiento se produce a pesar del impacto del cierre de aeropuertos europeos tras la erupcion
del volcan (-€4Mn en RE).

Destaca la positiva evolucion de Swissport en el segundo trimestre con un crecimiento del RBE del
77%, con un margen del 8,9% (vs 5,4% en T2 2009).

AMEY

Firos w10 | jnm Vaeg Poomaos |

Ventas 5471 507,0 79 133

Restitado Bruto de explotacion 369 48 116 151
Margen Bruto de explatacion 6,7% 82%

Restitado explotacion 83 B0 142 183
Margen explotacion 5% 65%

BA 509 478 65 124
Margen BA 93% 94%

Cartera’ 6580 | 50818 289

Las Ventas incrementan en términos comparables (+13%), por la puesta en marcha de diversos
contratos que fueron adjudicados a Amey desde finales de 2008 (mantenimiento de carreteras, inspeccion
civii de obra ferroviaria e implantacion y gestion de sistemas de sefalizacion en autopistas).
Adicionalmente, el contrato de mantenimiento de la ciudad de Birmingham comenzara a aportar resultado
a lo largo del segundo semestre.

Los principales impactos que influyen en la evoluciéon negativa de los margenes son las malas
condiciones climatoldgicas del primer trimestre, que afectaron negativamente a los contratos de
mantenimiento de carreteras, y mayores costes relacionados con el contrato de mantenimiento del metro
de Londres, estos costes adicionales son puntuales, y su efecto en la cuenta de Amey se ird diluyendo a
lo largo del segundo semestre. Excluyendo este impacto negativo, la evolucidon de Amey seria positiva
también a nivel de RE (+6%). A nivel de BAI, el resultado de Amey mejora un 12,4%, gracias al
mayor resultado por puesta en equivalencia aportado por Tubelines (integrado hasta el mes de abril).

5. CONSTRUCCION

e | e veey (i

Ventas 20489 21616 52 | 74

Resultado Bruto de Explotacion 1053 119,7 -12,0 -14,0
Margen bruto 51% 55% j

Resultado explotacion 84,3 %83 142 | -16,2
Margen explotacion 41% 45% |

BAI 90,9 1245 270 | 285
Margen BAI 4,4% 5.8% f

Cartera* 11.4439 88004 300 |

......................

*Carteras comparadas con diciembre 2009

La evolucion durante los primeros seis meses ha estado marcada por la positiva evolucion del negocio
internacional que contrasta con la disminucion de la actividad en Espafia. Destaca el incremento de la
cartera (+30%), que alcanza su récord historico, tras la incorporacion de las nuevas adjudicaciones
internacionales (LBJ y T2 en Heathrow). La cartera Internacional alcanza su maximo histdrico 7.430
millones de euros, casi doblando a la nacional.
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Las ventas se reducen un 7%. El fuerte crecimiento en la actividad internacional (+13%) mitiga la
menor actividad del mercado doméstico (-22%).

En el segundo trimestre la evolucion de las ventas se mantiene estable respecto al mismo periodo del
afo anterior (-1%), gracias al crecimiento internacional (+25%).

MERCADO DOMESTICO

| jun-10 jun-09 Var (%)

Ventas 1.029,2 1.315,0 21,7

Resultado bruto de Explotacion 54,8 784 -30,1
Margen bruto 5,3% 6,0%

Resultado explotacion 45,1 70,4 -36,0
Margen explotacion 4,4% 5,4%

BAI 51,2 92,0 -443
Margen BAI 5,0% 7,0%

Cartera® 4.014,0 4.183,6 4,1

Mantiene el ritmo de caida del primer trimestre del afio (-22%), por inferior obra ejecutada en Edificacion,
tanto residencial, como no residencial (caida en la contratacion en los dos Ultimos afios -60%) y por el
menor grado de ejecucion de obra civil (caidas en la licitacién publica en 2009). Los retrasos por las
adversas condiciones climatoldgicas del primer trimestre aln no se han compensado totalmente. La
cartera se reduce ligeramente (-4,1%) respecto a diciembre de 2009.

MERCADO INTERNACIONAL

[0 | w0 vaes iPofoma |

Vertas 10266 864 199 | 132 |
Restitado bruto de Explotacion 506 43 237 145
Margen bruto 4% 48% i ;
Restitado explotacion 393 219 48 i 01|
Mergen explotacion 38% 3%
BA 98 R6 21 129 |
Margen BA 39% 38% i ’
Cartera* 7429 46168 609

En el acumulado del ejercicio las Ventas incrementan un 13%, el RBE un +15% y el RE un
30%, eliminando el efecto del tipo de cambio.

Fuerte incremento de la actividad internacional en el segundo trimestre +25%, en excluido el tipo
de cambio, motivado por el inicio de grandes proyectos en EE.UU., la fase inicial en la que se encuentran
estos proyectos hace que el margen se deteriore ligeramente el segundo trimestre.

En el segundo trimestre la aportacion a las ventas internacionales supera a la actividad
domeéstica (54%). En el acumulado del afio se sitUa en el 50% frente al 41% del afio anterior.

La cartera internacional sigue creciendo (+60%) y ya representa el 65% del total de la Division.
Al margen de los contratos de Budimex, destacan los contratos de la obra de la T2 en LHR (€494,7Mn) y
la Autopista LBJ en EE.UU. (€1,7Bn).
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BUDIMEX
[j10 | jun09  Var(s | Proforma |

Ventas 367,3 3188 15,2 17

Resultado Bruto de Explotacion 21,4 16,9 26,3 115
Margen bruto 5,8% 5,3%

Resultado explotacion 189 14,5 29,9 14,6
Margen explotacion 5,1% 4,6%

BAI 191 17,6 8,6 4,1
Margen BAI 5,2% 5,5%

Cartera® 1.836,8 12832 43,1 44,1

Ligera mejora de las ventas en moneda local (+2%), recuperandose claramente en el segundo trimestre
tras la mejora de las condiciones climatoldgicas (T1 -30%, T2 +26%). En euros mejoran en un 15%
por la depreciacion de éste frente al zloty (-12%). La recuperacion de la actividad en el segundo
trimestre se debe, ademas de a las condiciones meteoroldgicas ya mencionadas, al inicio de las obras
adjudicadas en 2009 de significativa dimensién (A2 y A4). Es destacable el incremento de la
rentabilidad RE (5,1% vs. 4,6%) que lleva el crecimiento del RE hasta el 15%. La cartera se sitla en
1.837 millones de euros, en moneda local crece un 44%, crecimiento motivado por la obra civil
(Salida A1-Strykow y A4 Debica-Rzeszow, por €410Mn) y la Edificacion no Residencial Publica, cuyo
contrato mas importante es la renovacion de la estacion de trenes de Wroclaw €69Mn. Hay que destacar
que en los primeros meses de 2010 se esta reactivando la contratacion en Edificacion Residencial.

WEBBER

[ jun10 jun09  Var(%9 | Proforma |

Ventas 2293 2079 102 | 85 |
Resultado Bruto de Explotacion 116 120 37 | 52 |
Margen bruto 51% 58% i i
Resuitado explotacion 60 43 a1 | B8 |
Margen explotacion 2,6% 2,0%

BA 42 35 197 | 178 |
Mergen BAI 1,8% 1,7%
Cartera* 17788 1.039,7 711 0 1245 |

Importante incremento de las ventas (+8,5%) por el inicio de grandes proyectos y la mejora de las
condiciones meteoroldgicas (T1-6%, T2+20%). La reduccion del RBE (-5,2%) se debe a la
tendencia a incrementar los niveles de subcontratacion frente al uso mas tradicional de Webber de
utilizacion de recursos propios para la ejecucién de los trabajos. Este cambio implica un trasvase de
costes por amortizacion de equipos a costes directos, afectando directamente al Rdo. Bruto de
Explotacion. Por ello, el RE +39% evoluciona mejor que el RBE-5,2%.

DETALLES DE LA CARTERA

[ jun10 Gic09  Var (%)

Obra civil 8.777,7 6.666,0 3.7
Edif. Residencial 4305 2,0
Edif. No Residencial 16337 1.099,2 48,6
Industrial 593,2 604,7 -19
Total 11.4439 8.8004 30,0

La cartera aumenta un 30% respecto a diciembre. Impulsada por el crecimiento internacional
+60%, Budimex y Webber presentan cifras récord. Los principales proyectos incorporados a la cartera
son la nueva terminal T2 de Heathrow (€495mn), la autopista LBJ] (€1,7Bn) y proyectos de la A1-Strykow
y A4 Debica-Rzeszow en Budimex(€410Mn).
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6. CUENTA DE RESULTADOS

lorrossetts Fosratie | 70| Vdorroets  Fesoratie | M0
CIFRA DE VENTAS 5.766 5.766 5928 5.928
Otros ingresos de explotacion 8 8 10 10
Total ingresos de explotacion 5.774 5.774 5.938 5.938
Costes de explotacion 4.595 4.595 4728 2 4.730
RESULTADO BRUTO DE EXPLOTACION 1.178 1.178 1210 -2 1.208
Margen % 20,4% 20,4%
Amortizacion 508 508 498 498
S;s:ﬂ;m DIE WE;(\:"Z:JSGON (antes de deterioroy 671 671 711 2 710
Margen % 11,6% 12,0%
Deterioros y enajenacion de inmovilizado 36 -128 -92 -3l -479 -510
RESULTADO DE EXPLOTACION 706 -128 578 680 -481 199
RESULTADO FINANCIERO -836 -216 -1.052 -726 -163 -888
;isat::z?:col 2 r:;anciero de proyectos de infraestructuras 768 768 680 680
Derivados y otros ajustes valor razonable -114 -114 -189 -189
Resultado financiero de resto de sociedades (financiacion) -68 -68 -45 -45
Derivados y otros activos valora razonable -102 -102 26 26
Participacion en beneficios de sociedades asociadas 35 5 40 27 -2 24
RESULTADO CONSOLIDADO ANTES DE IMPUESTOS -95 -339 -433 -19 -646 -665
Impuesto sobre beneficios 40 85 125 16 49 66
RESULTADO CONSOLIDADO DEL EJERCICIO -55 -254 -309 -3 -596 -599
Resultado del ejercicio atribuido a socios externos 58 87 144 49 272 321
ggi%;:g%gﬁll_’\lﬁ;mo ATRIBUIDOALA 3 167 164 26 304 78

NOTA IFRIC 12

Con efecto 1 de enero de 2010 la sociedad ha procedido a la adopcion de la CINIIF 12 “Acuerdos de
concesiéon de servicios”, de obligado cumplimiento desde dicha fecha. Conforme a dicha norma, los
contratos se pueden clasificar en dos tipos: activo intangible y activo financiero (se podria dar el caso de
modelos mixtos). En el caso de Ferrovial, la mayoria corresponden a activos intangibles. Ferrovial ha
realizado una estimacion del impacto que la adopcidn de esta norma supone en el Grupo, impacto que ha
sido registrado con fecha 1 de enero de 2010 y que por lo tanto se encuentra incluido en los estados
financieros correspondientes al primer semestre de 2010.

Para el caso de los activos intangibles, el impacto de transicion no sera significativo. Con respecto a los de
activo financiero, el mas significativo corresponde al caso de la Autopista Terrasa Manresa, ya que el resto
de los principales proyectos en los que era de aplicacion dicho modelo desarrollados en el Reino Unido ya
se estaban aplicandolo con anterioridad.
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VENTAS
jun-10 | jun-09 Var(%) i Proforma (%) }
Construccién 2.048,9 2.161,6 52 | 74
Aeropuertos 1.281,6 14624 124 | 26 |
Autopistas 487,9 503,7 -3,1 38 !
Servicios 1.896,5 1.804,4 51 | 47 i
Otros 51,0 -4,0 n.s.
Total 5.766,0 5.928,0 -2,7 0,4
jun-10 % jun-09 % Var (%
Espafia 1.887,7 3% 21983 3% -141
Reino Unido 1.9539 34% 21137 36% -76
Canaday EEUU 7017 12% 5748 10% 221
Polonia 38L7 % 3498 6% 91
Chile 1399 2% 1224 2% 143
Resto Europa 576,7 10% 457,1 8% 26,2
Resto del Mundo 1244 2% 1118 2% 11,2
Total Intemacional 38783 67% 37297 63% 40
TOTAL 5.766,0 100% 5.928,0 100% 2,7
RESULTADO BRUTO DE EXPLOTACION
[ jun-10 jun-09  Var (%) | Proforma (%) |
Construccion 105,3 119,7 -12,0 -14,0 :
Aeropuertos 528,2 595,1 -11,3 3,0
Autopistas 361,2 327,7 10,2 6,8
Servicios 175,1 166,3 53 3,3
Otros 8,4 -1,0 n.s.
Total 1.178,2 1.207,9 -2,5 3,0
| jun-10 % jun-09 % Var (%)
Espafia 188,1 16% 251,9 21% -25,3
Reino Unido 570,0 48% 641,6 53% -11,2
Canada y EEUU 215,8 18% 159,6 13% 35,3
Polonia 34,3 3% 24,5 2% 39,9
Chile 76,7 7% 74,0 6% 38
Resto Europa 74,8 6% 47,1 4% 58,9
Resto del Mundo 18,5 2% 9,4 1% 97,6
Total Internacional 990,1 84% 956,0 79% 3,6
TOTAL 1.178,2 100% 1.207,9 100% -2,5
RESULTADO NETO DE EXPLOTACION
[Tino ] juno9  vares | Proforma (%)
Construccion 84,3 98,3 -14,2 -16,2 :
Aeropuertos 162,9 230,8 -29,4 13,3
Autopistas 305,8 278,1 10,0 9,7
Servicios 110,7 104,9 55 3,4
Otros 6,8 -2,6 n.s.
Total 670,6 709,5 -5,5 6,3
jun-10 % jun-09 % Var (%)
Espafia 122,6 18% 192,4 27% -36,3
Reino Unido 198,8 30% 272,9 38% -27,1
Canada y EE.UU. 170,3 25% 119,1 17% 43,0
Polonia 31,7 5% 22,0 3% 438
Chile 76,6 11% 734 10% 4,3
Resto Europa 67,7 10% 27,5 4% 146,0
Resto del Mundo 3,0 0% 2,2 0% 335
Total Internacional 548,0 82% 517,1 73% 6,0
TOTAL 670,6 100% 709,5 100% -5,5
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RESULTADO FINANCIERO
‘ jun-10 | jun-09 Var (%)

Resultado fro. de proyectos infra. -768,4 -680,3 -13,0
Resultado fro. resto de sociedades -67,6 -45,2 -49,6

Rdo. fro. por financiacion -836,0 -725,5 -15,2
Resultado fro. de proyectos infra. -113,8 -189,0 39,8
Resultado fro. resto de sociedades -102,2 26,1 -492,2

Rdo. fro. por coberturas -216,0 -163,0 -32,6
Rdo Financiero -1.052,1 -888,4 -18,4

RESULTADO NETO

jun-10 jun-09

Resultado neto reportado | -164 -278

AMORTIZACIONES

Aumentan un 1,9% (-0,7% en términos homogéneos) hasta situarse en 508 millones de euros. Siendo las
amortizaciones en aeropuertos las mas significativas (€365Mn).

RESULTADO DE EXPLOTACION (antes de deterioro y enajenacion de inmovilizado)

Excluyendo el impacto del tipo de cambio y la variacion del perimetro, la evolucion seria del +6,3%.
DETERIOROS Y ENAJENACION DE INMOVILIZADO

Se incluyen fundamentalmente los siguientes impactos:

Como consecuencia de la posicion del nuevo Gobierno en el Reino Unido respecto al desarrollo de la 32
pista en Heathrow y 22 pista en Stansted (SG2), la compafia ha registrado dentro del epigrafe
Inmovilizado de Proyectos de Infraestructuras un deterioro por importe de 104 millones de libras
(impacto en el resultado neto de Ferrovial de -47 millones de euros) en relacion a los gastos de desarrollo
de los proyectos que hasta la fecha habian sido activados. La mayoria de dichos gastos, continGan siendo
parte del RAB (Regulatory Asset Base), que es la base sobre la que se calculan las tarifas, por lo que su
recuperabilidad econdmica no se ve afectada por esta regularizacion. La razén del registro de este
deterioro tiene su origen en la normativa contable aplicable que dificulta el posible registro de este tipo
de activos regulatorios. .

Plusvalia obtenida por la venta de APP, por importe de 13,9 millones de libras (aproximadamente 16,9
millones de euros).

Reversion de gastos provisionados en relacion con la venta de LGW por importe de 17 millones de euros.

Plusvalia obtenida por la venta de Tube Lines Limited, por importe de 1,7 millones de libras
(aproximadamente 2 millones de euros).
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RESULTADO FINANCIERO
El resultado financiero empeora un 18,4%, combinando el incremento del gasto financiero

por financiaciéon (-15,2%) y el aumento del gasto financiero por coberturas (sin salida de
caja).

| jun-10 | jun-09 Var (%)

Resultado fro. de proyectos infra. -768,4 -680,3 -13,0
Resultado fro. resto de sociedades -67,6 -45,2 -49,6

Rdo. fro. por financiacion -836,0 -725,5 -15,2
Resultado fro. de proyectos infra. -113,8 -189,0 39,8
Resultado fro. resto de sociedades -102,2 26,1 -492,2

Rdo. fro. por coberturas -216,0 -163,0 -32,6
Rdo Financiero -1.052,1 -888,4 -18,4

El resultado por financiacion empeora principalmente por el mayor coste de la deuda de la division de
Autopistas, en parte por los gastos relacionados con la refinanciacion de distintos proyectos como Ausol y
por el incremento del coste de financiacion en Canada y Chile por el efecto del incremento de la inflacion.

El resultado financiero relacionado con los instrumentos de cobertura contratados aumenta
un 33%. Este mayor gasto contable esta provocado principalmente por los equity swaps, consecuencia
de la evolucion de la accion en el primer semestre de 2010, que cerr6 en 5,35 euros (cierre de 2009 8,23
euros).

Coberturas jun10 jun09
Planes opciones s/acciones -136,9 353
Coberturas de inflacion 831 -174,9
Coberturas de tipo de interés 111 185
Otras coberturas 152 41,8
Total 2160 -1630

RESULTADOS POR PUESTA EN EQUIVALENCIA

Las sociedades consolidadas por puesta en equivalencia aportan 40,2 millones de euros al resultado neto,
(24,3 millones en 2009), siendo los proyectos PPP de Amey la partida mas relevante con una aportacion
de 18,6 millones de euros. La division de Aeropuertos aporta 12,5 y Autopistas 6,2 millones de euros.

IMPUESTOS

El impuesto de sociedades genera un crédito fiscal por valor de 125 millones de euros. En el primer
semestre de 2009, se generd un crédito fiscal de 66 millones euros. El crédito fiscal esta motivado por los
resultados negativos en la cuenta de resultados de Aeropuertos.

SOCIOS EXTERNOS

Este epigrafe se reduce significativamente respecto al afio anterior (-55%), principalmente por las
menores pérdidas contables atribuibles a socios minoritarios y originadas principalmente en BAA, sociedad
en la que los socios minoritarios representan aproximadamente un 45%.

RESULTADO NETO

164 millones negativos, principalmente por el efecto de los ajustes de valor razonable que ascienden a -
167 millones.
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7. BALANCE DE SITUACION Y OTRAS MAGNITUDES

jun-10 dic-09
ACTIVOS NO CORRIENTES 39.243 36.112
Fondos de Comercio 7.499 6.952
Activos intangibles 97 45
Inmovilizado en proyectos de infraestructuras 25.982 23.666
Inmovilizado material 634 671
Inversiones Inmobiliarias 70 77
Inversiones en asociadas 133 267
Activos financieros no corrientes 2.255 1.946
Activo por superavit de pensiones 4 22
Impuestos Diferidos 1.829 1.604
Derivado financieros a valor razonable 740 861
ACTIVOS CLASIFICADOS COMO MANTENIDOS PARA LA VENTA Y 2914 1.802
DE ACTIVIDADES DISCONTINUADAS
ACTIVOS CORRIENTES 7.310 6.232
Existencias 465 490
Clientes y otras cuentas a cobrar 3.544 3.262
Tesoreria y equivalentes 3.301 2.480
TOTAL ACTIVO 48.766 44.145
PATRIMONIO NETO 4.299 4,731
Patrimonio neto atribuible a los accionistas 2.789 3.113
Socios externos 1.510 1.618
INGRESOS A DISTRIBUIR EN VARIOS EJERCICIOS 214 236
PASIVOS NO CORRIENTES 31.134 29.751
Provisiones para pensiones 322 503
Otras provisiones no corrientes 806 746
Deuda Financiera 23.770 23.368
Deuda no financiera 141 136
Impuestos Diferidos 3.641 3.455
Derivados financieros a valor razonable 2.454 1.544
PASIVOS CLASIFICADOS COMO MANTENIDOS PARA LA VENTA Y 1,952 1.647
DE ACTIVIDADES DISCONTINUADAS
PASIVOS CORRIENTES 11.167 7.780
Deuda financiera. 4.908 1.938
Deudas por operaciones de trafico 5.751 5.323
Provisiones para operaciones de trafico 509 519
TOTAL PASIVO Y PATRIMONIO NETO 48.766 44.145
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DEUDA NETA CONSOLIDADA

La deuda neta excluidos proyectos de infraestructura, se reduce en 250 millones de euros,
combinando la alta generaciéon de flujo de caja junto con los flujos procedentes de desinversiones
(principalmente Tubelines). Las inversiones brutas del periodo ascendieron a 242 millones de euros,
principalmente por la aportacién de capital a BAA y a los nuevos proyectos de infraestructura en EE.UU.

En cuanto a los proyectos de infraestructuras, el incremento de la deuda (€2.464Mn), se produce
principalmente por el efecto del tipo de cambio (€1.694Mn), debido a la debilidad del euro respecto a
las distintas monedas en las que esta denominada la deuda (Libra, CAD, USD). El resto del incremento
proviene principalmente de la entrada en el perimetro del proyecto LB]. La deuda de BAA en moneda
local se mantiene estable.

La deuda neta del Grupo se sitia en 24.485 millones de euros, lo que supone un incremento de 2.214
millones de euros respecto a diciembre de 2009.

jun-10 dic-09
PNT sin proyectos infraestructuras -922 -1.172
BAA -15072 -13.856
Autopistas 8305 -7.104
Resto -186 -140
PNT proyectos infraestructuras -23.563 -21.099

Posicion neta de tesoreria total 24485  -22.271
La elevada generacion de flujo de caja, unido a la politica de rotacion de activos han permitido una
importante reduccidn de la deuda excluidos proyectos de infraestructuras.
PNT Ex-Proyectos

jun-09 dic-09 jun-10

-922
-1.172

-1.809

INVERSIONES

Inversion Desinversion Inversion Neta

Construccion -58 2 -55
Servicios -77 256 180

Autopistas -641 0 -640
Aeropuertos -563 138 -425
Eliminaciones 178 1 178
Total Inversion -1.160 397 -763
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INVERSIONES EX-PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA

. . L. L. B L. Flujo de
Flujo de inversién Inversion Desinversion . .
Inversion
Construccion -13 2 -11
Servicios -52 256 204
Autopistas -93 -93
Aeropuertos -83 -83
Otros -1 1 0
Total -242 259 17
8. FLUJO DE CAJA CONSOLIDADO
Flujo de c.ajf ejcluidas Flujo de caja . Flujo de caja
so Eliminaciones
concesionarias concesionarias consolidado
RBE 276 902 1,178
Cobro de dividendos 106 -98 7
Fondo maniobra 6 -161 -155
Flujo operaciones sin IS 388 741 -98 1,030
Pago de impuestos | -41 | -9 H H -50
Flujo operaciones 347 731 -98 980
Inversion -242 -1,096 178 -1,160
Desinversion 259 138 397
Flujo de inversion 17 -958 178 -763
Flujo de actividad | 364 | -227 “ 80 “ 217
Flujo de intereses =77 -634 -711
Flujo de capital y socios externos 1 305 -176 129
Cobro dividendos sociedad matriz 0 0 0
Dividendos sociedades filiales -24 -182 98 -108
Variacion tipo de cambio -21 -1,694 0 -1,715
PNT mantenidos para venta/PEE -18 -18
Otros mov. de deuda (no flujo) 7 -15 -9
Variacion PNT 250 -2,466 2 -2,214
Posicién neta inicial 2010 | -1,172 : -21,110 }I 11 }I -22,271
Posicién neta final 2010 | -922 | -23,576 | 13 | -24,485
FLUJO DE CAJA EXCLUIDOS PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURAS
Total ex-
Construccién  Servicios Cintra Aeropuertos Co)r/pr(;rsat(;ibn ?;Zi?s’ﬁjc?s
ras
RBE 105 174 -5 -6 8 276
Cobro de dividendos 4 102 106
Fondo maniobra 69 -64 2 -2 1 6
Hujo operaciones sin IS 174 113 99 -8 9 388
Pago de impuestos -41
Hujo operaciones | | H | | | 347
Inversion -13 -52 -93 -83 -1 -242
Desinversion 2 256 1 259
Aujo de inversion -11 204 -93 -83 0 17
Hujo de actividad | 138 | 308 “ -1 | -90 | 9 | 364
Flujo de intereses 15 -23 0 0 -69 =77
Flujo de capital ysocios externos 1 83 -83 1
Cobro dividendos sociedad matriz -17 -69 -100 -9 195 0
Dividendos sociedades filiales -16 -1 -7 -24
Variacion tipo de cambio 72 -15 0 -78 -21
PNT mantenidos para venta/PEE
Otros mov. de deuda (no flujo) -2 0 116 -108 7
Variacion PNT 190 201 -102 101 -139 250
|
Posicion neta inicial 2010 | 1,955 } -1,212 \} 30 } -75 | -1,870 } -1,172
Posiciénneta final 2010 | 2,144 | -1,011 | 72| 25 | -2008 | -922
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FLUJO DE CAJA DE PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURAS

Rest Total proyectos
Construccion  Senvidios Autopistas BAA 0 de
aeropuertos infraestructuras
RBE 1 366 533 1 902
Cobro de dividendos
Fondo maniobra 37 -19 -44 -135 0 -161
Flujo operaciones sin IS 37 -17 322 398 1 741
Pago de impuestos 9
Hujo operaciones 731
Inversion -44 24 547 -480 -1.09%
Desinversion 0 138 138
Flujo de inversion -44 24 547 -342 -958
Flujo de activided | 8 | 42 | 233 | 54 | 0 | 221
Hujo de intereses -2 -5 -255 -372 0 -634
Hujo de capital y socios extemos 6 2 150 148 305
Cobro dividendos sociedad matriz
Dividendos sociedades filiales -186 4 -182
Variacion tipo de cambio -710 -985 1 1.694
PNT mantenidos para venta/PEE -18 0 -18
Otros mov. de deuda (no flujo) 0 52 -67 -15
Variacion PNT 5 -45 -1.201 -1.217 1 -2.466
| | | |
Posicion neta inicial 2010 | 96 | 58 | 7104 | -13.856 | 3| -21.110
Posicién neta final 2010 | <100 | -103 | 8305 | -15072 | 4 | 2357

Destaca la buena evolucion de los negocios de Construccion y Servicios (excluidos proyectos de
infraestructuras), tanto en el flujo de operaciones generado, que supera los 287 millones de euros (219
millones en 2009), como por la gestién de las inversiones 65 millones de euros en 2010 (91 en 2009).

CGorstrucddn & Senicios jur10
Hujo operaciones sin IS 2872
Hujo de inversion 1932
Auoce actividad sinIS 4804

FLUJO DE CAJA EXCLUIDOS PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURAS
A) FLUJO DE OPERACIONES:

La evolucién del flujo de operaciones excluidos los proyectos de Infraestructuras por segmentos
de negocio en el primer semestre de 2010 respecto a 2009 se muestra en el siguiente cuadro. Dado el
impacto del flujo por Impuesto de Sociedades, se explica el flujo de operaciones de cada divisidn sin dicho
impacto para evitar distorsiones en el andlisis:

Flujo de operaciones 2010 2009
Construccion 174 86
Servicios 113 133
Autopistas 99 73
Aeropuertos -8 -12
Otros 9 -9
Flujo de operaciones sin

impj)uestosp 368 271
Pago Impuesto de sociedades -41 -19
Total 347 252
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En Autopistas, se incluye dentro del flujo de operaciones un importe de 102 millones de euros
procedentes de dividendos y devoluciones de Fondos Propios de las sociedades titulares de proyectos de
infraestructuras de autopistas, cuyo detalle queda reflejado en la tabla adjunta.

Dividendos y devoluciones d(_e 2010 2009
capital
ETR 407 66 32
Autopistas Espafiolas 12 5
Resto autopistas 4 21
Total dividendos 82 58
Chicago 21
Jtal devoluciones Fondos Propios 21
Total 102 61

B) FLUJO DE INVERSION

La siguiente tabla muestra un detalle por segmentos de negocio del flujo de inversion sin incluir
proyectos de Infraestructuras, separando en cada una los desembolsos por inversiones acometidas y
los cobros por desinversiones producidas.

. . L. L. . L. Flujo de
Flujo de inversién Inversion Desinversion } L
inversion
Construccion -13 2 -11
Servicios -52 256 204
Autopistas -93 -93
Aeropuertos -83 -83
Otros -1 1 0
Total -242 259 17

C) FLUJO DE FINANCIACION

Se incluye en el flujo de financiacion el pago de los intereses del afio (-76 millones de euros), asi como el
impacto que la variacion el tipo de cambio ha tenido en la deuda nominada en moneda extranjera, que en
2010 ha sido negativo por -21 millones de euros, derivado de la apreciacion de la libra al euro.

FLUJO DE PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURAS

A) FLUJO DE OPERACIONES

En cuanto al flujo de operaciones de las sociedades titulares de proyectos de Infraestructuras
concesionarias, se recoge basicamente la entrada de fondos de aquellas sociedades que se encuentran en
explotacion, si bien incluye también las devoluciones y pagos de IVA correspondientes a aquéllas que se

encuentran en fase de construccion. A continuacién se muestra un cuadro en el que se desglosa el flujo
de operaciones de proyectos de Infraestructuras:

Flujo de operaciones  BAA Autopistas Resto(*) Total

Resultado bruto de explotacion 533 366 3 902
Pago de impuestos -1 -8 0 -9

Var. fondo de maniobra -135 -44 18 -161

Flujo de operaciones 397 315 20 731

(*) El flujo de caja de las sociedades titulares de proyectos en Resto se compone principalmente del flujo
de caja de los proyectos de infraestructuras de Servicios y Construccion.
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B) FLUJO DE INVERSIONES

La siguiente tabla muestra un desglose del flujo de inversion de los proyectos de infraestructuras,
separando entre los desembolsos realizados, en su mayor parte correspondientes a inversion en capex y
los cobros derivados de las desinversiones llevadas a cabo en el ejercicio.

Flujo de inversion Inversion  Desinversion Inyersion ne ta

North Tarrant Express -182 -182
SH-130 -151 -151
M3 -20 -20
Autopistas portuguesas -43 -43
ETR 407 -19 -19
Resto autopistas -132 -132
Total autopistas -547 -547
BAA -480 138 -342
Resto -69 -69

Total -1.096 138 -958 |

En cuanto a las desinversiones, se incluye el cobro por la venta de APP Lynton en BAA.
C) FLUJO DE FINANCIACION

En el flujo de financiacion se recogen los pagos de dividendos y devoluciones de fondos propios
realizados por las sociedades concesionarias a sus accionistas, asi como los desembolsos de ampliaciones
de capital recibidos por estas sociedades. Estos importes corresponden en el caso de concesionarias que
consolidan en Grupo por integracién global, al 100% de las cantidades desembolsadas y recibidas por las
sociedades concesionarias, independientemente de cudl sea el porcentaje de participacién que el Grupo
mantiene sobre las mismas, No se incluye ningln dividendo o devolucidon de Fondos Propios de las
sociedades que se integran por puesta en equivalencia.

El flujo de intereses corresponde a los intereses pagados por las sociedades concesionarias, asi como
otras comisiones y costes en estrecha relacion con la obtencién de financiacion. El flujo por estos
conceptos se corresponde con el gasto por intereses relativos al periodo, asi como cualquier otro concepto
que supone una variacion directa de la deuda neta del periodo. Este importe no coincide con el resultado
por financiacion que aparece en la cuenta de pérdidas y ganancias, fundamentalmente por las diferencias
existentes entre el devengo y el pago de intereses.

Adicionalmente, se incluyen en el flujo de financiacion el impacto que la variacion del tipo de cambio ha
tenido en la deuda nominada en moneda extranjera, que en 2010 ha sido negativo por -1.694 millones de
euros, derivado de la apreciacion de la libra respecto al euro, lo que ha tenido un impacto muy
significativo en la deuda neta de BAA.

Finalmente, en la partida “otros movimientos de deuda no flujo” se incluyen aquellos conceptos que se
suponen una variacion de deuda contable, pero que no implican movimiento real de caja, como es el caso
de intereses devengados no pagados, correccién monetaria, etc.
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II. DESCRIPCION DE LOS PRINCIPALES RIESGOS E INCERTIDUMBRES QUE AFRONTA LA
EMPRESA EN EL SEGUNDO SEMESTRE DE 2010

Las actividades de Ferrovial se desarrollan en diversos paises, con diferentes entornos socioeconémicos y
marcos reguladores. En este contexto existen riesgos de diversa naturaleza consustanciales a los negocios
y sectores en los que la compaiia opera.

Dichos riesgos, asi como los sistemas de gestion que se utilizan para su seguimiento, se comentan en
detalle tanto en el informe de gestion del ejercicio 2009 como en el informe de gobierno corporativo. Las
politicas de gestion de riesgos financieros se analizan también con mas detalle en la nota 3 de las cuentas
anuales consolidadas de 2009.

A continuacion se describen los principales riesgos e incertidumbres que afronta Ferrovial para el segundo
semestre de 2010.

1. IMPACTO DE LA SITUACION ECONOMICA ACTUAL EN LAS DIFERENTES AREAS DE
ACTIVIDAD DEL GRUPO

Durante el primer semestre de 2010 la situacidon econdmica mundial se ha caracterizado por una
recuperacion a diferente velocidad seguln las zonas geograficas: i) En USA y Canada de manera incipiente,
con signos de reactivacién econdmica; ii) En los paises emergentes de manera sélida, con el motor de
China creciendo a tasas cercanas al 10%; iii) En Europa la recuperacion esta lastrada por la crisis de la
deuda soberana vy la falta de liquidez. En Espafia se siguen registrando tasas negativas de crecimiento, y
se espera que se salga de la crisis mas tarde.

La principal incertidumbre a nivel internacional es si la recuperacion econémica se consolidara o se
entrara en una nueva recesion (movimiento denominado “recesion en W” o “doble recesion”), debido a la
retirada de estimulos por parte de los Gobiernos, obligados a adoptar medidas de restriccion del déficit
publico y de ajuste fiscal. En Espafia, la mayor incertidumbre es cuando empezara la recuperacion
econdmica y la generacion de empleo, y si el elevado déficit publico puede implicar a futuro mayores
restricciones de la inversion publica, y problemas de cobro con las Administraciones Publicas.

Analizando el impacto de la crisis en cada una de nuestras areas de actividad es de destacar:

CONSTRUCCION

La evolucion durante los primeros seis meses ha estado marcada por una disminucion de la actividad en
Espana respecto al afo anterior (-22%), debido principalmente a la menor ejecucidn en edificacion
residencial y obra civil. Sin embargo, fruto de la incorporacidon de las nuevas adjudicaciones
internacionales, destacando la autopista LB] en Dallas, la T2 de Heathrow y la autopista A4 Debica-
Rzeszow en Polonia, la cartera ha experimentado un crecimiento del 30% respecto a diciembre 2009,
representado la cartera internacional un 65% del total. Durante los préximos meses las principales
incertidumbres se centran en la evolucion la actividad nacional, motivado principalmente por la reduccion
de la inversion publica y la aplicacion de la nueva Ley de Morosidad.

SERVICIOS

Este es el area de actividad del Grupo que ha demostrado mayor resistencia a la crisis, puesto que las
ventas estan en linea con el afio anterior (excluido el impacto de tipo de cambio). Dicha resistencia tiene
su origen fundamentalmente en el crecimiento de la actividad internacional, tanto en Amey por la
aportacién de nuevos contratos conseguidos a lo largo de 2009, como en Swissport, gracias a un
incremento de actividad frente a 2009, especialmente significativo en la actividad de cargo, y en el
mantenimiento en las actividades vinculadas con la prestacion de servicios a las Administraciones
Publicas. El principal riesgo que afronta este negocio de cara al segundo semestre de 2010 es en las
actividades realizadas en Espana, especialmente en la evolucion del cobro de los Ayuntamientos, asi como
la posible reduccidn de la inversion de las Administraciones Publicas. En Amey y Swissport, sin embargo,
se espera una evolucién positiva en el segundo semestre, tanto en la cuenta de resultados como en el
flujo de caja.
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CINTRA

El comportamiento del trafico durante la primera mitad del afio ha sido similar al de la economia de cada
pais, matizado por las caracteristicas propias de cada corredor. Cabe destacar la fortaleza de la 407 ETR,
donde se ha registrado un aumento del trafico del 6% respecto al mismo periodo del afio anterior (en
términos de IMD y VKT's). Las autopistas espafolas, tras un primer trimestre condicionado por el mal
tiempo, experimentaron una mejoria en el segundo trimestre (una vez descontados los efectos
estacionales y de calendario). En los proximos meses la mayor incertidumbre es saber si la evolucion de
los traficos estara en linea con la recuperacion de la economia de los distintos paises, especialmente en
Espafia.

AEROPUERTOS

Durante los seis primeros meses del afio esta actividad se ha visto afectada por una caida de pasajeros
del 5,1%, debido al cierre del espacio aéreo de Reino Unido por la nube de cenizas, provocadas por la
erupcion de un volcan en Islandia, y la huelga de British Airways (BA). Excluido el impacto de estos
factores excepcionales, el trafico se mantendria en linea con el ano anterior. Ademas, destaca la
resistencia del trafico en Heathrow, que excluyendo el impacto de estos de factores extraordinarios,
presenta un crecimiento durante los primeros seis meses de aprox. del 2%, consolidadndose como uno de
los aeropuertos mas solidos a escala mundial en una coyuntura de caida generalizada. Las principales
dudas que se afrontan en los proximos meses son las relativas a la recuperacion mundial y a si se repetira
la huelga de BA. Otro riesgo que afronta BAA es una posible huelga de trabajadores, si el proceso de
consulta iniciado por los sindicatos a sus miembros en relacion con la subida de sueldos, y que finalizara a
mitad del mes de agosto, concluye con la decisidén de ir a huelga. También esta expuesta, de cara a la
segunda mitad del afo, a la pérdida de valor de alguin activo si se produce una evolucion negativa de las
principales variables, como por ejemplo el trafico, en la revision de los tests de deterioro.

2. RIESGOS FINANCIEROS

Los principales riesgos de caracter financiero a los que esta expuesto Ferrovial se describen de forma
detallada en las cuentas anuales consolidadas del ejercicio 2009.

A continuacion se mencionan los principales riesgos financieros:

- Riesgo de tipos de interés

- Riesgo de tipo de cambio

- Riesgo de crédito

- Riesgo de liquidez

- Exposicion a evolucion de la cotizacion de Ferrovial como consecuencia de contrato de equity swaps
vinculados con sistemas retributivos ligados a la evolucion de la accion

- Riesgo de inflacion

Durante el primer semestre de 2010 se ha reducido la exposicion de los fondos propios a la libra al
redenominarse una parte de la deuda corporativa a libras (762 millones de libras).

Adicionalmente hay que destacar que la compafiia afronta el segundo semestre con una fuerte posicion
de liquidez, tal y como se detalla en la siguiente tabla:
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Total Deuda Ex-Proyectos 1.748 884 2.632 276
Total Proyectos de infraestructuras 2.449 5.510 7.959 3.478
Total Ferrovial 4.197 6.394 10.591 3.754

(*) Dentro de los saldos de caja algunos proyectos de infraestructura mantienen saldos cuya disponibilidad esta restringida, tanto
a corto como a largo plazo y segin se detalla en la nota 9.1.b) de la memoria semestral, con objeto de poder hacer frente a
determinadas obligaciones relativas al pago del principal o intereses de la deuda asi como al mantenimiento y operacion de la
infraestructura.

Por lo demas, la exposicidon de dichos riesgos no ha variado de forma significativa respecto a lo expuesto
en las cuentas anuales consolidadas del ejercicio 2009.

3. ROTACION ACTIVOS MADUROS Y NO ESTRATEGICOS

Durante los primeros meses del afio, Ferrovial ha continuado con la politica selectiva de desinversiones en
activos maduros y no estratégicos, con la venta de APP, Tubelines y la M45. Durante el segundo semestre
Ferrovial continuara con su politica de rotacién de activos, existiendo riesgo de ejecucién tanto en precio
como en plazo. El objetivo de esta politica es invertir en nuevos proyectos con alto potencial de creacién
de valor y sinergias para Ferrovial.
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